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WARNUNG BETREFFEND WARTUNG VON FAHRZEUGEN MIT ZUSATZLICHEM RUCKHALTESYSTEM (SRS)

WARNUNG!

(1) Falsche Behandlung oder Wartung jeglicher Bestandteile des SRS oder damit zusammenhangender Komponenten
kann zu Verletzungen oder gar tédlichen Unfallen des Wartungspersonals (durch unbeabsichtigtes Auslésen des
Airbags) oder des Fahrers bzw. Beifahrers fiihren (durch Deaktivierung des Airbags).

(2) Handhabung und Wartung jeglicher Bestandteile des SRS oder damit zusammenhéngender Komponenten diirfen nur
von einer autorisierten MITSUBISHI-Fachwerkstatt durchgefiihrt werden.

(3) MITSUBISHI-Werkstattpersonal muB die vorliegende Anleitung sorgféltig durchlesen, vor allem BAUGRUPPE 52B -
Zusatzliches Riickhaltesystem (SRS), bevor mit Handhabung und Wartung jeglicher Bestandteile des SRS oder damit
zusammenhéangender Komponenten begonnen wird.

HINWEISE
Das SRS umfaBt die folgenden Bestandteile: SRS-ECU, SRS-Warnleuchte, Airbag- Modul, Wickelfeder und Verkabelung. Weitere

mit der SRS-Baugruppe verbundene Teile (die bei SRS-Wartung eventuell ausgebaut bzw. eingebaut werden mussen) sind im
Inhaltsverzeichnis mit einem Stern (*) gekennzeichnet.
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AUTOMATIKGETRIEBE - Wartungstechnische Daten/Schmiermittel/Spezialwerkzeug

WARTUNGSTECHNISCHE DATEN

Gegenstand Sollwert
Automatikgetriebedl- Bei 0°C 16,7 - 20,5
Temperatursensor, To0° N
Widerstand kQ Bei 20°C 7,3 -89

Bei 40°C 34 -4.2

Bei 60°C 1,9-22

bei 80°C 1,0-1,2

Bei 100°C 0,57 - 0,69
Kupplungsdampfersteuerung (DCC), Magnetventil Wicklungswiderstand (bei 20°C) Q | 2,7 - 3,4
Magnetventil, niedriger Gang/Rickwartsgang (LR) Wicklungswiderstand (bei 20°C) Q@ | 2,7 - 3,4
Magnetventil, zweiter Gang (2ND), Wicklungswiderstand (bei 20°C) Q 2,7 - 34
Magnetventil, Kriechgang (UD) Wicklungswiderstand (bei 20°C) Q 2,7 -3,4
Schongang-Magnetventil (OD), Wicklungswiderstand (bei 20°C) Q 2,7-34
Vorgelege-Magnetventil (RED), Wicklungswiderstand bei (20°C) Q 2,7 -3,4
Festbremsdrehzahl 1/min | 6G7 2200 - 2700

4M4 2400 - 2900
Leitungsdruck Einstellungswert kPa 1010 - 1050

SCHMIERMITTEL
Gegenstand Marke Menge L
GetriebeflUssigkeit DIA QUEEN ATF SP II M, ATF SP III oder gleichwertiges | 9,3
Produkt
Verteilergetriebedl Hypoiddl SAE 75W-90 oder 75W-85W gemaB APl GL-4 2,8
SPEZIALWERKZEUG

Werkzeuge Nr. Bezeichnung Anwendung

MB991502 MUT-II Unter- Fehlercode prifen

baugruppe
MB991529 Diagnosecode-
Prafkabelbaum
MB991658 Prifkabelbaum Spannungsmessung am Gasspedal-Stellungs-
sensor (APS)
B991658
MD998478 Prifkabelsatz Spannungsmessung am Kurbelwinkelsensor

(3-polig, Dreieck-

schaltung)
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Werkzeuge Nr. Bezeichnung Anwendung
MD998330 Oldruckmanome- Hydraulikdruck messen
(einschlieBlich ter (2942 kPa)
MD998331)

MD998332 Adapter Oldruckmanometer anschlieBen

MD998900 Adapter

0Q0 <

STORUNGSSUCHE <A/T>
GRUNDSATZLICHER ABLAUF DER DIAGNOSE

‘ Stérungssymptome eruieren. ‘

A n.i.0.
‘ Automatikgetriebedl (ATF) prifen. }—»‘ Automatikgetriebedl (ATF) ersetzen.

i.0.

\i
‘ Stérungssymptome uberprifen

‘ Keine Datenuber-
mittlung mit dem
MUT-II méglich

Fehlercode auslesen ———— | Prifungsanweisung, Prifung anhand
(Siehe Seite 23-4.) der Stérungssymptome
Es wird kein Prifungsanweisung 1
Fehlercode wird ausgegeben Fehlercode (Siehe Seite 23-48.)
ausgegeben
Fehlercode l6schen
(Siehe Seite 23-4.)
v ' n.i.O.
Sperrschalter Und Gasspedal-Stellungssensor  ——— Instandsetzen '7
(APS) prifen (Siehe Seite 23-97.)
ii.o.
- Prifungsfahrt (Siehe Seite 23-5.) |
Fehlercode wird Es wird kein Fehlercode
ausgegeben ausgegeben (aber Stérung
Y y Vvorhanden)
Weiterfahren bei Fehlercodetabelle Weiterfahren bei
(Siehe Seite 23-12.) Stérungssymptom-Tabelle Es wird kein Fehlercode
(Siehe Seite 23-47.) ausgegeben (keine
Y v Nicht gefunden y Storungen vorhanden)
‘ Ursache eruieren. Vorubergehende Funktionsstérung
(Siehe GRUPPE 00 - Weist hin, auf
Gefunden Anmerkung flr vorlbergehende
(zeitweilige) Funktionsstérungen)
‘ Nachprifung (Prufungsfahrt) }‘

¢ i.0.

ENDE \
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DIAGNOSTISCHE FUNKTION
LEUCHTE WAHLHEBELSTELLUNG “N”

Liegt in einer der folgenden, zum Automatikgetriebe
gehorigen, Komponenten eine Stérung vor, blinkt die Leuchte
Wahlhebelstellung “N” mit einer Frequenz von ungefahr 1
Hz.

Blinkt die Leuchte Wahlhebelstellung “N” mit einer Frequenz
von ungefahr 1 Hz, Diagnoseausgang prufen.

® |leuchte Wahlhebelstellung “N”, zu  prufenden

Komponenten, wenn Leuchte blinkt

Antriebswellen-Drehzahlsensor, Schaltkreis

Abtriebswellen-Drehzahlsensor, Schaltkreis

Magnetventil, Schaltkreis

Keine Synchronisierung in verschiedenen Schaltstufen
A/T-Steuerrelais, Schaltkreis

DIAGNOSECODES LESEN

Fehlercodes mittels MUT-II oder Warnleuchte (Leuchte
Wahlhebelstellung “N”) auslesen. (Siehe GRUPPE 00 -
Leitfaden fir Stérungssuche/Prifungsanweisung.)

AUTOMATIKGETRIEBEOL,
TEMPERATUR-WARNLEUCHTE

Vorsicht

Die Leuchte Wahlhebelstellung “N” dient auch als
Temperatur-Warnleuchte fur das Automatikgetriebedl
(permanentes Leuchten). Fahrzeug an einer sicheren
Stelle anhalten, den Motor im Leerlauf laufen lassen, bis
die Leuchte Wahlhebelstellung “N” wieder ausschaltet.
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PRUFUNGSFAHRT
Nr. | Betriebsbe- Prifung/Betrieb Beurteilungswert Zu uberpri- | Co- | Prufungsanwei-
dingung vor fende Ge- | de | sung im Falle einer
der Prufung gensténde Nr. | Funktionsstérung
1 Zundschal- Zindschalter Datenliste Nr. 54 A/T-Steuer- 54 | A/T-Steuerrelais,
ter: AUS (1) EIN (1) 10 - 12V relais Schaltkreis
2 Zlindschal- Fahrstufenhebelstellung Datenliste Nr. 61 Sperrschal- - Sperrschalter,
ter: EIN (1) P (1) P ter Schaltkreis
Motor:Still- (@ R (2 R
stand (3) N (3) N
Fahrstufen- (4) D (4) D
hebelstel- Fahrstufenwahlhebel, Wartungsdaten Wahischal- | - Modus-Schalter,
lung: P Funktion Nr67 Nr68 Nr6o | tEr Schaltkreis
(1) D (1)) (1) aus Aus Aus | Schalter
(2) Betriebsart “sportlich” | (2) e~ Aus Aus | Heraufschal-
gewahlt (1.) (3) EN EN AUs | ten
(8) Hebel in Stellung| (4) EIN AUsS EN | Schalter
“Heraufschalten” stel- ["Schalt-Anzeige- Herunter-
@ :_elnbu?d halteré t(2”-) leuchte schalten
ebel in ellung
“Herunterschalten” (1) P und 1
euchten
stellen und halten (1.) @ Nur 1
leuchtet
(3) Nur 2
leuchtet
(4) Nur 1
leuchtet
Gaspedal Datenliste Nr. 11 Gaspedal- 11 Gasspedal-Stel-
(1) ganz geschlossen (1) 985 - 1085 mV | positions- 12 | lungssensor (APS),
(2) Driicken (2) Steigt allmah- | sensor 14 | Schaltkreis
(3) Vollgasstellung (Dros- lich von (1) (APS)
selklappe ganz gedff- | (3) Mindestens
net) 4000 mV
Datenliste Nr. 25 Vollgasstel- 25 | Vollgasstel-
(1) AUS lungs schal- lungs schalter
(2 EIN ter Schaltkreis
2 Zlindschal- Bremspedal Datenliste Nr. 26 Bremslichts- | 26 | Bremsleuchten-
ter: EIN (1) Driicken (1) EIN chalter: schalter, Schalt-
Motor:  Still- | (2) Loslassen (2) AUS kreis
ls:takr:rd tufen Stellung des Verteilerge- | Datenliste Nr. 75 4LLc Schal- | - 4LLc Schalter,
h:beTsltJele- triebe-Schalthebels (1) AUS ter Schaltkreis
lung: P (1) AuBer flr 4LLc (2) EIN

(2) 4LLc
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Nr. | Betriebsbe- Prifung/Betrieb Beurteilungswert Zu Uberpri- | Co- | Prifungsanwei-
dingung vor fende Ge- | de | sung im Falle einer
der Prifung genstande Nr. | Funktionsst6érung

3 Zundschal- Prafung in Stellung P oder | Anlassen des Mo- | Anlassen - Anlassen des Mo-
ter: ANLAS- | N beginnen tors sollte méglich | des Motors tors nicht mdglich
SEN sein moglich/

Motor:  Still- nicht méglich
stand

4 Nach dem | Mindestens 15 Minuten | Datenliste Nr. 15 Automatik- 15 | Automatikgetrie-
Aufwarmen fahren, bis sich die Tem- | Steigt  allmahlich | getriebedl- bedl-Temperatur-
des Motors | peratur des Automatikge- | auf 70 - 80°C Temperatur- sensor, Schaltkreis
Fahren triebedls auf 70 - 80°C sensor

steigt.

5 Motor: Leer- | Bremspedal (vor der Pri- | Datenliste Nr. 26 Bremsleuch- | 26 | Bremsleuchten-
lauf fung) (1) EIN tenschalter schalter, Schalt-
Fahrstufen- (1) Driicken (2) AUS kreis
hebelstel- (2) Loslassen
lung: N Klimaanlagenschalter Datenliste Nr. 65 Doppel- - Doppeldruckschal-

(1) EIN (1) EIN druckschal- ter, Schaltkreis
(2) AUS (2) AUS ter
Gaspedal Datenliste Nr. 21 Kurbelwin- 21 Kurbelwinkelsen-
(1) ganz geschlossen (1) Die auf dem | kelsensor sor, Schaltkreis
(2) Betatigen Drehzahlmes- | <6G7> <6G7>
ser angezeigte Motordrehzahlsen-
Motordrehzahl | Motordreh- sor, Schaltkreis
identisch ~ mit | zahlsensor <4M4>
der auf dem | <4M4>
MUT-I ange-
zeigten Motor-
drehzahl.
(2) Steigt allméah-
lich von (1)
Datenliste Datendber- 51 | Serielle Datentber-
Nr. 73 <6G7> mittlung  mit tragung
Nr. 76 <4M4> der , Motor-
(2) Daten andern.
Fahrstufenhebelstellung Wahrend des | Funktions- - Motor stirbt wah-
(1) N auf D Schaltvorgangs stérung beim rend des Schaltvor-
(2) NtoR ke_ilne anormalen | Anfahren gangs ab
StoBe - N-auf-D StéBe, gro-
Verzbgerung rung

N-auf-R St6éBe, gro-
Be Schaltverzdge-
rung

N-auf-D, N-auf-R
StoBe, groBe
Schaltverzégerung

Fahren nicht
moglich

Fahrzeug bewegt
sich nicht vorwarts

Fahrzeug setzt
nicht zurtck

Fahrzeug bewegt
sich nicht (weder
vor- noch rlck-
warts)
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schwindigkeit vom 50
km/h fahren

@) -10 - 10 1/min

Nr. | Betriebsbe- Prifung/Betrieb Beurteilungswert Zu Uuberpri- | Co- | Prifungsanwei-
dingung vor fende Ge- | de | sung im Falle einer
der Prifung genstande Nr. | Funktionsst6érung

6 Fahrstufen- Fahrstufenhebelstellung Datenliste Nr. 63 Schaltbedin- | - -
hebelstel- und Motor 2 1. gung
lung: (1) Leerlauf im 1. Gang | (3) 2.

Betriebsart (Fahrzeug im  Still- | (4) 3.
sportlich stand) (5) 4.
(MuB auf | (2) Im 1. Gang mit einer | (6) 5.
(ra;;enresr,tr Ee' konstanten ~ Ge- "Datenliste Nr. 31 Magnetven- | 31 | LR-Magnetventil,
§ eh-I schwindigkeit vom 10 @) 0% til, niedriger Schaltkreis
teet Wgefggna)" km/h fahren ] . (3) 100% Gang/Rﬂck-
. (3) Lmnzi Etar:]g mit el(ger (4) 100% warts-
ke S 1 (5) 100% gang(LR-
schwindigkeit vom 30 | (= 1909, Magnetven-
km/h fahren ©) til)
) Lrgng’;aftae%g mit el(g:r Datenliste Nr. 32 Kriechgang- | 32 UD-Magnetventil,
AR 2) 0% Magnetventil Schaltkreis
schwindigkeit vom 50 ()
km/h fahren (3) 0% (UDt—Ma;_I
(5) Im 4. Gang mit einer (4) 0% gnetventil)
konstanten Ge- | ) O%O
schwindigkeit vom 50 (6) 100%
km/h fahren Datenliste Nr. 33 Magnetven- 33 2ND-Magnetventil,
(6) Im 5. Gang mit einer | (2) 100% til, zweiter Schaltkreis
konstanten Ge- | (3) 0% Gang (2ND-
schwindigkeit vom 70 | (4) 100% Magnetven-
km/h fahren (5) 100% til)
(Jgader Fahrzustand ist | (6) 0%
mindestens 10 Sekunden "pteniiste Nr. 34 Schongang- | 34 | OD-Magnetventil,
lang beizubehalten) : :
(2) 100% (5) 0% Magnetventil Schaltkreis
(3) 100% (6) 0% | (OD-Ma-
(4) 0% gnetventil)
Datenliste Nr. 35 Vorgelege- 35 RED-Magnetventil,
(2 0% (5) Magnetventil Schaltkreis
100% (RED-Ma-
(3) 0% (6) gnetventil)
100%
(4) 0%
Datenliste Nr. 29 Fahrge- - Fahrgeschwindig-
(1) 0 km/h schwindig- keitssensor und zu-
(5) 50 km/h keitssensor gehdrige Teile
Datenliste Nr. 22 Antriebswel- | 22 | Antriebswellen-
(5) 1300 - 1600 | len-Dreh- Drehzahlsensor,
1/min zahlsensor Schaltkreis
Datenliste Nr. 23 Abtriebswel- | 23 | Abtriebswellen-
(5) 1300 - 1600 Ienh-IDreh- grihlzakhlgensor,
1/min zahlsensor chaltkreis
Fahrstufenhebelstellung Datenliste Nr. 36 Kupplungs- 36 | DCC-Magnetventil,
und Motor (1) 70% - 90% auf | dampfer- 52 | Schaltkreis
(1) Im 2. Gang mit 30 0% steuerung,
km/h fahren und dann | (2) 70% - 90% Magnetventil
Gaspedal ganz loslas- (DCE_M{?I_
netventi
%ergsselfj*a“ph;:te”uggj Datenfiste Nr. 52 | © )
schlossen). (1) -300 - -100
(2) Im 4. Gang mit einer 1/min oder 100
konstanten Ge- - 300 1/min
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Nr. | Betriebsbe- Prifung/Betrieb Beurteilungswert Zu Uuberpri- | Co- | Prifungsanwei-
dingung vor fende Ge- | de | sung im Falle einer
der Prifung genstande Nr. | Funktionsst6érung

7 Hebt die | Datenlisten Nr. 11, 23 und | Fur Schritte (1), (2) | Probleme - Schaltst6Be, Motor
Funktion IN- | 63 mittels MUT-II Gberwa- | und (3), sollte die | beim Schal- dreht hoch
VECS-II mit- | chen. Abtriebswellen- ten
tels MUT-IT | (1) Im 5. Gang beschleu- | drehzahl (Fahrge- ["Fehlerhafte | - | Alle Punkte

aufWahlhe- nigen, mit einer Aus- schwindigkeit) iden- Schaltpunk- _
belstellung:D gangsspannung des | tisch sein; des wei- | tg - Einige Punkte
(MuB auf Gasspedal-Stellungs- | teren sollten keine - -
ebener. ge- sensg’rs (APS) Von91’5 anormalen  Schalt. | Kein  Schal- | - g(eln(e) Fehlerco-
rader Fahr- V. (Offnungswinkel | StoBe auftreten. Fir ten e(s)
strecke aus- 30%). Schritte (4), (5) und 22 | Antriebswellen-
gefihrt wer- (2) Langsam verzdgern (6), sollte das Her- Drehzahlslensora
den.) und anhalten. unterschalten  un- Schaltkreis
(3) Im 5. Gang beschleu- | mittelbar nach Ein- 23 | Antriebswellen-
nigen, mit einer Aus- | leiten des Schalt- Drehzahlsensor,
gangsspannung des | vorgangs erfolgen. Schaltkreis
Gasspedal-Stellungs- Kein Schal- | 31 | LR-Magnetventil,
sensors (APS) von 2.5 ten vom 1. in Schaltkreis
v (Offnungswinkel den 2. Gang [33 | 2ND-Magnetventi,
50%). : oder  kein Schaltkreis
(4) Bei 60 km/h im 5. Schalten 21 1 Gan ohne Ab-
Gang Betriebsart vom 2. inden T Bg’ q
“sportlich” wahlen und 1. Gang ;Ch"’i en es
in den 4. Gang chaltvorgangs
herunterschalten. 42 | 2. Gang, ohne Ab-
(5) Bei 40 km/h im 4. schlieBen des
Gang Betriebsart Schaltvorgangs
“sportlich” wahlen und Kein Schal- | 33 | 2ND-Magnetventil,
'r:‘ dte” h3-lt Gang ten vom 2. in Schaltkreis
erunterschailten. den 3. Gang 4 D-M netventil
© B 20 kmi im 3 oder kein | ' | Sohaltkrers
ang in den 2. Gang Schalten
herunterschalten. vom 3. inden 42 |2 Qang, ohne Ab-
; ; schlieBen des
(7) Bei 20 km/h im 2. 2. Gang Schaltvoraan
Gang in den 1. Gang chaftvorgangs
herunterschalten. 43 | 3. Gang, ohne Ab-
schlieBen des
Schaltvorgangs
Kein Schal- | 31 LR-Magnetventil,
ten vom 3. in Schaltkreis
den 4. Gang | 35 | RED-Magnetventil,
oder  kein Schaltkreis
Schalten 43 | 3. Gang, ohne Ab-
vom 4. in den schlieBen des
3. Gang Schaltvorgangs
44 | 4. Gang, ohne Ab-
schlieBen des
Schaltvorgangs
Kein Schal- | 32 UD-Magnetventil,
ten vom 4. in Schaltkreis
den 5. Gang | 33 | 2ND-Magnetventil,
oder  kein Schaltkreis
Schalten 44 | 4. Gang, ohne Ab-
vom 5. inden schlieBen des
4. Gang Schaltvorgangs
45 | 5. Gang, ohne Ab-
schlieBen des

Schaltvorgangs




AUTOMATIKGETRIEBE - Stérungssuche <A/T>

23-9

Nr. | Betriebsbe- Prifung/Betrieb Beurteilungswert Zu Uberpri- | Co- | Prifungsanwei-
dingung vor fende Ge- | de | sung im Falle einer
der Prifung genstande Nr. | Funktionsstérung

8 Fahrstufen- Datenlisten Nr. 22 und 23 | Das Verhéltnis der | Kein Schal- | 22 | Antriebswellen-
hebelstel- mittels MUT-II Uberwa- | Datenlisten Nr. 22 | ten Drehzahlsensor,
lung: N chen. und 23 sollte beim Schaltkreis

(1) Wahlhebel in Stellung | Ruckwartsfahren 23 | Abtriebswellen-
R bringen und mit 10 | Mit dem Getriebe- Drehzahlsensor,
km/h fahren. verhaltnis identisch Schaltkreis
sein. 46 | Ruckwartsgang,
ohne AbschlieBen
des Schaltvor-
gangs
SCHALTSCHEMA
<4M4>

Schaltschema, Heraufschalten

Drosselklappendffnung % Starke Linie: Standard-Schaltschema

100
5
50
]
\
. H 1 1 1
0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000
Abtriebswellen-Drehzahl 1/min
0 50 100 150 200 250
X1613CA

Fahrgeschwindigkeit km/h
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Schaltschema, Herunterschalten

Drosselklappendéffnung %

Starke Linie: Standard-Schaltschema

100 I
Schaltbe- !
L reich—3./ :
1
1
5o | 445
(Betriebsart “sportlich”)
1
Schalt- . :
ogen X (Betrighsart 3 €= 4 .
2./3. 27 “sportlich?) | (Betriebsart “sportlich”)
G?nlgl Betriebsart “sportlich”)* / II . 1 . .
0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000
Abtriebswellen-Drehzahl 1/min
0 50 100 150 200 250
Fahrgeschwindigkeit km/h X1614CA

<6G7>
Schaltschema, Heraufschalten

Drosselklappendéffnung %

Starke Linie: Standard-Schaltschema

100
s j. 5
Schaltbe- Schaltbe-
reich—2//3. reich—=3./4.
50 -
Schaltbe-
reich->4./5. Gang
b . . .
0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 2000
Abtriebswellen-Drehzahl 1/min
0 50 100 150 200
X1615CA

Fahrgeschwindigkeit km/h
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Schaltschema, Herunterschalten

Drosselklappendffnung % Starke Linie: Standard-Schaltschema
100

(Betriebsart
“sportlich”)

50 .
’
3¢k 4 44k 5
Schaltbe- ' (Betriebsart Betriebsart “sportlich?
 hoyA (Bstriebsart  “sportiich) (etriebsart “sportict)
Gang sportlich”) ' .
LLLL v , ! ! '
0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000
Abtriebswellen-Drehzahl 1/min
| I 1 I I
0 50 100 150 200

Fahrgeschwindigkeit km/h X1616CA
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NACH FEHLERCODE SORTIERTE TABELLE

Fehlercode Diagnostische Gegensténde Bezugsseite
11 Gaspedalpositionssensor (APS), Schaltkreis KurzschluB: 23-13
12 Stromkreisunter- 23-14
brechung:
14 Fehlerhafte Sen- | 23-15
soreinstellung
15 Automatikgetriebedl-Temperatursensor, Schaltkreis Stromkreisunter- 23-17
brechung:
21 Kurbelwinkelsensor, Schaltkreis <6G7> oder Motordreh- | Stromkreisunter- 23-18
zahlsensor, Schaltkreis <4M4> brechung:
22 Antriebswellen-Drehzahlsensor, Schaltkreis Unterbrochener 23-20
oder kurzgeschlos-
sener Kreis
23 Abtriebswellen-Drehzahlsensor, Schaltkreis Unterbrochener 23-22
oder kurzgeschlos-
sener Kreis
25 Vollgasstellungsschalter, Schaltkreis Unterbrochener 23-24
oder kurzgeschlos-
sener Kreis
26 Bremsleuchtenschalter, Schaltkreis KurzschluB: 23-25
31 LR-Magnetventil, Schaltkreis Unterbrochener 23-26
oder kurzgeschlos-
sener Kreis
32 UD-Magnetventil, Schaltkreis Unterbrochener 23-27
oder kurzgeschlos-
sener Kreis
33 2ND-Magnetventil, Schaltkreis Unterbrochener 23-28
oder kurzgeschlos-
sener Kreis
34 OD-Magnetventil, Schaltkreis Unterbrochener 23-29
oder kurzgeschlos-
sener Kreis
35 RED-Magnetventil, Schaltkreis Unterbrochener 23-30
oder kurzgeschlos-
sener Kreis
36 DCC-Magnetventil, Schaltkreis Unterbrochener 23-31
oder kurzgeschlos-
sener Kreis
41 1. Gang, ohne AbschlieBen des Schaltvorgangs 23-32
42 2. Gang, ohne AbschlieBen des Schaltvorgangs 23-34
43 3. Gang, ohne AbschlieBen des Schaltvorgangs 23-36
44 4. Gang, ohne AbschlieBen des Schaltvorgangs 23-38
45 5. Gang, ohne AbschlieBen des Schaltvorgangs 23-40
46 Rulckwartsgang, ohne AbschlieBen des Schaltvorgangs 23-42
51 Gestorte Datenlbermittiung mit Motor-ECU 23-43
52 Kupplungsdampfersteuerung, Schaltkreis Funktionsstérung 23-44
des Systems
54 A/T-Steuerrelais, Schaltkreis MasseschluB /un- | 23-45
terbrochener
Stromkreis
56 Leuchte Wahlhebelstellung “N”, Schaltkreis Masseschluf3 23-46
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PRUFUNGSANWEISUNG, NACH FEHLERCODE GEORDNET

Fehlercode Nr. 11,

Gaspedalpositionssensor (APS),
KurzschluB im Schaltkreis

Wahrscheinliche Ursache

Betragt der Ausgang des APS im Leerlauf 4,8 V oder mehr, wird dies als
Uberspannung interpretiert und der Fehlercode Nr. 11 ausgegeben.

® Funktionsstérung des Gasspedal-Stellungssensors

(APS)
Defekter Kabelbaum oder Stecker

Funktionsstérung der Motor-A/T-ECU <6G7>

Funktionsstérung der A/T-ECU <4M4>
Funktionsstérung der Motor-ECU <4M4>

MUT-II Wartungsdaten
e Nr. 11 APS
i.0. Siehe Seite 23-61 (War-
tungsdatentabelle).

Schlecht
\

APS Teileprifung
(Siehe GRUPPE 13 - Wartung im
eingebauten Zustand.)

i.0.

Schlecht
—

Vorubergehende Funktionsstérung
(Siehe GRUPPE 00 - Weist hin, auf
Anmerkung far vorUbergehende
(zeitweilige) Funktionsstérungen)

Ersetzen

A
‘ Den folgenden Stecker priifen: D-135 Schiecht Instandsetzen

i.0.

Am APS-Kabelstecker D-135 messen

® Den Stecker abziehen und an
der Kabelbaumseite messen.

(1) <6G7> Widerstand zwischen

Klemme 1 und Masse

<4M4> Widerstand zwischen

Klemme 7 und Masse

i.0. 2 Q oder weniger

<6G7> Spannung zwischen

Klemme 2 und Masse

<4M4> Spannung zwischen

Klemme 8 und Masse

(Zindschalter: ON)

ii0. 48 - 52V

©

(1)Schlecht

L

(2)Schlecht

L

Schlecht

Am Motor-A/T-ECU Kabelstecker

D-121 <6G7> oder am A/T-ECU

Kabelstecker D-107 <4M4> messen.

® An den ECU Klemmen messen

® Zindschalter: EIN

® <6G7> Spannung zwischen

Klemme 95 und Masse

<4M4> Spannung zwischen

Klemme 45 und Masse

i.0. Drosselklappe ganz schlie-
Ben (Gaspedal in Ruhestel-
lung) 985 - 1085 mV
Drosselklappe ganz 6ffnen
(Gaspedal durchgetreten)
4000 mV oder mehr

B

Schlecht

Die folgenden Stecker priifen. <6G7>
D-120, <4M4> D-112

; i.0.

Kabelbaum prifen zwischen APS
und Motor-A/T-ECU. <6G7>
Kabelbaum prifen zwischen APS
und Motor-ECU. <4M4>

Schlecht

i.0.

Y

" " " Schlecht
‘ Stérungssymptome uberprifen }—» Motor-A/T-ECU oder Motor-ECU
Schlecht ersetzen.
Y i.0.
Die folgenden Stecker priifen. <6G7> ® Kabelbaum zwischen APS und
D-120,g<4M4> D-112 P > Motor-A/T-ECU prifen bzw.
instandsetzen. <6G7>
i Schlecht e Kabelbaum zwischen APS und
Motor-ECU prifen bzw.
Instandsetzen instandsetzen. <4M4>
Gasspedal-Stellungssensor (APS)
einstellen
(Siehe GRUPPE 13 - Wartung im
eingebauten Zustand.)
" i " i.0. -
Diefolgenden Stecker priifen.<6G7>| | @ Kabelbaum zwischen APS und
D-121, <4M4> D-108 Motor-A/T-ECU prufen bzw.
instandsetzen. <6G7>
i Schlecht ® Kabelbaum zwischen APS und
-A/T-ECU prifen bzw.
Instandsetzen instandsetzen. <6G7>

o

Die folgenden Stecker priifen. <6G7>
D-121, <4M4> D-108

i i.0.

Schlecht

Stérungssymptome Uberprifen

I Instandsetzen

—— Instandsetzen

Schlecht
>

Instandsetzen

Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU
ersetzen.
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Fehlercode Nr.
unterbrochener Stromkreis

12 Gaspedalpositionssensor

(APS),

Wahrscheinliche Ursache

Betragt der Ausgang des APS im Leerlauf 0,2 V oder weniger, wird dies als
Unterspannung interpretiert und der Fehlercode Nr. 12 ausgegeben.

Funktionsstérung des Gasspedal-Stellungssensors

(APS)

Defekter Kabelbaum oder Stecker
Funktionsstérung der Motor-A/T-ECU <6G7>
Funktionsstérung der A/T-ECU <4M4>
Funktionsstérung der Motor-ECU <4M4>

e Nr. 11 APS
i.0. Siehe Seite 23-61 (War-
tungsdatentabelle).

¢ Schlecht

APS Teileprifung (Siehe GRUPPE
13 - Wartung im eingebauten
Zustand.)

w.o.

‘ Die folgenden Stecker prifen. D-135

[

® Den Stecker abziehen und an
der Kabelbaumseite messen.

® <6G7>Spannung zwischen
Klemme 2 und Masse

® <4M4> Spannung zwischen
Klemme 8 und Masse
ii0. 48 - 52V

i.0.

\i
Am APS-Kabelstecker D-135
messen.

e Priufkabelsatz (MB991658)
verwenden, um ausschlieBlich
Klemmen 1, 2 und 3 <6G7>,
bzw. Klemmen 6, 7 und 8 <4M4>
anzuschlieBen und dann am
Prifspitzen-Kabelbaum messen.

® Ziindschalter: EIN

(1) <6G7> Spannung zwischen
Klemme 2 und Masse
<4M4> Spannung zwischen
Klemme 8 und Masse
ii0. 48 - 52V

(2) <6G7> Spannung zwischen
Klemme 3 und Masse
<4M4> Spannung zwischen
Klemme 6 und Masse
i.0. Drosselklappe ganz schlie-

Ben (Gaspedal in Ruhestel-
lung)

985 - 1085 mV
Drosselklappe ganz éffnen
(Gaspedal durchgetreten)
4000 mV oder mehr

i.0.

\
Zur nachsten Seite

MUT-II Wartungsdaten i.0.

Schlecht

>

Schlecht

Am APS-Kabelstecker D-135 messen |~~~

(1)Schlecht

L e

(2)Schlecht

L

Vorubergehende Funktionsstérung
(Siehe GRUPPE 00 - Weist hin, auf
Anmerkung fir voribergehende
(zeitweilige) Funktionsstérungen)

Ersetzen

Instandsetzen

Am Motor-A/T-ECU Kabelstecker
D-120 <6G7>, oder am Motor-ECU
Kabelstecker D-112 <4M4> messen.
e An den ECU Klemmen messen
® Zindschalter: EIN
® <6G7> Spannung zwischen
Klemme 46 und Masse
® <4M4> Spannung zwischen
Klemme 60 und Masse
i.0. 48 -52V

Schlecht

\

Die folgenden Stecker priifen. <6G7>
D-120, <4M4> D-112

Schlecht

s

ii.o.

o Kabelbaum prifen zwischen APS
und Motor-A/T-ECU. <6G7>

o Kabelbaum prifen zwischen APS
und Motor-ECU. <4M4>

Schlecht

—

i.0.

Schlecht

‘ Stérungssymptome Uberprifen

Diefolgenden Stecker prifen. <6G7>
D-120, <4M4> D-112

Schlecht

—

i.0.

Y

e Kabelbaum zwischen APS und
Motor-A/T-ECU prufen bzw.
instandsetzen. <6G7>

o Kabelbaum zwischen APS und
Motor-ECU prifen bzw.
instandsetzen. <4M4>

Gasspedal-Stellungssensor (APS)
einstellen (Siehe GRUPPE 13 -
Wartung im eingebauten Zustand.)

Die folgenden Stecker priifen. <6G7>
D-120, <4M4> D-112

i.0. iSchIech

Instandsetzen

o Kabelbaum zwischen APS und
Motor-A/T-ECU prifen bzw.
instandsetzen. <6G7>

e Kabelbaum zwischen APS und
Motor-ECU prifen bzw.
instandsetzen. <4M4>

Instandsetzen

Instandsetzen

Motor-A/T-ECU oder Motor-ECU
ersetzen.

Instandsetzen

'

Diefolgenden Stecker priifen. <6G7>
D-121, <4M4> D-108

‘ Schlecht
Instandsetzen

o Kabelbaum zwischen APS und

e Kabelbaum zwischen APS und

Motor-A/T-ECU prifen bzw.
instandsetzen. <6G7>

Motor-ECU prifen bzw.
instandsetzen. <4M4>

t
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Von vorhergehender Seite

‘i.o.

Schlecht

Am Motor-A/T-ECU Kabelstecker
D-121 <6G7> oder am A/T-ECU

Kabelstecker D-107 <4M4> messen.

e An den ECU Klemmen messen

® Zindschalter: EIN

® <6G7> Spannung zwischen
Klemme 95 und Masse

® <4M4> Spannung zwischen
Klemme 45 und Masse
i.0. Drosselklappe ganz schlie-

Ben (Gaspedal in Ruhestel-

lung) 985 - 1085 mV
Drosselklappe ganz 6ffnen
(Gaspedal durchgetreten)
4000 mV oder mehr

+———»| Diefolgenden Stecker priifen. <6G7> 0. o Kabelbaum zwischen APS und
D-121, <4M4> D-108 Motor-A/T-ECU prifen bzw.
instandsetzen. <6G7>
i Schlecht o Kabelbaum zwischen APS und
-A/T-ECU prufen bzw.
Instandsetzen instandsetzen. <4M4>
Schlecht

Die folgenden Stecker priifen. <6G7>
D-121, <4M4> D-108

——— > Instandsetzen

i.0.

‘ Stérungssymptome Uberprifen

Schlecht

= Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU

ersetzen.

Fehlercode Nr. 14, Gaspedalpositionssensor (APS) | Wahrscheinliche Ursache

fehlerhafte Einstellung

Betragt der Ausgang des APS im Leerlauf 0,2 V oder weniger, bzw. 1,2 V oder | ®

mehr, wird dies als fehlerhafte Einstellung des APS interpretiert und der

Fehlercode Nr. 14 ausgegeben.

Funktionsstérung des Gasspedal-Stellungssensors
(APS)

Defekter Kabelbaum oder Stecker
Funktionsstoérung der Motor-A/T-ECU <6G7>
Funktionsstérung der A/T-ECU <4M4>
Funktionsstérung der Motor-ECU <4M4>

MUT-II Selbstdiagcode Ja Fehlercode Nr. 11, Gaspedalpositi-
o Wird Fehlercode Nr. 11 onssensor (APS), auf KurzschluB im
ausgegeben? Stromkreis prufen (Siehe Seite
%N . 23-13)
ein
MUT-II Selbstdiagcode Ja Fehlercode Nr. 12, Gaspedalpositi-
o Wird Fehlercode Nr. 12 onssensor (APS), auf KurzschluB im
ausgegeben? Stromkreis prifen (Siehe Seite
. 23-14.)
iNeln
MUT-II Wartungsdaten ! Vorlibergehende Funktionsstérung
e Nr. 11 APS (Siehe GRUPPE 00 - Weist hin, auf
i.0. Siehe Seite 23-61 (War- Anmerkung fur voribergehende
tungsdatentabelle). (zeitweilige) Funktionsstérungen)
Schlecht
Y
Schlecht

APS Teileprifung
(Siehe GRUPPE 13 - Wartung im
eingebauten Zustand.)

li.o.

Den folgenden Stecker prifen:
D-135

Schlecht

i.0.

A\

Zur nachsten Seite

——— Ersetzen

> Instandsetzen
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‘ Von vorhergehender Seite

7i.0.

o Den Stecker abziehen und an
der Kabelbaumseite messen.
<6G7> Spannung zwischen
Klemme 2 und Masse
<4M4> Spannung zwischen
Klemme 8 und Masse
(Zundschalter: ON)

i.0. 48 -52V

Am APS-Kabelstecker D-135 messen

Schlecht

Am Motor-A/T-ECU Kabelstecker

i.0.

\

Am APS-Kabelstecker D-135

messen.

e Prifkabelsatz (MB991658)

verwenden, um ausschlieBlich

Klemmen 1, 2 und 3 <6G7>,

bzw. Klemmen 6, 7 und 8 <4M4>

anzuschlieBen und dann am

Prifspitzen-Kabelbaum messen.

Zundschalter: EIN

<6G7> Spannung zwischen

Klemme 1 und Masse

<4M4> Spannung zwischen

Klemme 7 und Masse

i.0. 0,5V oder weniger

<6G7> Spannung zwischen

Klemme 2 und Masse

<4M4> Spannung zwischen

Klemme 8 und Masse

(Zindschalter: ON)

i.0. 48 -52V

<6G7> Spannung zwischen

Klemme 3 und Masse

<4M4> Spannung zwischen

Klemme 6 und Masse

i.0. Drosselklappe ganz schlie-
Ben (Gaspedal in Ruhestel-
lung)
985 - 1085 mV
Drosselklappe ganz 6ffnen
(Gaspedal durchgetreten)
4000 mV oder mehr

S

(1)Schlecht

D-120 <6G7> messen

Am Motor-ECU Kabelstecker D-112
<4M4> messen

® An den ECU Klemmen messen
® Zindschalter: EIN

® <6G7> Spannung zwischen
Klemme 46 und Masse

<4M4> Spannung zwischen
Klemme 6 und Masse

ii0. 48 -52V

A

Die folgenden Stecker priifen. <6G7>
D-120, <4M4> D-112

i.0.

Schlecht
A

Kabelbaum zwischen APS und

Motor-A/T-ECU prifen bzw.
instandsetzen. <6G7>

Kabelbaum zwischen APS und

Motor-ECU prifen bzw.
instandsetzen. <4M4>

Diefolgenden Stecker priifen. <6G7>
D-120, <4M4> D-112

Schlecht

¢ i.0.

Kabelbaum prifen zwischen APS
und Motor-A/T-ECU. <6G7>
Kabelbaum prifen zwischen APS
und Motor-ECU. <4M4>

Schlecht

i.0.

Y

™ Instandsetzen

= Instandsetzen

‘ Stérungssymptome Uberprifen

Schlecht

Motor-A/T-ECU oder Motor-ECU
ersetzen.

.

Die folgenden Stecker prifen. <6G7>

i.0.

o Kabelbaum zwischen APS und

Motor-A/T-ECU prifen bzw.
instandsetzen. <6G7>

Kabelbaum zwischen APS und

Motor-ECU prifen bzw.
instandsetzen. <4M4>

(2)Schlecht| D-120, <4M4> D-112
Schlecht
Instandsetzen
(3)Schlecht

i.0.

Am Motor-A/T-ECU Kabelstecker

D-121 <6G7> oder am A/T-ECU

Kabelstecker D-107 <4M4> messen.

® An den ECU Klemmen messen

® Zindschalter: EIN

® <6G7> Spannung zwischen

Klemme 95 und Masse

<4M4> Spannung zwischen

Klemme 45 und Masse

i.0. Drosselklappe ganz schlie-
Ben (Gaspedal in Ruhestel-
lung) 985 - 1085 mV
Drosselklappe ganz 6ffnen
(Gaspedal durchgetreten)
4000 mV oder mehr

Gasspedal-Stellungssensor (APS)
einstellen

(Siehe GRUPPE 13 - Wartung im
eingebauten Zustand.)

¢

Y

Die folgenden Stecker priifen. <6G7>
C-121, <4M4> C-108

i.0.
Y

Stérungssymptome Uberprifen

}—»

Kabelbaum zwischen APS und

Motor-A/T-ECU prifen bzw.
instandsetzen. <6G7>

Kabelbaum zwischen APS und

-A/T-ECU prufen bzw.
instandsetzen. <4M4>

Kabelbaum zwischen APS und

Motor-A/T-ECU prifen bzw.
instandsetzen. <6G7>

Kabelbaum zwischen APS und

-A/T-ECU prifen bzw.
instandsetzen. <4M4>

Die folgenden Stecker prifen. i-0. -
<6G7> D-121, <4M4> D-108
i Schlecht
Instandsetzen
Schlecht . - i.0.
» | Diefolgenden Stecker priiffen.<6G7>| o
D-121, <4M4> D-108
iSchIecht
Instandsetzen
i.0. Schlecht

> Instandsetzen

Schlecht

Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU
ersetzen.

iSchIecht

Instandsetzen
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Fehlercode Nr. 15, ATF-Temperatursensor Schaltkreis Wahrscheinliche Ursache

Betragt der Ausgang des ATF-Temperatursensors nach einer Fahrzeit von 10
Minuten immer noch 4,5 V oder mehr (ATF-Temperatur steigt nicht an), wird dies
als Unterbrechung im Schaltkreis des ATF-Temperatursensors interpretiert und
Fehlercode Nr. 15 ausgegeben.

Funktionsstérung des ATF-Temperatursensor
Defekter Kabelbaum oder Stecker
Funktionsstérung der Motor-A/T-ECU <6G7>
Funktionsstérung der A/T-ECU <4M4>

* Siehe Getriebe-Werkstatthandbuch.

i.0.

MUT-II Wartungsdaten
e Nr. 15, ATF-Temperatursensor

Bei kaltem Motor entspricht diese Temperatur in etwa
der Umgebungstemperatur (Lufttemperatur).

Bei betriebswarmem Motor betragt die Temperatur 70
- 80°C.

—— | Vorubergehende Funktionsstérung (Siehe GRUPPE 00 -
Weist hin, auf Anmerkung flr vorubergehende (zeitweilige)
Funktionsstérungen)

Schlecht

y
Am Motor-A/T-ECU Kabelstecker D-121 <6G7> oder am
A/T-ECU Kabelstecker D-107 <4M4> messen.
e An den ECU Klemmen messen

i.0.

Zindschalter: EIN
<6G7> Spannung zwischen Klemme 81 und Masse
<4M4> Spannung zwischen Klemme 43 und Masse

0,5 V oder weniger

Schlecht -
i>‘ Die folgenden Stecker priifen. <6G7> D-121, <4M4> D-108 ‘

i.0. iSchIecht

Instandsetzen

‘ Stérungssymptome Uberprifen ‘

i.0.

\i

Schlecht

\
‘ Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU ersetzen. ‘

Am Motor-A/T-ECU Kabelstecker D-122 <6G7> oder am
A/T-ECU Kabelstecker D-108 <4M4> messen.
e An den ECU Klemmen messen

i.0.

Zindschalter: EIN
<6G7> Spannung zwischen Klemme 124 und Masse
<4M4> Spannung zwischen Klemme 44 und Masse

ATF-Temperatur

3,8 - 4,0 V bei 20°C
3,2 - 3,4 V bei 40°C
1,7 - 1,9 V bei 80°C

ii.o.

Die folgenden Stecker priifen. <6G7> C-04, D-122,
D-121,<4M4> D-108, C-04

Schlecht
4>‘ Die folgenden Stecker priifen. <6G7> D-122, <4M4> D-108 ‘
i.0. iSchIecht
Uberholen
‘ Stérungssymptome uberprifen ‘
Schlecht
‘ Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU ersetzen. ‘
Schlecht

Instandsetzen

li.o.

Am Magnetventil Kabelstecker C-04 messen.
® Kabelstecker abziehen und auf der Sensorseite messen.
o Widerstand zwischen Klemmen 1 und 2

i.0.

ATF-Temperatur

16,7 - 20,5 kQ bei 0°C
7,3 - 8,9 kQ bei 20°C
3,4 - 4,2 kQ bei 40°C
1,9 - 2,2 kQ bei 60°C
1,0 - 1,2 kQ bei 80°C
0,57 - 0,69 kQ bei 100°C

M Automatikgetriebedl-Temperatursensor ersetzen. %

i.0.

A

Zur nachsten Seite
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‘ Von vorhergehender Seite

¢ i.0.

Am Magnetventil Kabelstecker C-04
messen.

e Den Stecker abziehen und an
der Kabelbaumseite messen.
(1) Spannung zwischen Klemme 1

und Masse
(Zindschalter: ON)
i.0. 48 -52V
(2) Widerstand zwischen Klemme 2
und Masse
OK: 2 Q oder weniger

(1)Schlecht

—

(2)Schlecht

P

i.0.

\J

i.0.

Den folgenden Stecker prifen: E-113

}—>

i Schlecht

Instandsetzen

‘ Den folgenden Stecker priifen: E-113

i.0.

Kabelbaum zwischen Magnetventil

Schlecht

Instandsetzen

und Motor-A/T-ECU (Stromzulei-
tung) prufen bzw. instandsetzen.
<6G7>

Kabelbaum zwischen Magnetventil
und A/T-ECU (Stromzuleitung)
prifen bzw. instandsetzen. <4M4>

‘ Den folgenden Stecker priifen: E-113

Kabelbaum zwischen Magnetventil

i.0.

Schlecht

Instandsetzen

und Motor-A/T-ECU (Masseleitung)
prufen bzw. instandsetzen. <6G7>
Kabelbaum zwischen Magnetventil
und A/T-ECU (Masseleitung)

e Kabelbaum zwischen Magnetventil
und Motor-A/T-ECU prifen bzw.
instandsetzen. <6G7>
Kabelbaum zwischen Magnetventil
und A/T-ECU prifen bzw.
instandsetzen. <4M4>

prufen bzw. instandsetzen. <4M4>

Fehlercode Nr. 21,

Kurbelwinkelsensor <6G7> oder
Motordrehzahlsensor <4M4> Schaltkreis

Wahrscheinliche Ursache

Wird bei einer Fahrgeschwindigkeit von mindestens 25 km/h 5 Sekunden lang
kein Ausgangsignal des Kurbelwinkelsensors bzw. des Motordrehzahlsensors
registriert, wird dies als Unterbrechung im Schaltkreis des Kurbelwinkelsensors
bzw. Motordrehzahlsensors interpretiert und Fehlercode Nr. 21 ausgegeben.

Funktionsstérung der Kurbelwellen-Fuhlerplatte
<6G7>

Funktionsstérung des Kurbelwinkelsensors <6G7>
Funktionsstérung des Motordrehzahlsensors <4M4>
Defekter Kabelbaum oder Stecker
Funktionsstoérung der Motor-A/T-ECU <6G7>
Funktionsstérung der A/T-ECU <4M4>

MUT-II Wartungsdaten
e Nr. 21 Kurbelwinkelsensor
<6G7>
Nr. 21
<4M4>
i.0. Siehe Seite 23-61 (War-

tungsdatentabelle).

Motordrehzahlsensor

Schlecht
¥

Die folgenden Stecker prifen. <6G7>
B-52, <4M4> B-36

Schlecht

B

i.0.

A\

Zur nachsten Seite

Vorubergehende Funktionsstérung
(Siehe GRUPPE 00 - Weist hin,
auf Anmerkung flr vorubergehende
(zeitweilige) Funktionsstérungen)

Instandsetzen
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23-19

Von vorhergehender Seite

ii.O.

Am Kurbelwinkelsensor Kabelstecker
B-52 <6G7>, oder am
Einspritzpumpen Kabelstecker B-36
<4M4> messen.
e Den Stecker abziehen und an
der Kabelbaumseite messen.
(1) <6G7> Widerstand zwischen
Klemme 1 und Masse
<4M4> Widerstand zwischen
Klemme 4 und Masse
i.0. 2 Q oder weniger
(2) Spannung zwischen Klemme 2
und Masse
(Zindschalter: ON)
i.0. 48 -52V
(8) Spannung zwischen Klemme 3
und Masse
(Zindschalter: ON)
i.0. Systemspannung

[o

Schwingungsform am Ausgang des
Kurbelwinkelsensor-Kabelsteckers
B-52 <6G7>, oder am
Einspritzpumpen-Kabelstecker B-36
<4M4> messen (Oszilloskop
verwenden).
e Priufkabelsatz (MD998478)
verwenden, um Klemmen zu
verbinden und an den Prifspitzen
des Prufkabelsatzes messen.
Motor: Leerlauf
Stellung des Fahrstufenhebels: P
Spannung zwischen der Klemme
2 und Masse
i.0. Eine korrekte Schwingungs-
form gemaB Abbildung Sei-
te 23-69 (Prufungsanwei-
sung, Verwendung eines
Oszilloskops) sollte ange-
zeigt werden. Scheitelwert
mindestens 4,8 V, Minimal-
wert héchstens 0,6 V. In
der Schwingungsform soll-
ten keine Storsignale (Rau-
schen) vorhanden sein.

ii.O.

Stérungssymptome Uberprifen

¢ Schlecht

Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU
ersetzen.

(1)Schlecht | Die folgenden Stecker priifen. <6G7> | i-0. ® Kabelbaum zwischen
> B-52, <4M4> B-36 > Kurbelwinkelsensor und
Karosseriemasse prifen bzw.
lSchIeCht instandsetzen. <6G7>
o Kabelbaum zwischen
Instandsetzen Einspritzoumpe und Karosserie-
masse prufen bzw. instandsetzen.
<4M4>
(2)Schlecht ['Am Motor-A/T-ECU Kabelstecker i.0. Die folgenden Stecker priifen.

D-120 <6G7> oder am A/T-ECU | <6G7> D-120,<4M4> D-113, D-108

Kabelstecker D-107 <4M4> messen. ;

e An den ECU Klemmen messen i.0. iSchIecht

e Kabelstecker B-52 <6G7>, oder
Kabelstecker B-36 <4M4> Instandsetzen
abziehen. e Kabelbaum zwischen

® Zundschalter: EIN ) Kurbelwinkelsensor und

® <6G7> Spannung zwischen Motor-A/T-ECU priifen bzw.
Klemme 45 und Mas_se instandsetzen. <6G7>

® <4M4> Spannung zwischen e Kabelbaum zwischen
Klemme 33 und Masse Einspritzpumpe und A/T-ECU
0. 48 -52V prifen bzw. instandsetzen.

Schlecht <4M4>
. L — Schlecht
Die folgenden Stecker priifen. <6G7> —————» Instandsetzen
D-120, <4M4> D-113, D-108
i.0.
Y i.0.

e Kabelbaum priifen zwischen ———=| Stérungssymptome Uberpriifen
Kurbelwinkelsensor und Schlecht
Motor-A/T-ECU. <6G7> Y

e Kabelbaum prifen zwischen AT 3
Einspritzpumpe und A/T-ECU. Zggjtrzér{r ECU oder A/T-ECU
<4M4> Schlecht

—* Instandsetzen
(8)Schlecht i0. Kabolb v—
— | Denfolgenden Stecker rﬁfen:B-ZSX}—» ® Kapelbaum zwischen
‘ g P Kurbelwinkelsensor und
Schlecht Motorsteuerungs-Relais priifen
bzw. instandsetzen. <6G7>
o Kabelbaum zwischen
Instandsetzen Einspritzpumpe und Motorsteue-
Schlecht - — rungs-Relais prifen bzw.
»| Die folgenden Stecker priifen. instandsetzen. <4M4>
<6G7> B-52, D-120, B-25X Schlecht
<4M4> D-108, D-113, B-36, B-256X ——— Instandsetzen
i.0.
Y Schlecht

o Kabelbaum zwischen ———» Instandsetzen
Kurbelwinkelsensor und
Motor-A/T-ECU prifen bzw.
instandsetzen. <6G7>

o Kabelbaum zwischen
Motordrehzahlsensor und
A/T-ECU prifen bzw.
instandsetzen. <4M4>

o Kabelbaum zwischen
Kurbelwinkelsensor und
Motorsteuerungs-Relais prifen
bzw. instandsetzen. <6G7> i.0. ” . "

e Kabelbaum zwischen ———————— | Stérungssymptome Uberprifen
Motordrehzahlsensor und Schlecht
Motorsteuerungs-Relais prifen v
bzw. instandsetzen. <4M4> Kurbelwinkelsensor <6G7> oder

® Kabelbaum zwischen Motordrehzahlsensor <4M4>
Kurbelwinkelsensor und ersetzen.

Karosseriemasse prifen bzw.
‘ instandsetzen. <6G7>

o Kabelbaum zwischen - L
Motordrehzahlsensor und Kurbelwellen-Fuhlerplatte ersetzen.
Karosseriemasse priifen bzw. <6G7>
instandsetzen. <4M4>
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Fehlercode Nr.

Schaltkreis

22,

Antriebswellen-Drehzahlsensor

Wahrscheinliche Ursache

einer Frequenz von 1 Hz.

Wird bei einer Fahrgeschwindigkeit von mindestens 30 km/h im 4. Gang 1
Sekunde lang kein Ausgangsimpuls des Antriebswellen-Drehzahlsensors
registriert, wird dies als Unterbrechung oder KurzschluB im Schaltkreis des
Antriebswellen-Drehzahlsensors interpretiert und Fehlercode Nr. 22 ausgegeben.
Wird Fehlercode Nr. 22 viermal in Folge ausgegeben, wird das Getriebe als
AusfallsicherungsmaBnahme im 3. Gang (D) oder 2. Gang (Herunterschalten in
Betriebsart “sportlich”) blockiert und die Leuchte Wahlhebelstellung “N” blinkt mit

Sors

® Funktionsstérung des Antriebswellen-Drehzahlsen-

Funktionsstérung des Ruckwartsgangkupplungshal-

ters

Defekter Kabelbaum oder Stecker
Funktionsstérung der Motor-A/T-ECU <6G7>
Funktionsstérung der A/T-ECU <4M4>

* Siehe Getriebe-Werkstatthandbuch.

MUT-II Wartungsdaten
o Nr. 22, Antriebswellen-Drehzahl-
sensor Schaltkreis
i.0. Siehe Seite 23-61 (War-
tungsdatentabelle).

Schlecht

Schlecht

Am Motor-A/T-ECU Kabelstecker
D-121 <6G7> oder am A/T-ECU
Kabelstecker D-107 <4M4> messen.
e An den ECU Klemmen messen
® Zindschalter: EIN

® <6G7> Spannung zwischen
Klemme 81 und Masse

<4M4> Spannung zwischen
Klemme 43 und Masse

i.0. 0,5V oder weniger

L

Vorlibergehende Funktionsstérung
(Siehe GRUPPE 00 - Weist hin, auf
Anmerkung flr voribergehende
(zeitweilige) Funktionsstérungen)

Schlecht

Stecker
<4M4> D-108

Die folgenden
<6G7> D-121,

i.0.

Y

Schlecht

Stérungssymptome Uberprifen

—

i.0.
Y

Schlecht

Am Motor-A/T-ECU Kabelstecker
D-122 <6G7> oder am A/T-ECU
Kabelstecker D-108 <4M4> messen.
e An den ECU Klemmen messen
C-23 abziehen

Zlandschalter: EIN

<6G7> Spannung zwischen
Klemme 103 und Masse
<4M4> Spannung zwischen
Klemme 31 und Masse

i.0. 48 -52V

>

I

Schwingungsform am Ausgang des

Antriebswellen-Drehzahlsensor am

Motor-A/T-ECU Kabelstecker D-121

und D-122 <6G7>, oder am A/T-ECU

Kabelstecker D-108 <4M4> messen

(Oszilloskop verwenden).

e Fahrgeschwindigkeit: ungefahr 50

km/h

Schaltbereich: 4.

<6G7> Spannung zwischen

Klemme 81 von D-121 und

Klemme 103 von D-122

<4M4> Spannung zwischen

Klemme 31 von D-108 und

Klemme 43 von D-108

i.0. Eine korrekte Schwingungs-
form gemaB Abbildung Sei-
te 23-69 (Prufungsanwei-
sung, Verwendung eines
Oszilloskops) sollte ange-
zeigt werden. Scheitelwert
mindestens 4,8 V, Minimal-
wert héchstens 0,8 V.
In der Schwingungsform
sollten keine Stérsignale
(Rauschen) vorhanden sein.

Schlecht

Schlecht

Die folgenden Stecker priifen. <6G7>
D-122, <4M4> D-108

i.0.

Schlecht

Stérungssymptome Uberprifen

Schlecht

L

Die folgenden Stecker priifen. <6G7>
D-121, D-122, <4M4> D-108

—

ii.o.

Schlecht

Stérungssymptome Uberprifen

priifen. ——» Instandsetzen

Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU
ersetzen.

— Instandsetzen

Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU
ersetzen.

Instandsetzen

[io

Zur nachsten Seite

Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU
ersetzen.
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i.0.

Die folgenden Stecker priifen. <6G7>
D-121, D-122, C-23, <4M4> D-108,

Schlecht
—————» Instandsetzen

C-23
i i.0.

Am Antriebswellen-Drehzahlsensor
Kabelstecker C-23 messen.

e Den Stecker abziehen und an
der Kabelbaumseite messen.
(1) Widerstand zwischen Klemme 1

und Masse
i.0. 2 Q oder weniger
(2) Spannung zwischen Klemme 2
und Masse
(Zundschalter: ON)
i.0. 48 - 52V
(8) Spannung zwischen Klemme 3
und Masse
(Zundschalter: ON)
i.0. Systemspannung

(1)Schlecht i.0.
4>‘ Den folgenden Stecker priifen: E-113 }—»
i Schlecht
Instandsetzen

Kabelbaum zwischen Antriebswellen-
Drehzahlsensor und Motor-A/T-ECU
(Masseleitung) prifen bzw.
instandsetzen. <6G7>

Kabelbaum zwischen Antriebswellen-
Drehzahlsensor und A/T-ECU
(Masseleitung) prifen bzw.
instandsetzen.<4M4>

i.0

(2)Schlecht
4>‘ Den folgenden Stecker prifen: E-113 }—>
Schlecht
Instandsetzen

Kabelbaum zwischen Antriebswellen-
Drehzahlsensor und Motor-A/T-ECU
(Sensorleitung) prifen bzw.
instandsetzen. <6G7>

Kabelbaum zwischen Antriebswellen-
Drehzahlsensor und A/T-ECU
(Sensorleitung) prifen bzw.
instandsetzen.<4M4>

(3)Schlecht

-

Die folgenden Stecker priifen. D-208,

i.0.

Y

D-213, D-32, E-115

i Schlecht

Antriebswellen-Drehzahlsensor

Instandsetzen

ersetzen. %

Stérungssymptome Uberprifen

i Schlecht

Die folgenden Stecker priifen.
D-208, D-213, D-32, E-115, E-113

Schlecht
—— Instandsetzen

i 0.

Schlecht

e Kabelbaum prifen zwischen
Antriebswellen-Drehzahlsensor
und Motor-A/T-ECU (Masselei-
tung). <6G7>

Kabelbaum prifen zwischen
Antriebswellen-Drehzahlsensor
und A/T-ECU (Masseleitung).
<4M4>

Kabelbaum prifen zwischen
Antriebswellen-Drehzahlsensor
und Zundschalter.

—— Instandsetzen

ii.o.

Stérungssymptome Uberprifen

iSchIecht

Automatikgetriebe Uberholen. %
® Rickwartsgangkupplungshalter
ersetzen.

4’1 Stérungssymptome Uberprifen

Kabelbaum zwischen Antriebswellen-
Drehzahlsensor und Zindschalter prufen
bzw. instandsetzen.

Ursache des Stdrsignals (Rauschen)
eliminieren.
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Fehlercode Nr.

Schaltkreis

23,

Abtriebswellen-Drehzahlsensor

Wahrscheinliche Ursache

23 ausgegeben.

einer Frequenz von 1 Hz.

Wird bei einer Fahrgeschwindigkeit von mindestens 30 km/h im 4. Gang 1
Sekunde lang ein Ausgangsimpuls des Abtriebswellen-Drehzahlsensors von 50%
oder weniger registriert, wird dies als Unterbrechung oder KurzschluB im
Schaltkreis des Abtriebswellen-Drehzahlsensors interpretiert und Fehlercode Nr.

Wird Fehlercode Nr. 23 viermal in Folge ausgegeben, wird das Getriebe als
AusfallsicherungsmaBnahme im 3. Gang (D) oder 2. Gang (Herunterschalten in
Betriebsart “sportlich”) blockiert und die Leuchte Wé&hlhebelstellung “N” blinkt mit

Funktionsstérung des Abtriebswellen-Drehzahlsen-
sors

Funktionsstérung des Uberbriickungs-Planetentra-
gers

Defekter Kabelbaum oder Stecker
Funktionsstérung der Motor-A/T-ECU <6G7>
Funktionsstérung der A/T-ECU <4M4>

* Siehe Getriebe-Werkstatthandbuch.

MUT-II Wartungsdaten
® Nr. 23, Abtriebswellen-Drehzahl-
sensor Schaltkreis
i.0. Siehe Seite 23-61 (War-
tungsdatentabelle).

Schlecht

Y

Schlecht

Am Motor-A/T-ECU Kabelstecker
D-121 <6G7> oder am A/T-ECU
Kabelstecker D-107 <4M4> messen.
® An den ECU Klemmen messen
® Zindschalter: EIN

® <6G7> Spannung zwischen
Klemme 81 und Masse

<4M4> Spannung zwischen
Klemme 43 und Masse

i.0. 0,5V oder weniger

.

i.0.

!

Schlecht

Am Motor-A/T-ECU Kabelstecker
D-122 <6G7> oder am A/T-ECU
Kabelstecker D-108 <4M4> messen.
® An den ECU Klemmen messen
C-02 abziehen

Zindschalter: EIN

<6G7> Spannung zwischen
Klemme 104 und Masse
<4M4> Spannung zwischen
Klemme 32 und Masse

ii0. 48 - 52V

L

i.0.

Y

Schwingungsform am Ausgang des

Abtriebswellen-Drehzahlsensor am

Motor-A/T-ECU Kabelstecker D-121

und D-122 <6G7>, oder am A/T-ECU

Kabelstecker D-108 <4M4> messen

(Oszilloskop verwenden).

e Fahrgeschwindigkeit: ungeféhr 50

km/h

Schaltbereich: 4.

<6G7> Spannung zwischen

Klemme 81 von D-121 und

Klemme 104 von D-122

<4M4> Spannung zwischen

Klemme 32 von D-108 und

Klemme 43 von D-108

i.0. Eine korrekte Schwingungs-
form gemé&s Abbildung Sei-
te 23-69 (Prufungsanwei-
sung, Verwendung eines
Oszilloskops) sollte ange-
zeigt werden. Scheitelwert
mindestens 4,8 V, Minimal-
wert héchstens 0,8 V.
In der Schwingungsform
sollten keine Stérsignale
(Rauschen) vorhanden sein.

Vorubergehende Funktionsstérung
(Siehe GRUPPE 00 - Weist hin, auf
Anmerkung fur voribergehende
(zeitweilige) Funktionsstérungen)

Schlecht
— Instandsetzen

Schlecht

Die folgenden Stecker prufen. <6G7>
D-122, <4M4> D-108

— Instandsetzen

i.0.

\

Schlecht

Stérungssymptome Uberprifen

Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU

ersetzen.

Schlecht

Die folgenden Stecker priifen. <6G7>
D-122, <4M4> D-108

> Instandsetzen

i.0.
Y

Stérungssymptome Uberprifen

¢ Schlecht

Zur nachsten Seite

Die folgenden Stecker priifen. <6G7>
D-121, D-122, <4M4> D-108

i i.0.

Schlecht
Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU
ersetzen.

Schlecht
Instandsetzen

Schlecht

Stérungssymptome Uberprifen

Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU

ersetzen.
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Von vorhergehender Seite ‘

¢ Schlecht

Die folgenden Stecker priifen. <6G7> | Schlecht
D-121, D-122, C-24, <4M4> D-108, — = Instandsetzen

C-24
i.0.
! (1)Schlecht i.0

Am Abtriebswellen-Drehzahlsensor chiec - I.U. | e Kabelbaum zwischen Abtriebswellen-
Kabelstecker C-23 messen. 4>‘ Den folgenden Stecker priifen: E-113 }—» Drehzahlsensor und Motor-A/T-ECU
e Den Stecker abziehen und an Schlecht _(Masseleitung) prifen bzw.

der Kabelbaumseite messen. instandsetzen. <6G7>
(1) Widerstand zwischen Klemme 1 ® Kabelbaum zwischen Abtriebswellen-

und Masse Drehzahlsensor und A/T-ECU

i.0. 2 Q oder weniger Instandsetzen (Masseleitung) prifen bzw.
(2) Spannung zwischen Klemme 2 instandsetzen. <4M4>

und Masse

(Zundschalter: ON) (2)Schlecht i.0

i.0. 48 -52V 4" Den folgenden Stecker prifen: E-113 }—» ® Kabelbaum zwischen Abtriebswellen-
(3) Spannung zwischen Klemme 3 Drehzahlsensor und Motor-A/T-ECU

und Masse iSchIecht (Masseleitung) prifen bzw.

_(Zundschalter: ON) instandsetzen. <6G7>

i.0. Systemspannung Instandsetzen e Kabelbaum zwischen Abtriebswellen-

Drehzahlsensor und A/T-ECU
(Sensorleitung) prifen bzw.
instandsetzen. <4M4>

(8)Schlecht i.0. . .
— | Diefolgenden Stecker priifen. D-208, »| Kabelbaum zwischen Abtriebswellen-
D-213, D-32, E-115 Drehzahlsensor und Ziindschalter prifen
bzw. instandsetzen.
: i Schlecht
i.0.
Y Instandsetzen
Abtriebswellen-Drehzahlsensor
ersetzen.
A
Stérungssymptome Uberprifen
Schlecht
\i
Die folgenden Stecker priifen. Schlecht
D-208, D-213, D-32, E-115, E-113 ——— Instandsetzen
ii.o.
Schlecht
e Kabelbaum prifen zwischen —— Instandsetzen

Abtriebswellen-Drehzahlsensor
und Motor-A/T-ECU. <6G7>

o Kabelbaum prufen zwischen
Abtriebswellen-Drehzahlsensor
und A/T-ECU. <4M4>

o Kabelbaum prufen zwischen
Abtriebswellen-Drehzahlsensor
und Zindschalter.

i i.0.

Stérungssymptome Uberprifen

Schlecht
— . — Schlecht
Automatikgetriebe Uberholen. +—— | Stérungssymptome Uberprifen }—» Ursache des Stdrsignals (Rauschen)
e Uberbruckungs-Planetentrager eliminieren.
ersetzen.
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Fehlercode Nr. 25, Vollgasstellungsschalter Schaltkreis

Wahrscheinliche Ursache

Fehlercode Nr. 25 wird aufgegeben.

Schaltet der Vollgasstellungsschalter nicht aus, wenn das Gaspedal nicht betétigt
wird, liegt ein KurzschluB im Schaltkreis des Vollgasstellungsschalters vor und

Funktionsstérung des Vollgasstellungsschalters
Funktionsstérung des Kabelbaums und der
Kabelstecker

Funktionsstérung der Motor-A/T-ECU <6G7>
Funktionsstérung der A/T-ECU <4M4>

MUT-II Wartungsdaten
® Nr. 25 Vollgasstellungsschalter
i.0. Schalter schaltet EIN, wenn Drosselklappe ganz ge-
6ffnet (Vollgas)
Schalter schaltet AUS, wenn Drosselklappe ganz
geschlossen (Gaspedal in Ruhestellung).

i Schlecht

Vorubergehende Funktionsstérung
(Siehe GRUPPE 00 - Weist hin, auf Anmerkung fir
vorubergehende (zeitweilige) Funktionsstérungen)

Schlech

Vollgasstellungsschalter, Teileprifung

Il

i i.0.

Ersetzen

Am Vollgasstellungsschalter Kabelstecker D-134 messen
® Den Stecker abziehen und an der Kabelbaumseite messen.
® Ziindschalter: EIN
® Spannung zwischen Klemme 1 und Masse
i.0. Systemspannung

Schlecht

L e

Die folgenden Stecker priifen. <6G7-Linkslenker-Fahrzeuge>
D-122, D-134, <6G7-Rechtslenker-Fahrzeuge> D-122, E-11,
D-124, D-134, <4M4-Linkslenker-Fahrzeuge> D-109, D-134,
<4M4-Rechtslenker-Fahrzeuge> D-109, E-11, D-124, D-134

i.0.

\i
‘ Den folgenden Stecker priifen: <Linkslenker-Fahrzeuge> D-14 ‘

i i0. ¢ Schlecht

Instandsetzen
‘ Stérungssymptome Uberprifen

l Schlecht

‘ Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU ersetzen.

i.0. Schlecht

Instandsetzen

\i

Kabelbaum zwischen Vollgasstellungsschalter und
Motor-A/T-ECU prifen bzw. instandsetzen. <6G7>
Kabelbaum zwischen Vollgasstellungsschalter und A/T-ECU
prifen bzw. instandsetzen. <4M4>
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Fehlercode Nr. 26, Bremsleuchtenschalter Schaltkreis Wahrscheinliche Ursache

Ist der Bremslichtschalter wahrend der Fahrt 5 Minuten lang oder mehr
eingeschaltet, wird dies als KurzschluB im Schaltkreis des Bremslichtschalters
interpretiert und Fehlercode Nr. 26 ausgegeben.

Funktionsstérung des Bremspedals
Defekter Bremslichtschalter

Defekter Kabelbaum oder Stecker
Funktionsstérung der Motor-A/T-ECU <6G7>
Funktionsstérung der A/T-ECU <4M4>

Bremspedalhéhe priifen Schiecht Einstell
(Siehe GRUPPE 35A - Wartung im [ = Einstellen
eingebauten Zustand.)
i.0.
Y .
MUT-II Wartungsdaten i.0. .| Voriibergehende Funktionsstdrung
e Nr. 26 Bremslichtschalter, (Siehe GRUPPE 00 - Weist hin, auf

Schaltkreis Anr_nerk_L_mg fur vo_r[]berg__ehende

i.0. Schalter schaltet EIN, wenn (zeitweilige) Funktionsstorungen)
das Bremspedal betatigt
(durchgetreten) ist
Schalter schaltet AUS,
wenn das Bremspedal nicht
betatigt (in Ruhestellung)
ist.

lSchIecht
B ichtschalt it Schlecht
remslichtschalter prifen L = Ersetzen
(Siehe GRUPPE 35A - Wartung im
eingebauten Zustand.)
vi.O.
Schlecht
‘ Denfolgenden Stecker priifen: D-136 }—» Instandsetzen
i.0.
Y Schlecht i.0. : :
Am Bremslichtschalter Kabelstecker > Die folgenden Stecker prifen. Kabelbaum zwischen Bremslichtschal-
D-136 messen. <Linkslenker-Fahrzeuge> D-26, D-27 ter und Batterie prifen bzw.
e Den Stecker abziehen und an <Rechtslenker-Fahrzeuge> D-124, instandsetzen.
der Kabelbaumseite messen. D-27
® Spannung zwischen der Klemme
2 und Masse LSchIecht
i.0. Systemspannung Instandsetzen
i.0.
- i.0. -
Am Motor-A/T-ECU Kabelstecker Schiecht ~| Die folgenden Stecker priifen. I;, ® Kabelbaum zwischen
D-122 <6G7> oder am A/T-ECU <6G7-Linkslenker-Fahrzeuge> D-27, Bremslichtschalter und
Kabelstecker D-109 <4M4> messen. D-26, D-33, E-13, D-128, D-122, Motor-A/T-ECU prifen bzw.
e An den ECU Klemmen messen <6G7-Rechtslenker-Fahrzeuge> D-27, instandsetzen. <6G7>
® <6G7> Spannung zwischen D-124, E-13, D-128, D-122, ® Kabelbaum zwischen

Klemme 123 und Masse <4M4-Linkslenker-Fahrzeuge> D-27, Bremslichtschalter und A/T-ECU

® <4M4> Spannung zwischen D-26, D-33, E-13, D-128, D-109 prifen bzw. instandsetzen.

Klemme 59 und Masse <4M4-Rechtslenker-Fahrzeuge> D-27, <4M4> .

i.0. Systemspannung, wenn das D-124, E-13, D-128, D-109 L] EabelblaL;lT ZhW|ItSChend Batiori
Bremspedal betatigt ist remslichtschalter und Batterie
Hbchstpens 1V, wgnn das i Schlecht priifen bzw. instandsetzen.
Bremspedal nicht betatigt ist

Instandsetzen
i.0.
. L _ i.0. _ : _ Schlecht
Die folgenden Stecker prifen. <6G7> || Stérungssymptome Uberpriifen }—» Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU
D-122, <4M4> D-109 ersetzen.
lSchIecht

Instandsetzen
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Fehlercode Nr. 31, LR-Magnetventil Schaltkreis

Wahrscheinliche Ursache

interpretiert und der entsprechende Fehlercode ausgegeben.

Betragt die Klemmenspannung des LR-Magnetventils 3,0 V oder weniger, wird
dies als ein KurzschluB oder Unterbrechung im Schaltkreis des LR-Magnetventils

Das Getriebe wird als AusfallsicherungsmaBnahme im 3. Gang blockiert und die

Funktionsstérung des LR-Magnetventils
Defekter Kabelbaum oder Stecker
Funktionsstérung der Motor-A/T-ECU <6G7>
Funktionsstérung der A/T-ECU <4M4>

Den folgenden Stecker prifen: C-04

ii.o.

Schlecht

Am Magnetventil Kabelstecker C-04 messen.
e Kabelstecker abziehen und auf der Magnetventilseite
messen.

o Den Widerstand zwischen den Klemmen 6 und 10

—

messen.
li.o.

Schle

i.0. 27 - 34Q
Am Magnetventil Kabelstecker C-04 messen.
® Den Stecker abziehen und an der Kabelbaumseite messen.
® Ziindschalter: EIN
® Spannung zwischen Klemme 10 und Masse
i.0. Systemspannung

eht——>

i.0.

Y

Schlecht

Die folgenden Stecker priifen. <6G7>D-122, E-113, D-12 <4M4>
D-109, E-113, D-12

i.0.

\

Kabelbaum zwischen Magnetventil und Motor-A/T-ECU
prifen bzw. instandsetzen. <6G7>

Kabelbaum zwischen Magnetventil und A/T-ECU prifen
bzw. instandsetzen. <4M4>

Kabelbaum zwischen Magnetventil und A/T-Steuerrelais
prifen bzw. instandsetzen.

Leuchte Wahlhebelstellung “N” blinkt mit einer Frequenz von 1 Hz.
* Siehe Getriebe-Werkstatthandbuch.
Ja
MUT-II Selbstdiagcode Fehlercode Nr. 54 - A/T-Steuerrelais Schaltkreis prufen
o Wird Fehlercode Nr. 54 ausgegeben? (Siehe Seite 23-103.)
Nein
L i.0.
MUT-II Stellantrieb »| Vorlibergehende Funktionsstérung
e Nr. 1 LR-Magnetventil (Siehe GRUPPE 00 - Weist hin, auf Anmerkung fur
i.0. Betriebsgerdusch ist horbar vorubergehende (zeitweilige) Funktionsstérungen)
Schlecht
Y
Am Motor-A/T-ECU Kabelstecker D-122 <6G7> oder am Schlecht - -
A/T-ECU Kabelstecker D-109 <4M4> messen. 4>‘ Die folgenden Stecker priifen. <6G7> D-122, <4M4> D-109 ‘
® An den ECU Klemmen messen i.0. ‘Schlecht
® Zindschalter: EIN
® <6G7> Spannung zwischen Klemme 129 und Masse Instandsetzen
® <4M4> Spannung zwischen Klemme 62 und Masse
i.0. Systemspannung ‘ Stérungssymptome liberpriifen ‘
i.0. y Schlecht
‘ Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU ersetzen. ‘
Y Schlecht

}—> Instandsetzen

‘ LR-Magnetventil ersetzen %

Die folgenden Stecker priifen. E-113, D-12
i.0. l Schlecht
Instandsetzen

Kabelbaum zwischen Magnetventil und A/T-Steuerrelais prifen
bzw. instandsetzen.

————» Instandsetzen




AUTOMATIKGETRIEBE - Stérungssuche <A/T>

23-27

Fehlercode Nr. 32, UD-Magnetventil Schaltkreis

Wahrscheinliche Ursache

Betragt die Klemmenspannung des UD-Magnetventils 3,0 V oder weniger, wird
dies als ein KurzschluB oder Unterbrechung im Schaltkreis des UD-Magnetventils
interpretiert und der entsprechende Fehlercode ausgegeben.

Das Getriebe wird als AusfallsicherungsmaBnahme im 3. Gang blockiert und die
Leuchte Wahlhebelstellung “N” blinkt mit einer Frequenz von 1 Hz.

Funktionsstérung des UD-Magnetventils
Defekter Kabelbaum oder Stecker
Funktionsstérung der Motor-A/T-ECU <6G7>
Funktionsstérung der A/T-ECU <4M4>

* Siehe Getriebe-Werkstatthandbuch.

MUT-II Selbstdiagcode

Ja

(Siehe Seite 23-103.)

Fehlercode Nr. 54 - A/T-Steuerrelais Schaltkreis prufen

e Wird Fehlercode Nr. 54 ausgegeben?
MUT-II Stellantrieb

iNein
e Nr. 2 UD-Magnetventil
i.0. Betriebsgerdusch ist hérbar

i.0. Vorubergehende Funktionsstérung

Schlecht

Y

(Siehe GRUPPE 00 - Weist hin, auf Anmerkung fir
voribergehende (zeitweilige) Funktionsstérungen)

Schlecht

Am Motor-A/T-ECU Kabelstecker D-122 <6G7> oder am
A/T-ECU Kabelstecker D-107 <4M4> messen.

An den ECU Klemmen messen

Zundschalter: EIN

<6G7> Spannung zwischen Klemme 120 und Masse
<4M4> Spannung zwischen Klemme 1 und Masse
i.0. Systemspannung

4>‘ Die folgenden Stecker priifen. <6G7> D-122, <4M4> D-107 ‘

i.0.

Y

‘ Schlecht

Instandsetzen

‘ Stérungssymptome uberprifen

¢ Schlecht

i.0.
Y

‘ Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU ersetzen.

Schlecht

Den folgenden Stecker prifen: C-04

}—» Instandsetzen

i.0.

Y

Schlecht

Am Magnetventil Kabelstecker C-04 messen.

e Kabelstecker abziehen und auf der Magnetventilseite
messen.

e Widerstand zwischen Klemmen 3 und 9

4>‘ UD-Magnetventil ersetzen *

i.0. 2.7 - 340
li.o.

Schlecht

Am Magnetventil Kabelstecker C-04 messen.

® Zindschalter: EIN
e Spannung zwischen Klemme 9 und Masse
i.0. Systemspannung

e Den Stecker abziehen und an der Kabelbaumseite messen.

| Die folgenden Stecker priifen. E-113, D-12

i.0.

i.0.

\

¢ Schlecht

Instandsetzen

bzw. instandsetzen.

Kabelbaum zwischen Magnetventil und A/T-Steuerrelais prifen

D-107, E-113, D-12

Die folgenden Stecker priifen. <6G7>D-122,E-113,D-12,<4M4>

Schlecht
= Instandsetzen

i.0.

\

prifen bzw. instandsetzen. <6G7>

bzw. instandsetzen. <4M4>

prufen bzw. instandsetzen.

e Kabelbaum zwischen Magnetventil und Motor-A/T-ECU
e Kabelbaum zwischen Magnetventil und A/T-ECU priifen

® Kabelbaum zwischen Magnetventil und A/T-Steuerrelais
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Fehlercode Nr. 33, 2ND-Magnetventil Schaltkreis Wahrscheinliche Ursache

Betragt die Klemmenspannung des 2ND-Magnetventils 3,0 V oder weniger, wird
dies als ein KurzschluB oder Unterbrechung im Schaltkreis des
2ND-Magnetventils interpretiert und der entsprechende Fehlercode ausgegeben.
Das Getriebe wird als AusfallsicherungsmaBnahme im 3. Gang blockiert und die
Leuchte Wahlhebelstellung “N” blinkt mit einer Frequenz von 1 Hz.

Funktionsstérung des 2ND-Magnetventils
Defekter Kabelbaum oder Stecker
Funktionsstérung der Motor-A/T-ECU <6G7>
Funktionsstérung der A/T-ECU <4M4>

* Siehe Getriebe-Werkstatthandbuch.

MUT-II Selbstdiagcode
o Wird Fehlercode Nr. 54 ausgegeben?

Ja

| (Siehe Seite 23-103.)

_| Fehlercode Nr. 54 - A/T-Steuerrelais Schaltkreis prufen

Nein
Y

MUT-II Stellantrieb
® Nr. 3 2ND-Magnetventil
i.0. Betriebsgerausch ist horbar

i.0. Vorubergehende Funktionsstérung

(Siehe GRUPPE 00 - Weist hin, auf Anmerkung flr
voribergehende (zeitweilige) Funktionsstérungen)

Schlecht

Schlecht

Am Motor-A/T-ECU Kabelstecker D-122 <6G7> oder am
A/T-ECU Kabelstecker D-107 <4M4> messen.

® An den ECU Klemmen messen

Zundschalter: EIN

<6G7> Spannung zwischen Klemme 106 und Masse
<4M4> Spannung zwischen Klemme 16 und Masse
i.0. Systemspannung

4>‘ Die folgenden Stecker priifen. <6G7> D-122, <4M4> D-107 ‘

i.0.

\

¢ Schlecht

Instandsetzen

‘ Stérungssymptome Uberprifen

Schlecht

i.0.

A\

\

‘ Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU ersetzen.
Schlecht

Den folgenden Stecker prifen: C-04

}—» Instandsetzen

ii.o.

Schlecht

Am Magnetventil Kabelstecker C-04 messen.

e Kabelstecker abziehen und auf der Magnetventilseite
messen.

e Widerstand zwischen Klemmen 4 und 9

| 2ND-Magnetventil ersetzen. *

i.0. 27 - 34 Q
li.o.

Am Magnetventil Kabelstecker C-04 messen.
® Den Stecker abziehen und an der Kabelbaumseite messen.
® Ziindschalter: EIN
® Spannung zwischen Klemme 9 und Masse
i.0. Systemspannung

Schlecht

| » | Die folgenden Stecker prifen. E-113, D-12

i.0.

i.0.

Y

\

¢ Schlecht

Instandsetzen

bzw. instandsetzen.

Kabelbaum zwischen Magnetventil und A/T-Steuerrelais prifen

Schlecht

Die folgenden Stecker priifen. <6G7>D-122,E-113,D-12,<4M4>
D-107, E-113, D-12

I Instandsetzen

i.0.

Y

o Kabelbaum zwischen Magnetventil und Motor-A/T-ECU
prifen bzw. instandsetzen. <6G7>

® Kabelbaum zwischen Magnetventil und A/T-ECU prifen
bzw. instandsetzen. <4M4>

e Kabelbaum zwischen Magnetventil und A/T-Steuerrelais
prifen bzw. instandsetzen.
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Fehlercode Nr. 34, OD-Magnetventil Schaltkreis

Wahrscheinliche Ursache

interpretiert und der entsprechende Fehlercode ausgegeben.

Betragt die Klemmenspannung des OD-Magnetventils 3,0 V oder weniger, wird
dies als ein KurzschluB oder Unterbrechung im Schaltkreis des OD-Magnetventils

Das Getriebe wird als AusfallsicherungsmaBnahme im 3. Gang blockiert und die
Leuchte Wahlhebelstellung “N” blinkt mit einer Frequenz von 1 Hz.

Funktionsstérung des OD-Magnetventils
Defekter Kabelbaum oder Stecker
Funktionsstérung der Motor-A/T-ECU <6G7>
Funktionsstérung der A/T-ECU <4M4>

* Siehe Getriebe-Werkstatthandbuch.

MUT-II Selbstdiagcode
o Wird Fehlercode Nr. 54 ausgegeben?

Nein
\

MUT-II Stellantrieb
e Nr. 4 OD-Magnetventil
i.0. Betriebsgerausch ist hdrbar

Ja _| Fehlercode Nr. 54 - A/T-Steuerrelais Schaltkreis prufen
"] (Siehe Seite 23-103.)
i.0. Vorubergehende Funktionsstérung
(Siehe GRUPPE 00 - Weist hin, auf Anmerkung fir
vorubergehende (zeitweilige) Funktionsstérungen)

Schlecht

Am Motor-A/T-ECU Kabelstecker D-122 <6G7> oder am
A/T-ECU Kabelstecker D-107 <4M4> messen.

® An den ECU Klemmen messen

Zundschalter: EIN

<6G7> Spannung zwischen Klemme 130 und Masse
<4M4> Spannung zwischen Klemme 14 und Masse
i.0. Systemspannung

M‘ Die folgenden Stecker priifen. <6G7> D-122, <4M4> D-107 ‘

i.0.
Y

Den folgenden Stecker prifen: C-04

i.0.

Y

Am Magnetventil Kabelstecker C-04 messen.

e Kabelstecker abziehen und auf der Magnetventilseite
messen.

® Den Widerstand zwischen den Klemmen 5 und 9 messen.

0. 27 -340Q
ii.o.

Am Magnetventil Kabelstecker C-04 messen.
® Den Stecker abziehen und an der Kabelbaumseite messen.
® Ziindschalter: EIN
® Spannung zwischen Klemme 9 und Masse
i.0. Systemspannung

i.0.

0. | Schiecht
Y Instandsetzen
‘ Stérungssymptome Uberprifen ‘
¢Schlecht
‘ Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU ersetzen. ‘
Schlecht
}—» Instandsetzen
M\ OD-Magnetventil ersetzen x
Schlecht -
| » | Die folgenden Stecker prifen. E-113, D-12
i.0. y Schlecht
Instandsetzen
y
Kabelbaum zwischen Magnetventil und A/T-Steuerrelais prifen
bzw. instandsetzen.
Schlecht

Die folgenden Stecker priifen. <6G7>D-122,E-113,D-12,<4M4>
D-107, E-113, D-12

= Instandsetzen

i.0.

Kabelbaum zwischen Magnetventil und Motor-A/T-ECU
prifen bzw. instandsetzen. <6G7>

Kabelbaum zwischen Magnetventil und A/T-ECU prifen
bzw. instandsetzen. <4M4>

Kabelbaum zwischen Magnetventil und A/T-Steuerrelais
prifen bzw. instandsetzen.
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Fehlercode Nr. 35, RED-Magnetventil Schaltkreis Wahrscheinliche Ursache

Betragt die Klemmenspannung des RED-Magnetventils 3,0 V oder weniger, wird
dies als ein KurzschluB oder Unterbrechung im Schaltkreis des
RED-Magnetventils interpretiert und der entsprechende Fehlercode ausgegeben.
Das Getriebe wird als AusfallsicherungsmaBnahme im 3. Gang blockiert und die
Leuchte Wahlhebelstellung “N” blinkt mit einer Frequenz von 1 Hz.

Funktionsstérung des RED-Magnetventils
Defekter Kabelbaum oder Stecker
Funktionsstérung der Motor-A/T-ECU <6G7>
Funktionsstérung der A/T-ECU <4M4>

* Siehe Getriebe-Werkstatthandbuch.

MUT-II Selbstdiagcode
e Wird Fehlercode Nr. 54 ausgegeben?

Nein

Y

MUT-II Stellantrieb
o Nr. 5 RED-Magnetventil
i.0. Betriebsgerdusch ist hérbar

Schlecht

\

Am Motor-A/T-ECU Kabelstecker D-122 <6G7> oder am
A/T-ECU Kabelstecker D-109 <4M4> messen.

An den ECU Klemmen messen

Zundschalter: EIN

<6G7> Spannung zwischen Klemme 119 und Masse
<4M4> Spannung zwischen Klemme 51 und Masse
i.0. Systemspannung

i.0.

Y

Ja Fehlercode Nr. 54 - A/T-Steuerrelais Schaltkreis prifen
(Siehe Seite 23-103.)
i.0. Vorubergehende Funktionsstérung
(Siehe GRUPPE 00 - Weist hin, auf Anmerkung fur
vorubergehende (zeitweilige) Funktionsstérungen)
Schlecht - —
4>‘ Die folgenden Stecker priifen. <6G7> D-122, <4M4> D-109 ‘
i.0. i Schlecht
v Instandsetzen
‘ Stérungssymptome uberprifen ‘
Schlecht
Y

‘ Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU ersetzen. ‘

Den folgenden Stecker prifen: C-04

Schlecht

'—> Instandsetzen

i i.0.

Schlecht

Am Magnetventil Kabelstecker C-04 messen.

e Kabelstecker abziehen und auf der Magnetventilseite
messen.

® Widerstand zwischen Klemmen 8 und 10

4>‘ RED-Magnetventil ersetzenk

0. 27 - 34 O
li.o.

Am Magnetventil Kabelstecker C-04 messen.

® Zindschalter: EIN
e Spannung zwischen Klemme 10 und Masse
i.0. Systemspannung

e Den Stecker abziehen und an der Kabelbaumseite messen.

i.0.

\

Schlecht _
| Die folgenden Stecker prufen. E-113, D-12
0. ¢ Schlecht
Instandsetzen
A

Kabelbaum zwischen Magnetventil und A/T-Steuerrelais prifen

bzw. instandsetzen.
Schlecht

D-109, E-113, D-12

Die folgenden Stecker priifen. <6G7>D-122,E-113,D-12,<4M4>

——» Instandsetzen

i.0.

prifen bzw. instandsetzen. <6G7>
bzw. instandsetzen. <4M4>

prifen bzw. instandsetzen.

e Kabelbaum zwischen Magnetventil und Motor-A/T-ECU
e Kabelbaum zwischen Magnetventil und A/T-ECU priifen

® Kabelbaum zwischen Magnetventil und A/T-Steuerrelais
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Fehlercode Nr. 36, DCC-Magnetventil Schaltkreis Wahrscheinliche Ursache

Betragt die Klemmenspannung des DCC-Magnetventils 3,0 V oder weniger, wird
dies als ein KurzschluB oder Unterbrechung im Schaltkreis des
DCC-Magnetventils interpretiert und Fehlercode Nr. 36 ausgegeben.

Das Getriebe wird als AusfallsicherungsmaBnahme im 3. Gang blockiert und die
Leuchte Wahlhebelstellung “N” blinkt mit einer Frequenz von 1 Hz.

Funktionsstérung des DCC-Magnetventils
Defekter Kabelbaum oder Stecker
Funktionsstérung der Motor-A/T-ECU <6G7>
Funktionsstérung der A/T-ECU <4M4>

* Siehe Getriebe-Werkstatthandbuch.

MUT-II Selbstdiagcode
e Wird Fehlercode Nr. 54 ausgegeben?

Nein
\i

MUT-II Stellantrieb
o Nr. 6 DCC-Magnetventil
i.0. Betriebsgerdusch ist hdrbar

Schlecht

\

Am Motor-A/T-ECU Kabelstecker D-122 <6G7> oder am
A/T-ECU Kabelstecker D-107 <4M4> messen.

® An den ECU Klemmen messen

Zundschalter: EIN

<6G7> Spannung zwischen Klemme 107 und Masse
<4M4> Spannung zwischen Klemme 15 und Masse
i.0. Systemspannung

i.0.

Y

Den folgenden Stecker prifen: C-04

ii.o.

Am Magnetventil Kabelstecker C-04 messen.

e Kabelstecker abziehen und auf der Magnetventilseite
messen.

® <4M4> Widerstand zwischen Klemme 7 und 10

0. 27 -340Q
li.o.

Am Magnetventil Kabelstecker C-04 messen.
e Den Stecker abziehen und an der Kabelbaumseite messen.
® Ziindschalter: EIN
e Spannung zwischen Klemme 10 und Masse
i.0. Systemspannung

i.0.

Ja Fehlercode Nr. 54 - A/T-Steuerrelais Schaltkreis prifen
(Siehe Seite 23-103.)
i.0. Vorubergehende Funktionsstérung
(Siehe GRUPPE 00 - Weist hin, auf Anmerkung fur
vorubergehende (zeitweilige) Funktionsstérungen)
Schlecht - "
————»| Die folgenden Stecker prifen. <6G7> D-122, <4M4> D-107
0. y Schlecht
Instandsetzen
‘ Stérungssymptome uberprifen ‘
L Schlecht
‘ Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU ersetzen. ‘
Schlecht
}—> Instandsetzen
Schlecht
4>‘ DCC-Magnetventil ersetzen %
Schlecht
| Die folgenden Stecker prufen. E-113, D-12
i.0. ¢ Schlecht
Instandsetzen
A
Kabelbaum zwischen Magnetventil und A/T-Steuerrelais prifen
bzw. instandsetzen.
Schlecht

Die folgenden Stecker prifen. <6G7>D-122,E-113,D-12,<4M4>
D-107, E-113, D-12

| Instandsetzen

i.0.

e Kabelbaum zwischen Magnetventil und Motor-A/T-ECU
prifen bzw. instandsetzen. <6G7>

® Kabelbaum zwischen Magnetventil und A/T-ECU prifen
bzw. instandsetzen. <4M4>

e Kabelbaum zwischen Magnetventil und A/T-Steuerrelais
prifen bzw. instandsetzen.
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Fehlercode Nr. 41, 1. Gang ohne AbschlieBen des
Schaltvorgangs

Wahrscheinliche Ursache

Ist nach dem Schalten in den 1. Gang der Ausgang des
Abtriebswellen-Drehzahlsensors, multipliziert mit dem Ubersetzungsverhaltnis
des 1. Gangs, nicht identisch mit dem Ausgang des Antriebswellen-Drehzahl-
sensors, wird Fehlercode Nr. 41 ausgegeben.

Wird Fehlercode Nr. 41 viermal in Folge ausgegeben, wird das Getriebe als
AusfallsicherungsmaBnahme im 3. Gang blockiert und die Leuchte
Waéhlhebelstellung “N” blinkt mit einer Frequenz von 1 H.

Funktionsstérung des Antriebswellen-Drehzahlsensors
Funktionsstérung des Abtriebswellen-Drehzahlsensors
Defekter Kabelbaum oder Stecker

Defektes Magnetventil

Funktionsstérung des Rickwartsgangkupplungshalters
Funktionsstérung des Uberbriickungs-Planetentragers
Funktionsstoérung der LR-Bremse (Schaltkreis)
Funktionsstérung der UD-Kupplung Schaltkreis
Funktionsstérung der RED-Bremse (Schaltkreis)
Funktionsstérung der Freilaufkupplung Schaltkreis
Funktionsstoérung der Motor-A/T-ECU <6G7>
Funktionsstérung der A/T-ECU <4M4>

Storsignale werden generiert.

* Siehe Getriebe-Werkstatthandbuch.

MUT-II Selbstdiagcode
o Wird Fehlercode Nr. 22 ausgegeben?

Ja _| Fehlercode Nr. 22, Antriebswellen-Drehzahlsensor Schaltkreis
| prifen (Siehe Seite 23-20.)

iNein

MUT-II Stellantrieb Ja
e Wird Fehlercode Nr. 23 ausgegeben?

Fehlercode Nr. 23, Antriebswellen-Drehzahlsensor Schaltkreis
prifen (Siehe Seite 23-22.)

iNein

Schlecht

MUT-II Stellantrieb

4>‘ Entsprechendes Magnetventil ersetzen. %

e Nr. 1 LR-Magnetventil

Nr. 2 UD-Magnetventil

Nr. 3 2ND-Magnetventil

Nr. 4 OD-Magnetventil

Nr. 5 RED-Magnetventil

i.0.: Betriebsgerausch sollte zu héren sein.

i.0.
. . Schlecht ” - ;

Schwingungsform am Ausgang des Antriebswellen-Drehzahl- e Kabelbaum priifen zwischen Antriebswellen-Drehzahlsensor
sensors am Motor-A/T-ECU Kabelstecker D-121 und D-122 und Motor-A/T-ECU. <6G7>
<6G7>, oder am A/T-ECU Kabelstecker D-108 <4M4> messen ® Kabelbaum prifen zwischen Antriebswellen-Drehzahlsensor
(Oszilloskop verwenden). und A/T-ECU. <4M4>
® Fahrgeschwindigkeit: ungefahr 50 km/h i0. Schlecht
e Schaltbereich: 4. Gang

<6G7> Spannung zwischen Nr. 81 (D-121) und Nr. 103

(D-122) ¥ Instandsetzen

<4M4> Spannung zwischen Nr. 31 (D-108) und Nr. 43 ‘AntriebsweIIen-Drehzahlsensor ersetzen. k

(D-108)

OK: Eine korrekte Schwingungsform gemaB Abbildung

i

Seite 23-69 (Priifungsanweisung, Verwendung eines
Oszilloskops) sollte angezeigt werden. Scheitelwert

‘ Stérungssymptome uberprifen

mindestens 4,8 V, Minimalwert héchstens 0,8 V. In der
Schwingungsform sollten keine Stérsignale (Rauschen)

Schlecht

vorhanden sein.

i.0.

Automatikgetriebe Uberholen. %
® Ruckwartsgangkupplungshalter ersetzen.

Y

‘ Stérungssymptome Uberprifen

Zur nachsten Seite

Schlecht

Y

‘ Ursache des Storsignals (Rauschen) eliminieren.
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Zur nachsten Seite

ii.o.

Schwingungsform am Ausgang des Abtriebswellen-Drehzahl-
sensor am Motor-A/T-ECU Kabelstecker D-121 und D-122
<6G7>, oder am A/T-ECU Kabelstecker D-108 <4M4> messen
(Oszilloskop verwenden).

Fahrgeschwindigkeit: ungeféhr 50 km/h

Schaltbereich: 4. Gang

<6G7> Spannung zwischen Nr. 81 (D-121) und Nr. 104
(D-122)

<4M4> Spannung zwischen Nr. 32 (D-108) und Nr. 43
(D-108)

OK: Eine korrekte Schwingungsform gemaB Abbildung
Seite 23-69 (Prufungsanweisung, Verwendung eines
Oszilloskops) sollte angezeigt werden. Scheitelwert
mindestens 4,8 V, Minimalwert héchstens 0,8 V. In der
Schwingungsform sollten keine Stérsignale (Rauschen)

Schlecht

o Kabelbaum prifen zwischen Abtriebswellen-Drehzahlsensor

vorhanden sein.
i 0.

‘ Ventilgehduse ersetzen. %

'

‘ Stérungssymptome Uberprifen

# Schlecht

‘ Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU ersetzen.

1

‘ Stérungssymptome Uberprifen

Y Schlecht

Automatikgetriebe Uberholen. %

UD-Kupplung ersetzen. (Fehlercode Nr. 42, 43 oder Nr.

44 werden ausgegeben, oder es werden keine weiteren
Fehlercodes ausgegeben.)
LR-Bremse ersetzen. (Fehlercode Nr. 46 wird ausgegeben,
oder es werden keine weiteren Fehlercodes ausgegeben.)
RED-Bremse ersetzen. (Fehlercode Nr. 42, 43 oder Nr. 46
werden ausgegeben, oder es werden keine weiteren

Fehlercodes ausgegeben.)

Freilaufkupplung (OWC-L) ersetzen. (Es werden keine
weiteren Fehlercodes ausgegeben.)

Freilaufkupplung (OWC-D) ersetzen. (Fehlercode Nr. 42
oder Nr. 43 werden ausgegeben, oder es werden keine
weiteren Fehlercodes ausgegeben.)

= und Motor-A/T-ECU. <6G7>
o Kabelbaum prifen zwischen Abtriebswellen-Drehzahlsensor

und A/T-ECU. <4M4>
ii_o. # Schlecht

Instandsetzen

‘ Abtriebswellen-Drehzahlsensor ersetzen. % ‘

Y
‘ Stérungssymptome Uberprifen ‘
L Schlecht

Automatikgetriebe Uberholen. x
e Uberbrickungs-Planetentrager ersetzen.

'

‘ Stérungssymptome Uberprifen ‘
# Schlecht

‘ Ursache des Storsignals (Rauschen) eliminieren. ‘
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Schaltvorgangs

Fehlercode Nr. 42, 2. Gang ohne AbschlieBen des

Wahrscheinliche Ursache

Ist nach dem Schalten in den 2. Gang der Ausgang des

sensors, wird Fehlercode Nr. 42 ausgegeben.

Waéhlhebelstellung “N” blinkt mit einer Frequenz von 1 H.

Abtriebswellen-Drehzahlsensors, multipliziert mit dem Ubersetzungsverhaltnis
des 2. Gangs, nicht identisch mit dem Ausgang des Antriebswellen-Drehzahl-

Wird Fehlercode Nr. 42 viermal in Folge ausgegeben, wird das Getriebe als
AusfallsicherungsmaBnahme im 3. Gang blockiert und die Leuchte

Funktionsstérung des Antriebswellen-Drehzahlsensors
Funktionsstérung des Abtriebswellen-Drehzahlsensors
Defekter Kabelbaum oder Stecker

Defektes Magnetventil

Funktionsstérung des Rickwartsgangkupplungshalters
Funktionsstérung des Uberbriickungs-Planetentragers
Funktionsstérung der 2ND-Bremse (Schaltkreis)
Funktionsstérung der UD-Kupplung Schaltkreis
Funktionsstérung der RED-Bremse (Schaltkreis)
Funktionsstérung der Freilaufkupplung Schaltkreis
Funktionsstoérung der Motor-A/T-ECU <6G7>
Funktionsstérung der A/T-ECU <4M4>

Storsignale werden generiert.

* Siehe Getriebe-Werkstatthandbuch.

MUT-II Selbstdiagcode
o Wird Fehlercode Nr. 22 ausgegeben?

Ja

iNein
MUT-II Stellantrieb
e Wird Fehlercode Nr. 23 ausgegeben?

Ja

iNein

Schlecht

MUT-II Stellantrieb

e Nr. 1 LR-Magnetventil

Nr. 2 UD-Magnetventil

Nr. 3 2ND-Magnetventil

Nr. 4 OD-Magnetventil

Nr. 5 RED-Magnetventil

i.0.: Betriebsgerausch sollte zu héren sein.

L

i.0.

Schwingungsform am Ausgang des Antriebswellen-Drehzahl-
sensors am Motor-A/T-ECU Kabelstecker D-121 und D-122
<6G7>, oder am A/T-ECU Kabelstecker D-108 <4M4> messen
(Oszilloskop verwenden).
® Fahrgeschwindigkeit: ungefahr 50 km/h
e Schaltbereich: 4. Gang
<6G7> Spannung zwischen Nr. 81 (D-121) und Nr. 103
(D-122)
<4M4> Spannung zwischen Nr. 31 (D-108) und Nr. 43
(D-108)
OK: Eine korrekte Schwingungsform gemaB Abbildung
Seite 23-69 (Priifungsanweisung, Verwendung eines
Oszilloskops) sollte angezeigt werden. Scheitelwert
mindestens 4,8 V, Minimalwert héchstens 0,8 V. In der
Schwingungsform sollten keine Stérsignale (Rauschen)
vorhanden sein.

Schlecht

_| Fehlercode Nr. 22, Antriebswellen-Drehzahlsensor Schaltkreis
| prifen (Siehe Seite 23-20.)

Fehlercode Nr. 23, Abtriebswellen-Drehzahlsensor Schaltkreis
prifen (Siehe Seite 23-22.)

‘ Entsprechendes Magnetventil ersetzen. %

Kabelbaum priifen zwischen Antriebswellen-Drehzahlsensor

i.0.

Zur nachsten Seite

und Motor-A/T-ECU. <6G7>
Kabelbaum priifen zwischen Antriebswellen-Drehzahlsensor

Schl
echt

und A/T-ECU. <4M4>
i.0. l

Instandsetzen

‘ Antriebswellen-Drehzahlsensor ersetzen. %

'

‘ Stérungssymptome Uberprifen

# Schlecht

Automatikgetriebe uberholen. %
® Ruckwartsgangkupplungshalter ersetzen.

‘ Stérungssymptome Uberprifen

; Schlecht

‘ Ursache des Storsignals (Rauschen) eliminieren.
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Von vorhergehender Seite

ii.o.

Schwingungsform am Ausgang des Abtriebswellen-Drehzahl-
sensor am Motor-A/T-ECU Kabelstecker D-121 und D-122
<6G7>, oder am A/T-ECU Kabelstecker D-108 <4M4> messen
(Oszilloskop verwenden).
e Fahrgeschwindigkeit: ungefahr 50 km/h
® Schaltbereich: 4. Gang
<6G7> Spannung zwischen Nr. 81 (D-121) und Nr. 104
(D-122)
<4M4> Spannung zwischen Nr. 32 (D-108) und Nr. 43
(D-108)
OK: Eine korrekte Schwingungsform gemaB Abbildung
Seite 23-69 (Prufungsanweisung, Verwendung eines
Oszilloskops) sollte angezeigt werden. Scheitelwert
mindestens 4,8 V, Minimalwert héchstens 0,8 V. In der
Schwingungsform sollten keine Stérsignale (Rauschen)
vorhanden sein.

Schlecht

o Kabelbaum prifen zwischen Abtriebswellen-Drehzahlsensor

i.0.

\i

‘ Ventilgehduse ersetzen. %

;

‘ Stérungssymptome Uberprifen

# Schlecht

‘ Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU ersetzen.

'

‘ Stérungssymptome Uberprifen
Schlecht
\i

Automatikgetriebe Uberholen. %

® UD-Kupplung ersetzen. (Fehlercode Nr. 41, 43 oder Nr.
44 werden ausgegeben, oder es werden keine weiteren
Fehlercodes ausgegeben.)

o 2ND-Bremse ersetzen.(Fehlercode Nr. 44 oder Nr. 45
werden ausgegeben, oder es werden keine weiteren
Fehlercodes ausgegeben.)

o RED-Bremse ersetzen. (Fehlercode Nr. 41, 43 oder Nr. 46
werden ausgegeben, oder es werden keine weiteren
Fehlercodes ausgegeben.)

e Freilaufkupplung (OWC-D) ersetzen. (Fehlercode Nr. 41
oder Nr. 43 werden ausgegeben, oder es werden keine
weiteren Fehlercodes ausgegeben.)

= und Motor-A/T-ECU. <6G7>
o Kabelbaum prifen zwischen Abtriebswellen-Drehzahlsensor
und A/T-ECU. <4M4>

i.0. ¢ Schlecht

v Instandsetzen

‘ Abtriebswellen-Drehzahlsensor ersetzen. % ‘

'

‘ Stérungssymptome Uberprifen ‘
Schlecht

Y
Automatikgetriebe Uberholen. x
e Uberbrickungs-Planetentrager ersetzen.

Y
‘ Stérungssymptome Uberprifen ‘

Schlecht

Y
‘ Ursache des Storsignals (Rauschen) eliminieren. ‘
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Schaltvorgangs

Fehlercode Nr. 43, 3. Gang ohne AbschlieBen des | Wahrscheinliche Ursache

Ist nach dem Schalten in den 3. Gang der Ausgang des

sensors, wird Fehlercode Nr. 43 ausgegeben.

Waéhlhebelstellung “N” blinkt mit einer Frequenz von 1 H.

Abtriebswellen-Drehzahlsensors, multipliziert mit dem Ubersetzungsverhaltnis
des 3. Gangs, nicht identisch mit dem Ausgang des Antriebswellen-Drehzahl-

Wird Fehlercode Nr. 43 viermal in Folge ausgegeben, wird das Getriebe als
AusfallsicherungsmaBnahme im 3. Gang blockiert und die Leuchte

Funktionsstérung des Antriebswellen-Drehzahlsensors
Funktionsstérung des Abtriebswellen-Drehzahlsensors
Defekter Kabelbaum oder Stecker

Defektes Magnetventil

Funktionsstérung des Rickwartsgangkupplungshalters
Funktionsstérung des Uberbriickungs-Planetentragers
Funktionsstérung der UD-Kupplung Schaltkreis
Funktionsstérung der UD-Kupplung Schaltkreis
Funktionsstérung der RED-Bremse (Schaltkreis)
Funktionsstérung der Freilaufkupplung Schaltkreis
Funktionsstoérung der Motor-A/T-ECU <6G7>
Funktionsstérung der A/T-ECU <4M4>

Storsignale werden generiert.

* Siehe Getriebe-Werkstatthandbuch.

MUT-II Selbstdiagcode
o Wird Fehlercode Nr. 22 ausgegeben?

Ja

_| Fehlercode Nr. 22, Antriebswellen-Drehzahlsensor Schaltkreis
| prifen (Siehe Seite 23-20.)

iNein
MUT-II Stellantrieb
e Wird Fehlercode Nr. 23 ausgegeben?

Ja

Fehlercode Nr. 23, Abtriebswellen-Drehzahlsensor Schaltkreis
prifen (Siehe Seite 23-22.)

iNein

Schlecht

MUT-II Stellantrieb

e Nr. 1 LR-Magnetventil

Nr. 2 UD-Magnetventil

Nr. 3 2ND-Magnetventil

Nr. 4 OD-Magnetventil

Nr. 5 RED-Magnetventil

i.0.: Betriebsgerausch sollte zu héren sein.

L

i.0.

Schwingungsform am Ausgang des Antriebswellen-Drehzahl-
sensors am Motor-A/T-ECU Kabelstecker D-121 und D-122
<6G7>, oder am A/T-ECU Kabelstecker D-108 <4M4> messen
(Oszilloskop verwenden).
® Fahrgeschwindigkeit: ungefahr 50 km/h
e Schaltbereich: 4. Gang
<6G7> Spannung zwischen Nr. 81 (D-121) und Nr. 103
(D-122)
<4M4> Spannung zwischen Nr. 31 (D-108) und Nr. 43
(D-108)
OK: Eine korrekte Schwingungsform gemaB Abbildung
Seite 23-69 (Priifungsanweisung, Verwendung eines
Oszilloskops) sollte angezeigt werden. Scheitelwert
mindestens 4,8 V, Minimalwert héchstens 0,8 V. In der
Schwingungsform sollten keine Stérsignale (Rauschen)
vorhanden sein.

Schlecht

‘ Entsprechendes Magnetventil ersetzen. %

® Kabelbaum prifen zwischen Antriebswellen-Drehzahlsensor

i.0.

Zur nachsten Seite

und Motor-A/T-ECU. <6G7>
® Kabelbaum prifen zwischen Antriebswellen-Drehzahlsensor
und A/T-ECU. <4M4>

l i.0. ; Schlecht

Instandsetzen

‘ Antriebswellen-Drehzahlsensor ersetzen. %

'

‘ Stérungssymptome uberprifen

¢ Schlecht

Automatikgetriebe Uberholen. %
e Riickwartsgangkupplungshalter ersetzen.

Y

‘ Stérungssymptome Uberprifen

¢ Schlecht

‘ Ursache des Storsignals (Rauschen) eliminieren.
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Zur nachsten Seite

ii.o.

Schwingungsform am Ausgang des Abtriebswellen-Drehzahl-
sensor am Motor-A/T-ECU Kabelstecker D-121 und D-122
<6G7>, oder am A/T-ECU Kabelstecker D-108 <4M4> messen
(Oszilloskop verwenden).

Fahrgeschwindigkeit: ungeféhr 50 km/h

Schaltbereich: 4. Gang

<6G7> Spannung zwischen Nr. 81 (D-121) und Nr. 104
(D-122)

<4M4> Spannung zwischen Nr. 32 (D-108) und Nr. 43
(D-108)

OK: Eine korrekte Schwingungsform gemaB Abbildung
Seite 23-69 (Prufungsanweisung, Verwendung eines
Oszilloskops) sollte angezeigt werden. Scheitelwert
mindestens 4,8 V, Minimalwert héchstens 0,8 V. In der
Schwingungsform sollten keine Stérsignale (Rauschen)

Schlecht

23-37

vorhanden sein.
i 0.

‘ Ventilgehduse ersetzen. %

'

‘ Stérungssymptome Uberprifen

7 Schlecht

‘ Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU ersetzen.

1

‘ Stérungssymptome Uberprifen

Schlecht
Y

Automatikgetriebe Uberholen. %

UD-Kupplung ersetzen. (Fehlercode Nr. 41, 42 oder Nr.
44 werden ausgegeben, oder es werden keine weiteren
Fehlercodes ausgegeben.)

OD-Kupplung ersetzen. (Fehlercode Nr. 44 oder Nr. 45
werden ausgegeben, oder es werden keine weiteren
Fehlercodes ausgegeben.)

RED-Bremse ersetzen. (Fehlercode Nr. 41, 42 oder Nr. 46
werden ausgegeben, oder es werden keine weiteren
Fehlercodes ausgegeben.)

Freilaufkupplung (OWC-D) ersetzen. (Fehlercode Nr. 41
oder Nr. 42 werden ausgegeben, oder es werden keine
weiteren Fehlercodes ausgegeben.)

o und Motor-A/T-ECU. <6G7>
und A/T-ECU. <4M4>

o Kabelbaum prifen zwischen Abtriebswellen-Drehzahlsensor

o Kabelbaum prifen zwischen Abtriebswellen-Drehzahlsensor

i.0. LSchlecht

Instandsetzen

‘ Abtriebswellen-Drehzahlsensor ersetzen. %

'

‘ Stérungssymptome Uberprifen

# Schlecht

Automatikgetriebe Uberholen. x
e Uberbrickungs-Planetentrager ersetzen.

#

‘ Stérungssymptome Uberprifen

# Schlecht

‘ Ursache des Storsignals (Rauschen) eliminieren.




23-38

AUTOMATIKGETRIEBE - Stérungssuche <A/T>

Schaltvorgangs

Fehlercode Nr. 44, 4. Gang ohne AbschlieBen des

Wahrscheinliche Ursache

Ist nach dem Schalten in den 4. Gang der Ausgang des

sensors, wird Fehlercode Nr. 44 ausgegeben.

Waéhlhebelstellung “N” blinkt mit einer Frequenz von 1 H.

Abtriebswellen-Drehzahlsensors, multipliziert mit dem Ubersetzungsverhaltnis
des 4. Gangs, nicht identisch mit dem Ausgang des Antriebswellen-Drehzahl-

Wird Fehlercode Nr. 44 viermal in Folge ausgegeben, wird das Getriebe als
AusfallsicherungsmaBnahme im 3. Gang blockiert und die Leuchte

Funktionsstérung des Antriebswellen-Drehzahlsensors
Funktionsstérung des Abtriebswellen-Drehzahlsensors
Defekter Kabelbaum oder Stecker

Defektes Magnetventil

Funktionsstérung des Rickwartsgangkupplungshalters
Funktionsstérung des Uberbriickungs-Planetentragers
Funktionsstérung der UD-Kupplung Schaltkreis
Funktionsstérung der 2ND-Bremse (Schaltkreis)
Funktionsstérung der UD-Kupplung Schaltkreis
Funktionsstérung der DIR-Kupplung Schaltkreis
Funktionsstoérung der Motor-A/T-ECU <6G7>
Funktionsstérung der A/T-ECU <4M4>

Storsignale werden generiert.

* Siehe Getriebe-Werkstatthandbuch.

MUT-II Selbstdiagcode
o Wird Fehlercode Nr. 22 ausgegeben?

Ja

iNein
MUT-II Stellantrieb
e Wird Fehlercode Nr. 23 ausgegeben?

Ja

iNein

Schlecht

MUT-II Stellantrieb

e Nr. 1 LR-Magnetventil

Nr. 2 UD-Magnetventil

Nr. 3 2ND-Magnetventil

Nr. 4 OD-Magnetventil

Nr. 5 RED-Magnetventil

i.0.: Betriebsgerausch sollte zu héren sein.

L

i.0.

Schwingungsform am Ausgang des Antriebswellen-Drehzahl-
sensors am Motor-A/T-ECU Kabelstecker D-121 und D-122
<6G7>, oder am A/T-ECU Kabelstecker D-108 <4M4> messen
(Oszilloskop verwenden).
® Fahrgeschwindigkeit: ungefahr 50 km/h
e Schaltbereich: 4. Gang
<6G7> Spannung zwischen Nr. 81 (D-121) und Nr. 103
(D-122)
<4M4> Spannung zwischen Nr. 31 (D-108) und Nr. 43
(D-108)
OK: Eine korrekte Schwingungsform gemaB Abbildung
Seite 23-69 (Priifungsanweisung, Verwendung eines
Oszilloskops) sollte angezeigt werden. Scheitelwert
mindestens 4,8 V, Minimalwert héchstens 0,8 V. In der
Schwingungsform sollten keine Stérsignale (Rauschen)
vorhanden sein.

Schlecht

_| Fehlercode Nr. 22, Antriebswellen-Drehzahlsensor Schaltkreis
| prifen (Siehe Seite 23-20.)

Fehlercode Nr. 23, Abtriebswellen-Drehzahlsensor Schaltkreis
prifen (Siehe Seite 23-22.)

‘ Entsprechendes Magnetventil ersetzen. %

Kabelbaum priifen zwischen Antriebswellen-Drehzahlsensor

i.0.

Zur nachsten Seite

und Motor-A/T-ECU. <6G7>

® Kabelbaum prifen zwischen Antriebswellen-Drehzahlsensor
und A/T-ECU. <4M4>
ii.o. 1 Schlecht
Instandsetzen

‘ Antriebswellen-Drehzahlsensor ersetzen. %

'

‘ Stérungssymptome Uberprifen

v Schlecht

Automatikgetriebe uberholen. %
® Ruckwartsgangkupplungshalter ersetzen.

¢

‘ Stérungssymptome Uberprifen

7 Schlecht

‘ Ursache des Storsignals (Rauschen) eliminieren.
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Von vorhergehender Seite

ii.o.

Schwingungsform am Ausgang des Abtriebswellen-Drehzahl-
sensor am Motor-A/T-ECU Kabelstecker D-121 und D-122
<6G7>, oder am A/T-ECU Kabelstecker D-108 <4M4> messen
(Oszilloskop verwenden).
e Fahrgeschwindigkeit: ungefahr 50 km/h
® Schaltbereich: 4. Gang
<6G7> Spannung zwischen Nr. 81 (D-121) und Nr. 104
(D-122)
<4M4> Spannung zwischen Nr. 32 (D-108) und Nr. 43
(D-108)
OK: Eine korrekte Schwingungsform gemaB Abbildung
Seite 23-69 (Prufungsanweisung, Verwendung eines
Oszilloskops) sollte angezeigt werden. Scheitelwert
mindestens 4,8 V, Minimalwert héchstens 0,8 V. In der
Schwingungsform sollten keine Stérsignale (Rauschen)

Schlecht

o Kabelbaum prifen zwischen Abtriebswellen-Drehzahlsensor

vorhanden sein.
i 0.

‘ Ventilgehduse ersetzen. %

'

‘ Stérungssymptome Uberprifen

# Schlecht

‘ Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU ersetzen.

'

‘ Stérungssymptome Uberprifen
Schlecht
Y

Automatikgetriebe Uberholen. %

® UD-Kupplung ersetzen. (Fehlercode Nr. 41, 42 oder Nr. 43
werden ausgegeben, oder es werden keine weiteren
Fehlercodes ausgegeben.)

o OD-Kupplung ersetzen. (Fehlercode Nr. 43 oder Nr. 45
werden ausgegeben, oder es werden keine weiteren
Fehlercodes ausgegeben.)

® DIR-Kupplung ersetzen. (Fehlercode Nr. 45 wird
ausgegeben, oder es werden keine weiteren Fehlercodes
ausgegeben.)

= und Motor-A/T-ECU. <6G7>
o Kabelbaum prifen zwischen Abtriebswellen-Drehzahlsensor
und A/T-ECU. <4M4>

i.0. Y Schiecht
Instandsetzen

‘ Abtriebswellen-Drehzahlsensor ersetzen. %

'

‘ Stérungssymptome Uberprifen ‘
i Schlecht

Automatikgetriebe Uberholen. x
e Uberbrickungs-Planetentrager ersetzen.

#

‘ Stérungssymptome Uberprifen ‘
# Schlecht

‘ Ursache des Storsignals (Rauschen) eliminieren. ‘
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Schaltvorgangs

Fehlercode Nr. 45, 5. Gang ohne AbschlieBen des

Wahrscheinliche Ursache

Ist nach dem Schalten in den 5. Gang der Ausgang des

sensors, wird Fehlercode Nr. 45 ausgegeben.

Waéhlhebelstellung “N” blinkt mit einer Frequenz von 1 H.

Abtriebswellen-Drehzahlsensors, multipliziert mit dem Ubersetzungsverhaltnis
des 5. Gangs, nicht identisch mit dem Ausgang des Antriebswellen-Drehzahl-

Wird Fehlercode Nr. 45 viermal in Folge ausgegeben, wird das Getriebe als
AusfallsicherungsmaBnahme im 3. Gang blockiert und die Leuchte

Funktionsstérung des Antriebswellen-Drehzahlsensors
Funktionsstérung des Abtriebswellen-Drehzahlsensors
Defekter Kabelbaum oder Stecker

Defektes Magnetventil

Funktionsstérung des Rickwartsgangkupplungshalters
Funktionsstérung des Uberbriickungs-Planetentragers
Funktionsstérung der 2ND-Bremse (Schaltkreis)
Funktionsstérung der UD-Kupplung Schaltkreis
Funktionsstérung der DIR-Kupplung Schaltkreis
Funktionsstérung der Motor-A/T-ECU <6G7>
Funktionsstérung der A/T-ECU <4M4>

Storsignale werden generiert.

* Siehe Getriebe-Werkstatthandbuch.

MUT-II Selbstdiagcode
® Wird Fehlercode Nr. 22 ausgegeben?

Ja

iNein
MUT-II Stellantrieb
e Wird Fehlercode Nr. 23 ausgegeben?

Ja

iNein

MUT-II Stellantrieb

e Nr. 1 LR-Magnetventil

Nr. 2 UD-Magnetventil

Nr. 3 2ND-Magnetventil

Nr. 4 OD-Magnetventil

Nr. 5 RED-Magnetventil

i.0.: Betriebsgerausch sollte zu héren sein.

Schlecht

L

i.0.

Schwingungsform am Ausgang des Antriebswellen-Drehzahl-
sensors am Motor-A/T-ECU Kabelstecker D-121 und D-122
<6G7>, oder am A/T-ECU Kabelstecker D-108 <4M4> messen
(Oszilloskop verwenden).
® Fahrgeschwindigkeit: ungefahr 50 km/h
e Schaltbereich: 4. Gang
<6G7> Spannung zwischen Nr. 81 (D-121) und Nr. 103
(D-122)
<4M4> Spannung zwischen Nr. 31 (D-108) und Nr. 43
(D-108)
OK: Eine korrekte Schwingungsform gemaB Abbildung
Seite 23-69 (Priifungsanweisung, Verwendung eines
Oszilloskops) sollte angezeigt werden. Scheitelwert
mindestens 4,8 V, Minimalwert héchstens 0,8 V. In der
Schwingungsform sollten keine Stérsignale (Rauschen)
vorhanden sein.

Schlecht

_ | Fehlercode Nr. 22, Antriebswellen-Drehzahlsensor Schaltkreis
| prifen (Siehe Seite 23-20.)

Fehlercode Nr. 23, Abtriebswellen-Drehzahlsensor Schaltkreis
prifen (Siehe Seite 23-22.)

‘ Entsprechendes Magnetventil ersetzen. %

i.0.

Zur nachsten Seite

Kabelbaum priifen zwischen Antriebswellen-Drehzahlsensor
und Motor-A/T-ECU. <6G7>

Kabelbaum priifen zwischen Antriebswellen-Drehzahlsensor
und A/T-ECU. <4M4>

i.0. ¢ Schlecht

Y Instandsetzen

‘ Antriebswellen-Drehzahlsensor ersetzen. %

Y

‘ Stérungssymptome uberprifen

i Schlecht

Automatikgetriebe uberholen. %
® Ruckwartsgangkupplungshalter ersetzen.

‘ Stérungssymptome Uberprifen

# Schlecht

‘ Ursache des Storsignals (Rauschen) eliminieren.
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Von vorhergehender Seite

ii.o.

sensors am Motor-A/T-ECU Kabelstecker D-121 und D-122

(Oszilloskop verwenden).

e Fahrgeschwindigkeit: ungefahr 50 km/h

® Schaltbereich: 4. Gang
<6G7> Spannung zwischen Nr. 81 (D-121) und Nr. 104
(D-122)
<4M4> Spannung zwischen Nr. 32 (D-108) und Nr. 43
(D-108)
OK: Eine korrekte Schwingungsform gemaB Abbildung
Seite 23-69 (Prufungsanweisung, Verwendung eines
Oszilloskops) sollte angezeigt werden. Scheitelwert
mindestens 4,8 V, Minimalwert héchstens 0,8 V. In der
Schwingungsform sollten keine Stérsignale (Rauschen)

Schwingungsform am Ausgang des Abtriebswellen-Drehzahl-

Schlecht

o Kabelbaum prifen zwischen Abtriebswellen-Drehzahlsensor

<6G7>, oder am A/T-ECU Kabelstecker D-108 <4M4> messen

vorhanden sein.
i i.0.

‘ Ventilgehduse ersetzen. %

'

‘ Stérungssymptome Uberprifen

# Schlecht

‘ Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU ersetzen.

1

‘ Stérungssymptome Uberprifen
Schlecht
Y

Automatikgetriebe Uberholen. %

® OD-Kupplung ersetzen. (Fehlercode Nr. 43 oder Nr. 44
werden ausgegeben, oder es werden keine weiteren
Fehlercodes ausgegeben.)

® 2ND-Bremse ersetzen. (Fehlercode Nr. 42 wird

ausgegeben.)
® DIR-Kupplung ersetzen. (Fehlercode Nr. 44 wird

ausgegeben.)

ausgegeben, oder es werden keine weiteren Fehlercodes

ausgegeben, oder es werden keine weiteren Fehlercodes

= und Motor-A/T-ECU. <6G7>
o Kabelbaum prifen zwischen Abtriebswellen-Drehzahlsensor
und A/T-ECU. <4M4>

i i.0. i Schlecht

Instandsetzen

‘ Abtriebswellen-Drehzahlsensor ersetzen. % ‘

Y
‘ Stérungssymptome Uberprifen ‘

L Schlecht

Automatikgetriebe Uberholen. x
e Uberbrickungs-Planetentrager ersetzen.

#

‘ Stérungssymptome Uberprifen ‘
# Schlecht

‘ Ursache des Storsignals (Rauschen) eliminieren.
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des Schaltvorgangs

Fehlercode Nr. 46, Rickwartsgang ohne AbschlieBen

Wahrscheinliche Ursache

des Ruckwartsgangs, nicht identisch mit dem Ausgang des

Waéhlhebelstellung “N” blinkt mit einer Frequenz von 1 H.

Ist nach dem Schalten in den Riickwértsgang der Ausgang des
Abtriebswellen-Drehzahlsensors, multipliziert mit dem Ubersetzungsverhaltnis

Antriebswellen-Drehzahlsensors, wird Fehlercode Nr. 46 ausgegeben.
Wird Fehlercode Nr. 46 viermal in Folge ausgegeben, wird das Getriebe als
AusfallsicherungsmaBnahme im 3. Gang blockiert und die Leuchte

Funktionsstérung des Antriebswellen-Drehzahlsensors
Funktionsstérung des Abtriebswellen-Drehzahlsensors
Defekter Kabelbaum oder Stecker

Defektes Magnetventil

Funktionsstérung des Rickwartsgangkupplungshalters
Funktionsstérung des Uberbriickungs-Planetentragers
Funktionsstoérung der LR-Bremse (Schaltkreis)
Funktionsstérung der REV-Kupplung Schaltkreis
Funktionsstérung der RED-Kupplung Schaltkreis
Funktionsstérung der Motor-A/T-ECU <6G7>
Funktionsstérung der A/T-ECU <4M4>

Storsignale werden generiert.

* Siehe Getriebe-Werkstatthandbuch.

MUT-II Selbstdiagcode
® Wird Fehlercode Nr. 22 ausgegeben?

Ja

iNein

MUT-II Stellantrieb
e Wird Fehlercode Nr. 23 ausgegeben?

Ja

iNein

MUT-II Stellantrieb

e Nr. 1 LR-Magnetventil

Nr. 2 UD-Magnetventil

Nr. 3 2ND-Magnetventil

Nr. 4 OD-Magnetventil

Nr. 5 RED-Magnetventil

i.0.: Betriebsgerausch sollte zu héren sein.

Schlecht

L

i.0.

Schwingungsform am Ausgang des Antriebswellen-Drehzahl-
sensors am Motor-A/T-ECU Kabelstecker D-121 und D-122
<6G7>, oder am A/T-ECU Kabelstecker D-108 <4M4> messen
(Oszilloskop verwenden).
® Fahrgeschwindigkeit: ungefahr 50 km/h
e Schaltbereich: 4. Gang
<6G7> Spannung zwischen Nr. 81 (D-121) und Nr. 103
(D-122)
<4M4> Spannung zwischen Nr. 31 (D-108) und Nr. 43
(D-108)
OK: Eine korrekte Schwingungsform gemaB Abbildung
Seite 23-69 (Priifungsanweisung, Verwendung eines
Oszilloskops) sollte angezeigt werden. Scheitelwert
mindestens 4,8 V, Minimalwert héchstens 0,8 V. In der
Schwingungsform sollten keine Stérsignale (Rauschen)
vorhanden sein.

Schlecht

_ | Fehlercode Nr. 22, Antriebswellen-Drehzahlsensor Schaltkreis
| prifen (Siehe Seite 23-20.)

Fehlercode Nr. 23, Abtriebswellen-Drehzahlsensor Schaltkreis
prifen (Siehe Seite 23-22.)

‘ Entsprechendes Magnetventil ersetzen. %

i.0.

Zur nachsten Seite

Kabelbaum priifen zwischen Antriebswellen-Drehzahlsensor
und Motor-A/T-ECU. <6G7>

Kabelbaum priifen zwischen Antriebswellen-Drehzahlsensor
und A/T-ECU. <4M4>

i.0. L Schlecht

Y Instandsetzen

‘ Antriebswellen-Drehzahlsensor ersetzen. %

\

‘ Stérungssymptome uberprifen

v Schlecht

Automatikgetriebe uberholen. %
® Ruckwartsgangkupplungshalter ersetzen.

¢

‘ Stérungssymptome Uberprifen

# Schlecht

‘ Ursache des Storsignals (Rauschen) eliminieren.
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Von vorhergehender Seite

ii.o.

Schwingungsform am Ausgang des Abtriebswellen-Drehzahl-
sensors am Motor-A/T-ECU Kabelstecker D-121 und D-122
<6G7>, oder am A/T-ECU Kabelstecker D-108 <4M4> messen
(Oszilloskop verwenden).
e Fahrgeschwindigkeit: ungefahr 50 km/h
® Schaltbereich: 4. Gang
<6G7> Spannung zwischen Nr. 81 (D-121) und Nr. 104
(D-122)
<4M4> Spannung zwischen Nr. 32 (D-108) und Nr. 43
(D-108)
OK: Eine korrekte Schwingungsform gemaB Abbildung
Seite 23-69 (Prufungsanweisung, Verwendung eines
Oszilloskops) sollte angezeigt werden. Scheitelwert
mindestens 4,8 V, Minimalwert héchstens 0,8 V. In der
Schwingungsform sollten keine Stérsignale (Rauschen)

Schlecht

o Kabelbaum prifen zwischen Abtriebswellen-Drehzahlsensor

vorhanden sein.
L i.0.

‘ Ventilgehduse ersetzen. %

'

‘ Stérungssymptome Uberprifen

# Schlecht

‘ Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU ersetzen.

1

‘ Stérungssymptome Uberprifen
Schlecht
Y

Automatikgetriebe Uberholen. %

® |R-Bremse ersetzen. (Fehlercode Nr. 41 wird ausgegeben,
oder es werden keine weiteren Fehlercodes ausgegeben.)

o REV-Kupplung ersetzen. (Es werden keine weiteren
Fehlercodes ausgegeben.)
RED-Bremse ersetzen. (Fehlercode Nr. 41, 42 oder Nr. 43
werden ausgegeben, oder es werden keine weiteren
Fehlercodes ausgegeben.)

-

und Motor-A/T-ECU. <6G7>
o Kabelbaum prifen zwischen Abtriebswellen-Drehzahlsensor

¥ Schlecht

und A/T-ECU. <4M4>
i.0.
Instandsetzen

‘ Abtriebswellen-Drehzahlsensor ersetzen. ‘

i

‘ Stérungssymptome Uberprifen ‘
Schlecht

Y
Automatikgetriebe uberholen. %
® Ruckwartsgangkupplung ersetzen.

‘ Stérungssymptome Uberprifen ‘
# Schlecht

‘ Ursache des Storsignals (Rauschen) eliminieren. ‘

Motor-ECU

Fehlercode Nr. 51, Stérung in der Datenubermittiung mit

Wahrscheinliche Ursache

wird Fehlercode Nr. 51 ausgegeben.

Kann die DatenUbermittlung fiir 1 Sekunde oder langer nicht ordnungsgemaf
erfolgen, wenn der Ziindschalter auf EIN geschaltet ist, die Systemspannung
mindestens 10 V betragt und die Motordrehzahl mindestens 450 1/min betrégt,

Desweiteren wird Fehlercode Nr. 51 ausgegeben, wenn der Datenempfang unter
denselben Bedingungen mindestens 4 Sekunden lang gestort ist.

Funktionsstoérung der Motor-A/T-ECU <6G7>
Funktionsstérung der Motor-ECU <4M4>
Funktionsstérung der A/T-ECU <4M4>
Funktionsstérung des Kabelbaums oder des
Kabelstecker <4M4>

<6G7>

‘ Funktionsstérung der Motor-A/T-ECU

<4M4>
Schlecht
‘ Die folgenden Stecker priifen. D-112, D-109 }—» Instandsetzen
i.0.
v Schlecht
‘ Kabelbaum prifen zwischen Motor-ECU und A/T-ECU. }—» Instandsetzen
i.0.
‘ Stérungssymptome Uberprifen ‘
Schlecht

\i

‘ Funktionsstérung der A/T-ECU

'

‘ Stérungssymptome Uberprifen

Schlecht

’—>‘ Die Motor-ECU ersetzen.
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Fehlercode Nr.

Schaltkreis

52,

Kupplungsdampfersteuerung

Wahrscheinliche Ursache

Fehlercode Nr. 52 ausgegeben.

Betragt das Einschaltzyklusverhéltnis des DCC-Magnetventils 4 Sekunden
lang permanent 100%, wenn die Kupplungsddmpfer zu arbeiten beginnt, wird
dies als eine Stérung der Kupplungsdampfersteuerung interpretiert und

Funktionsstérung des Antriebswellen-Drehzahlsensors
Funktionsstérung des DCC-Magnetventils

Defekter Kabelbaum oder Stecker

Funktionsstérung des Ruckwértsgangkupplungshalters
Funktionsstoérung der Motor-A/T-ECU <6G7>
Funktionsstérung der A/T-ECU <4M4>
Funktionsstérung des Drehmomentwandlers

* Siehe Getriebe-Werkstatthandbuch.

Ja

MUT-II Selbstdiagcode
Wird Fehlercode Nr. 22 ausgegeben?

‘Nein

MUT-II Stellantrieb
e Nr. 6 DCC-Magnetventil
i.0. Betriebsgerdusch ist horbar

i.0.

Y

Schlecht

Schwingungsform am Ausgang des
Abtriebswellen-Drehzahlsensors am
Motor-A/T-ECU Kabelstecker D-121
und D-122 <6G7>, oder am
A/T-ECU Kabelstecker D-108
<4M4> messen (Oszilloskop
verwenden).
® Fahrgeschwindigkeit: ungeféhr 50
km/h
® Schaltbereich: 4.
<6G7> Spannung zwischen
Klemme 81 von D-121 und
Klemme 103 von D-122
<4M4> Spannung zwischen
Klemme 31 von D-108 und
Klemme 43 von D-108
i.0. Eine korrekte Schwingungs-
form geméaB Abbildung Sei-
te 23-69 (Prufungsanwei-
sung, Verwendung eines
Oszilloskops) sollte ange-
zeigt werden. Scheitelwert
mindestens 4,8 V, Minimal-
wert héchstens 0,8 V.
In der Schwingungsform
sollten keine Storsignale
(Rauschen) vorhanden sein.

Schlecht
>

Fehlercode Nr. 22, Antriebswellen-
Drehzahlsensor Schaltkreis prifen
(Siehe Seite 23-20.)

‘ DCC-Magnetventil ersetzen %

Schlecht

Kabelbaum prifen zwischen

i.0.
\A

‘ Ventilgehduse ersetzen. %

Y

‘ Stérungssymptome Uberprifen

Schlecht

Y

Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU
ersetzen.

Schlecht
Y

Stérungssymptome Uberprifen

Antriebswellen-Drehzahlsensor
und Motor-A/T-ECU. <6G7>

o Kabelbaum prufen zwischen
Antriebswellen-Drehzahlsensor
und A/T-ECU. <4M4>

= Instandsetzen

ii.o.

Antriebswellen-Drehzahlsensor

ersetzen. %

Stérungssymptome Uberprifen

Schlecht

Schlecht
}—»‘ Drehmomentwandler ersetzen.

Automatikgetriebe Uberholen. %
e Riickwartsgangkupplungshalter
ersetzen.

Y

‘ Stérungssymptome Uberprifen

¢Schlecht

Ursache des Storsignals (Rauschen)
eliminieren.
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Fehlercode Nr. 54, A/T-Steuerrelais Schaltkreis

Wahrscheinliche Ursache

Betragt die Spannung des A/T-Steuerrelais nach Einschalten der Ziindung
weniger als 7 V, wird dies als MasseschluB oder Unterbrechung im Schaltkreis
des A/T-Steuerrelais interpretiert und Fehlercode Nr. 54 ausgegeben.

Das Getriebe wird als AusfallsicherungsmaBnahme im 3. Gang blockiert und die
Leuchte Wahlhebelstellung “N” blinkt mit einer Frequenz von 1 Hz.

Funktionsstérung des A/T-Steuerrelais
Defekter Kabelbaum oder Stecker

Funktionsstérung der Motor-A/T-ECU <6G7>

Funktionsstérung der A/T-ECU <4M4>

MUT-II Wartungsdaten
® Nr. 54 A/T-Steuerrelais
i.0. Systemspannung

Schlecht
Y

A/T-Steuerrelais prifen
(Siehe Seite 23-103.)

i.0.
Y

‘ Den folgenden Stecker priifen: D-12 Schlecht

i.0.

\/

Am A/T-Steuerrelais Kabelstecker

D-12 messen.

® Relais abklemmen und auf der
Kabelsteckerseite messen.

(1) Spannung zwischen Klemme 1
und Masse
i.0. Systemspannung

(2) Widerstand zwischen Klemme 2
und Masse
i.0. 2 Q oder weniger

(8) Spannung zwischen Klemme 4
und Masse

Schlecht

2)Schlecht
()44 Den folgenden Stecker prifen:D-14

i.0. _ | Vorubergehende Funktionsstérung
| (Siehe GRUPPE 00 - Weist hin, auf
Anmerkung fur voribergehende
(zeitweilige) Funktionsstérungen)
Schlecht
——————» Ersetzen
Ersetzen
(1)Schlecht
> Den folgenden Stecker priifen:
<Linkslenker-Fahrzeuge> A-04,

<Rechtslenker-Fahrzeuge> D-145

— > Instandsetzen

yi0.

Kabelbaum prifen zwischen
A/T-Steuerrelais und Batterie.

Schlecht

}—» Instandsetzen

i 0.

(Ziindschalter: ON) Kabelbaum priifen zwischen
i.0. Systemspannung A/T-Steuerrelais und Karosseriemas-
se.
3)Schlecht : - -
()4, Am Motor-A/T-ECU Kabelstecker i.0. Die folgenden Stecker priifen.
D-120 <6G7> oder am A/T-ECU <6G7> D-120, <4M4> D-109
. Kabelstecker D-109 <4M4> messen. i.0. Schlecht
i.0. e An den ECU Klemmen messen
® <6G7> Spannung zwischen I d
Klemme 50 und Masse nstandsetzen
® <4M4> Spannung zwischen
Klemme ?1 und gMasse o Kabelbaum pr_[]fen zwischen
i.0. Systemspannung Q/;'(it%_?réeéﬁs ggdG7>
¢ Schlecht e Kabelbaum zwischen
" - A/T-Steuerrelais und A/T-ECU
Am Motor-A/T-ECU Kabelstecker ® Kabelbaum prifen zwischen priifen bzw. instandsetzen.
D-121 <6G7> oder am A/T-ECU A/T-Steuerrelais und <4M4>
Kabelstecker D-107 <4M4> messen. Motor-A/T-ECU. <6G7>
® An den ECU Klemmen messen e Kabelbaum prufen zwischen
e Zlndschalter: EIN A/T-Steuerrelais und A/T-ECU.
® <6G7> Spannung zwischen <4M4>
Klemmen 77, 89 und Masse -
® <4M4> Spannung zwischen 0. L Schlecht
_Klemmen 2, 3 und Masse _ Instandsetzen
i.0. Systemspannung i.0. e Y m - Schlecht YRR, T PRy v
| Storun A T- -
gssymptome Uberprifen }—» o
i Schlecht
i.0.
Die folgenden Stecker prifen.—— | ® Kabelbaum prifen zwischen
<6G7> D-121, <4M4> D-107 A/T-Steuerrelais und Batterie.
o Kabelbaum prufen zwischen
i Schlecht A/T-Steuerrelais und
Motor-A/T-ECU. <6G7>
Instandsetzen o Kabelbaum zwischen

A/T-Steuerrelais und A/T-ECU
prifen bzw. instandsetzen.
<4M4>
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Fehlercode Nr.
Schaltkreis

56, Leuchte Wahlhebelstellung

“N”

Wahrscheinliche Ursache

ausgegeben.

Ist das Signal Wahlhebelstellung “N ausgeschaltet, nachdem die Leuchte
Waéhlhebelstellung “N” leuchtet (EIN), wird dies als MasseschluB im Schaltkreis
der Leuchte Wahlhebelstellung “N” interpretiert und Fehlercode Nr. 56

Funktionsstérung des Kombiinstruments
Defekter Kabelbaum oder Stecker
Funktionsstérung der Motor-A/T-ECU <6G7>
Funktionsstérung der A/T-ECU <4M4>

Wabhlhebelstellung “N Ventil prifen
(Siehe GRUPPE 52A -
Instrumentenbrett.)

Schlecht

i.0.

!

Die folgenden Stecker priifen. D-01,
D-03

Schlecht

i.0.

!

Schlecht

Am Steckverbinder D-01 der
Instrumenteneinheit messen.

® Den Stecker abziehen und an
der Kabelbaumseite messen.
Widerstand zwischen Klemme 57
und Masse

i.0. 2 Q oder weniger

i.0.

Schlecht

Am Kombiinstrument Kabelstecker
D-03 messen.

e Den Stecker abziehen und an
der Kabelbaumseite messen.
Widerstand zwischen Klemme 3
und Masse

i.0. Kein Durchgang vorhanden

L

i.0.

\i

Schlecht

Die folgenden Stecker
<6G7> D-30, D-122, E-11,
D-30, E-11, D-109, E-113

priifen.
<4M4>

ii.o.

Schlecht

Kabelbaum prifen zwischen
Kombiinstrument und Masse.
Kabelbaum prifen zwischen
Kombiinstrument und
Motor-A/T-ECU. <6G7>
Kabelbaum prifen zwischen
Kombiinstrument und A/T-ECU.
<4M4>

——— Ersetzen

— Instandsetzen

Schlecht

—— | Den folgenden Stecker priifen: D-30 }—» Instandsetzen

¢ i.0.

Kabelbaum zwischen Kombiinstru-
ment und Masse prifen bzw.
Instandsetzen.

Schlecht

Die folgenden Stecker priifen. <6G7>
D-122,E-11,<4M4>E-11,E-113,D-109

— Instandsetzen

i.0.

\

Kabelbaum zwischen
Kombiinstrument und
Motor-A/T-ECU Kabelstecker
prifen bzw. instandsetzen. <6G7>
Kabelbaum zwischen
Kombiinstrument und A/T-ECU
Kabelstecker prifen bzw.
instandsetzen. <4M4>

—— Instandsetzen

t— » Instandsetzen

i.0.

\

Stérungssymptome Uberprifen

Schlecht

Y

Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU
ersetzen.
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TABELLE NACH STORUNGSSYMPTOMEN GEORDNET

Stérungssymptom ,Ii’lrijfverfahren Bezugsseite
r.
Keine Signalubermittiung mit MUT-II méglich. 1 23-48
Fahren nicht méglich Anlassen des Motors nicht méglich 2 23-49
Fahrzeug bewegt sich nicht vorwarts 3 23-49
Fahrzeug setzt nicht zurtck 4 23-50
Fahrzeug bewegt sich nicht (weder vor- noch | 5 23-51
rackwarts)
Funktionsstérung  beim | Motor stirbt wahrend des Schaltvorgangs ab 6 23-51
Anfahren N-auf-D StdBe, groBe Schaltverzégerung 7 23-52
N-auf-R StdBe, groBe Schaltverzégerung 8 23-53
N-auf-D, N-auf-R StéBe, groBe Schaltverzége- | 9 23-54
rung
Probleme beim Schalten SchaltstéBe, Motor dreht hoch 10 23-54
Fehlerhafte Schaltpunkte | Alle Punkte 11 23-55
Einige Punkte 12 23-56
Kein Schalten Kein Fehlercode 13 23-56
Probleme beim Fahren Schlechtes Beschleunigungsvermogen 14 23-57
Schwingungen 15 23-57
Sperrschalter, Schaltkreis 16 23-58
Gangwechselschalter Schaltkreis 17 23-58
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AUTOMATIKGETRIEBE - Stérungssuche <A/T>

PRUFUNGSANWEISUNG, NACH STORUNGSSYMPTOM GEORDNET

PRUFVERFAHREN 1

Keine Signaltibermittiung mit MUT-II méglich.

Wahrscheinliche Ursache

Ist die Dateniibermittlung mit dem MUT-II nicht mdglich, ist die Ursache
vermutlich eine Funktionsstérung der Diagnoseleitung oder der A/T-ECU.

Defekte Diagnoseleitung

Defekter Kabelbaum oder Stecker
Funktionsstérung der Motor-A/T-ECU <6G7>
Funktionsstérung der A/T-ECU <4M4>

Nein

Funktioniert die Datenlbertragung zwischen
MUT-II und anderen Systemen?

B

wa

An den Motor-A/T-ECU Kabelsteckern D-120,
D-121 <6G7>, oder an den A/T-ECU
Kabelsteckern D-107 und D-109 <4M4> messen.
e Den Stecker abziehen und an der
Kabelbaumseite messen.
® Zindschalter: EIN
<6G7> Spannung zwischen Klemmen 41, 47
und Masse
<4M4> Spannung zwischen Klemmen 11, 24
und Masse
i.0. Systemspannung
<6G7> Durchgang zwischen Klemmen 76, 97,
88 und Masse
<4M4> Durchgang zwischen Klemmen 13, 25,
26, 12, 72 und Masse
i.0. Durchgang vorhanden

instandsetzen.

Diagnoseleitung des MUT-II prifen bzw.

Die folgenden Stecker priifen. <6G7> D-120,
D-121, <4M4> D-107, D-109

Schlecht
>

l Schlecht

Schlecht

Diefolgenden Stecker prifen. <6G7>A-04, B-25X,
D-128, D-120, D-121, D-14, <4M4> D-208, D-213,
D-32, E-13, D-107, D-109, D-14

b

ii.O.

Stérungssymptome Uberprifen

Schlecht

ot

¢i.0.

‘ Stérungssymptome Uberprifen ‘

¢Schlecht

‘ Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU ersetzen. ‘

Instandsetzen

<6G7>

<4M4>

o Kabelbaum zwischen Motor-A/T-ECU und
Zlandschalter prifen bzw. instandsetzen.

o Kabelbaum zwischen A/T-ECU und
Zlandschalter prifen bzw. instandsetzen.

e Kabelbaum zwischen Motor-A/T-ECU und
Masse prifen bzw. instandsetzen. <6G7>

e Kabelbaum zwischen A/T-ECU und Masse
prifen bzw. instandsetzen. <4M4>

Instandsetzen
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PRUFVERFAHREN 2

Anlassen des Motors nicht méglich

Wahrscheinliche Ursache

des Drehmomentwandlers oder der Olpumpe.

Ist das Anlassen des Motors nicht méglich, wenn sich der Wéhlhebel in Stellung
P oder N befindet, ist die Ursache vermutlich eine Funktionsstérung im
Schaltkreis des Sperrschalters, des Getriebesteuerung-Kabelzugs, des Motors,

Funktionsstérung des Sperrschalters (Schaltkreis)
Funktionsstérung des Getriebesteuerung-Kabelzugs
Funktionsstérung des Motors

Funktionsstérung des Drehmomentwandlers
Funktionsstérung der Olpumpe

Funktionsstoérung der Motor-A/T-ECU <6G7>
Funktionsstérung der A/T-ECU <4M4>

* Siehe Getriebe-Werkstatthandbuch.

Schlecht

Prifungsanweisung 16: Sperrschalter Schaltkreis prifen (Siehe
Seite 23-58.)

—— Instandsetzen oder ersetzen

i.0.

Y

Getriebesteuerung-Kabelzug prifen

Schlecht

’—» Instandsetzen

ii.o.
Motor, Systemprifung
e Steuerung, Ziindanlage, Kraftstoffsystem, Karosserie

Schlecht
—— Instandsetzen

‘i.o.
Drehmomentwandler prifen
o Auf fehlerhaften Einbau (verkantetes einsetzen usw.) oder
beschadigte Kerbverzahnung prufen.

Schlecht
———— | Sofern technisch mdglich, defekte Komponente instandsetzen.

Ist eine Instandsetzung aufgrund beschadigter Kerbverzahnung
nicht moéglich, Drehmomentwandler ersetzen.

i.0.

Y

Olpumpe (Gruppe) ersetzen.
(Die Olpumpe kann nicht zerlegt werden.)

¢

Schlecht

‘ Stérungssymptome Uberprifen

}—»‘ Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU ersetzen.

PRUFVERFAHREN 3

Fahrzeug bewegt sich nicht vorwarts

Wahrscheinliche Ursache

Leerlaufdrehzahl des Motors von N auf D, 3, 2 oder L (bzw.

Ventilgehauses.

Bewegt sich das Fahrzeug nicht vorwérts, wenn der Wéhlhebel bei

“sportlich” in den 1. oder 2. Gang) geschaltet wird, ist die Ursache vermutlich
fehlerhafter Leitungsdruck oder eine Funktionsstérung der UD-Kupplung oder des

Fehlerhafter Leitungsdruck

Funktionsstérung des UD-Magnetventils
Funktionsstérung der UD-Kupplung
Funktionsstérung des Ventilgehduses
Funktionsstérung der Motor-A/T-ECU <6G7>
Funktionsstérung der A/T-ECU <4M4>

in Betriebsart

* Siehe Getriebe-Werkstatthandbuch.

MUT-II Stellantrieb
® Nr. 2 UD-Magnetventil
i.0. Betriebsgerausch ist horbar

Schlecht .
————=| Magnetventil ersetzen %

i.0.

Y

Getriebeflussigkeit Druckprifung (Siehe Seite 23-106.)

® |eitungsdruck in Betriebsart “sportlich” im 1. Gang an
jedem Element messen
Sollwert: Siehe Seite 23-106.

Schlecht | Ventilgehause zerlegen, reinigen und wieder
>| zusammenbauen.k
® Sicherstellen, daB die Befestigungsschrauben nicht lose
sind und der O-Ring sowie das Ventilgehduse nicht

i.0.

Y

beschédigt bzw. fehlerhaft positioniert sind.
® Liegt ein irreparabler Schaden vor, Ventilgehduse ersetzen.

UD-Kupplung, Systempriifung

e Getriebe, Ventilgehdusedeckel und Ventilgehduse entfernen.

® Druckluft durch die Olbohrung der UD-Kupplung (im
Getriebegehause) blasen und prifen, ob der Kolben
arbeitet und den Druck hélt.

Schlecht

Y

\l

UD-Kupplung priifenk
o Kupplung auf verbrannte (Uberhitzte) Flachen, mangelhafte
Kolbendichtung oder Stérung durch den Haltering prufen.

4>‘ Stérungssymptome uberprifen ‘
¥ Schlecht

‘ Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU ersetzen. ‘
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PRUFVERFAHREN 4

Fahrzeug setzt nicht zurtick

Wahrscheinliche Ursache

des Ventilgehauses.

Bewegt sich das Fahrzeug nicht rickwérts, wenn der Wéhlhebel bei
Leerlaufdrehzahl des Motors von N auf R geschaltet wird, ist die Ursache
vermutlich mangelhafter Druck in der Ruckwartsgangkupplung oder LR-Bremse
oder eine Funktionsstérung der Ruckwartsgangkupplung, der LD-Kupplung oder

Fehlerhafter Rickwartsgangkupplungsdruck
Fehlerhafter LR-Bremsdruck

Funktionsstérung des LR-Magnetventils
Funktionsstérung der Ruckwartsgangkupplung
Funktionsstérung der LR-Bremse
Funktionsstérung des Ventilgeh&duses
Motor-A/T-ECU ersetzen <6G7>

A/T-ECU ersetzen.<4M4>

* Siehe Getriebe-Werkstatthandbuch.

Schlecht

MUT-II Stellantrieb
e Nr. 1 LR-Magnetventil
i.0. Betriebsgerdusch ist hérbar

———| Magnetventil ersetzen %

i.0.
\/

Schlecht

Getriebeflussigkeit Druckprifung (Siehe Seite 23-106.)

® Leitungsdruck der Ruckwértsgangkupplung in Fahrstufe R
messen.
Sollwert: Siehe Seite 23-106.

yi0.

Getriebeflussigkeit Druckprifung (Siehe Seite 23-106.)
® [eitungsdruck der LR-Bremse in Fahrstufe R messen.
Sollwert: Siehe Seite 23-106.

Schlecht

+———————| Ventilgehduse zerlegen, reinigen und wieder
zusammenbauen.

i.0.

\/

e Sicherstellen, daB die Befestigungsschrauben nicht lose

i0 sind und der O-Ring sowie das Ventilgehduse nicht

Ruckwartsgangkupplung und LR-Bremse, Systemprifung *
Getriebe, Ventilgehdusedeckel und Ventilgehduse entfernen.

® Druckluft durch die Olbohrung der Rickwartsgangkupplung
oder die Luftbohrung der LR-Bremse (im Getriebegehause)
blasen und prifen, ob der Kolben arbeitet und den Druck
halt.

beschadigt bzw. fehlerhaft positioniert sind.

® Liegt ein irreparabler Schaden vor, Ventilgehduse ersetzen.

Schlecht

A\

Ruckwartsgangkupplung und LR-Bremse prufen. %
o Kupplung auf verbrannte (Uberhitzte) Flachen, mangelhafte
Kolbendichtung oder Stérung durch den Haltering prufen.

4>‘ Stérungssymptome Uberpriifen

¢ Schlecht

‘ Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU ersetzen.
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PRUFVERFAHREN 5

Fahrzeug bewegt sich nicht (weder vor- noch rickwarts) | Wahrscheinliche Ursache
Bewegt sich das Fahrzeug weder vor- noch rickwérts, wenn der Wahlhebel bei | ® Fehlerhafter Leitungsdruck
Leerlaufdrehzahl des Motors in eine beliebige Fahrstufe geschaltet wird, ist die ® Funktionsstérung Kraftiibertragungskomponente
Ursache vermutlich fehlerhafter Leitungsdruck oder eine Funktionsstérung der ® Funktionsstérung der Olpumpe
Olpumpen und Ventilgehduse im Antriebsstrang. ® Funktionsstérung des Ventilgehauses
® Funktionsstérung der Motor-A/T-ECU <6G7>
® Funktionsstérung der A/T-ECU <4M4>
* Siehe Getriebe-Werkstatthandbuch.
i.0.
Getriebeflussigkeit Druckprifung (Siehe Seite 23-106.) ———=| Kraftlibertragungskomponenten prifen %
® |Leitungsdruck an jedem Element im 1. Gang, 2. Gang und ® Getriebe zerlegen und den Zustand der einzelnen
Riickwartsgang messen Komponenten, wie Planetentrager, Abtriebswelle und
Sollwert: Siehe Seite 23-106. Ausgleichgetriebe, prufen.
Schlecht
Y
Olpumpe (Gruppe) ersetzen. %
(Die Olpumpe kann nicht zerlegt werden.)
Schlecht
Y
Ventilgehduse zerlegen, reinigen und wieder 4>‘ Stérungssymptome Uberpriifen ‘
zusammenbauen. Schlecht
e Sicherstellen, daB die Befestigungsschrauben nicht lose ¢ chiec
sind und der O-Ring sowie das Ventilgehduse nicht
beschéadigt bzw. fehlerhaft positioniert sind. ‘ Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU ersetzen. ‘
® Liegt ein irreparabler Schaden vor, Ventilgehduse ersetzen.
PRUFVERFAHREN 6
Motor stirbt wahrend des Schaltvorgangs ab Wahrscheinliche Ursache

Stirbt der Motor ab, wenn der Wahlhebel bei Leerlaufdrehzahl des Motors von N
auf D oder R geschaltet wird, ist die Ursache eine Funktionsstérung der
Motorsteuerung, des DCC-Magnetventils, des Ventilgehduses oder des
Drehmomentwandlers (Kupplungsdampfer).

Funktionsstérung des Motors
Funktionsstérung des DCC-Magnetventils
Funktionsstérung des Ventilgehduses
Funktionsstérung des Drehmomentwandlers
(Funktionsstérung des Kupplungsdampfers)
Funktionsstoérung der Motor-A/T-ECU <6G7>
Funktionsstérung der A/T-ECU <4M4>

* Siehe Getriebe-Werkstatthandbuch.

Schlecht
Motor, Systemprifung ——— Instandsetzen oder ersetzen
e Steuerung, Ziindanlage, Kraftstoffsystem, Karosserie

i.0.
/

\

DCC-Magnetventil ersetzen %

i Schlecht

Ventilgehduse zerlegen, reinigen und wieder 4>‘ Drehmomentwandler ersetzen. ‘

zusammenbauen.

e Sicherstellen, daB die Befestigungsschrauben nicht lose L
sind und der O-Ring sowie das Ventilgehduse nicht ‘ Stérungssymptome iiberpriifen ‘
beschadigt bzw. fehlerhaft positioniert sind.

e Liegt ein irreparabler Schaden vor, Ventilgehduse ersetzen. ¢ Schlecht

‘ Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU ersetzen. ‘
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PRUFVERFAHREN 7

N-auf-D StéBe, groBe Schaltverzégerung

Wahrscheinliche Ursache

Gasspedal-Stellungssensors (APS).

Treten anormale SchaltstéBe auf oder eine Schaltverzdégerung von 2 Sekunden
oder mehr, wenn der Wahlhebel bei Leerlaufdrehzahl des Motors von N auf D
geschaltet wird, ist die Ursache vermutlich fehlerhafter Druck in der UD-Kupplung
oder eine Funktionsstérung der UD-Kupplung, des Ventilgehduses oder des

Fehlerhafter UD-Kupplungdruck

Funktionsstérung des UD-Magnetventils
Funktionsstérung der UD-Kupplung
Funktionsstérung des Ventilgehduses
Funktionsstérung des Gaspedal-Stellungssensors
(APS)

Funktionsstérung der Motor-A/T-ECU <6G7>
Funktionsstérung der A/T-ECU <4M4>

* Siehe Getriebe-Werkstatthandbuch.

Schlecl

MUT-II Stellantrieb
® Nr. 2 UD-Magnetventil
i.0. Betriebsgerausch ist horbar

i.0.
\/

ht

———| Magnetventil ersetzen

Beim Anfahren

Wann treten SchaltstéBe auf?

Beim Schalten

Y

Getriebeflussigkeit Druckprifung (Siehe Seite 23-106.)

® Leitungsdruck der UD-Kupplung messen, wenn von N auf
D geschaltet wird.
Sollwert: Siehe Seite 23-106.

Schlecht

i.0.

\/

UD Kupplung, Systemprifung *

Getriebe, Ventilgehdusedeckel und Ventilgehduse entfernen.
Druckluft durch die Olbohrung der UD-Kupplung (im
Getriebegehause) blasen und prifen, ob der Kolben
arbeitet und den Druck halt.

Schlecht

\l

i.0.

}—»‘ StéBe werden gelegentlich generiert.
Nein

‘Ja
MUT-II Wartungsdaten
e Nr. 11 APS

i.0. Steigt proportional zum Gaspedal-Offnungswinkel.

Schlecht

Fehlercode Nr. 11,
23-13, 14 und 15))

12, 14 APS Systemprifung (Siehe Seite

Ventilgehduse zerlegen, reinigen und wieder
zusammenbauen.k

® Sicherstellen, daB die Befestigungsschrauben nicht lose
sind und der O-Ring sowie das Ventilgehduse nicht

UD-Kupplung priifenk
o Kupplung auf verbrannte (Uberhitzte) Flachen, mangelhafte
Kolbendichtung oder Stérung durch den Haltering prufen.

\

beschédigt bzw. fehlerhaft positioniert sind.
® Liegt ein irreparabler Schaden vor, Ventilgehduse ersetzen.

!

4»‘ Stérungssymptome Uberprifen

Schlecht
\i

‘ Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU ersetzen.
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PRUFVERFAHREN 8

N-auf-R StéBe, groBe Schaltverzégerung Wahrscheinliche Ursache

Treten anormale SchaltstéBe auf oder eine Schaltverzdégerung von 2 Sekunden
oder mehr, wenn der Wahlhebel bei Leerlaufdrehzahl des Motors von N auf R
geschaltet wird, ist die Ursache vermutlich fehlerhafter Druck in der
Ruckwartsgangkupplung oder in der LD-Bremse oder eine Funktionsstérung der
Ruckwartsgangkupplung, der LR-Bremse, des Ventilgehduses oder des
Gaspedal-Stellungssensors (APS).

Fehlerhafter Rickwartsgangkupplungsdruck
Fehlerhafter LR-Bremsdruck

Funktionsstérung des LR-Magnetventils
Funktionsstérung der Ruckwartsgangkupplung
Funktionsstérung der LR-Bremse
Funktionsstérung des Ventilgeh&duses
Funktionsstérung des Gaspedal-Stellungssensors
(APS)

Funktionsstérung der Motor-A/T-ECU <6G7>
Funktionsstérung der A/T-ECU <4M4>

* Siehe Getriebe-Werkstatthandbuch.

Schlecht
MUT-II Stellantrieb ————=| Magnetventil ersetzen %
e Nr. 1 LR-Magnetventil
i.0. Betriebsgerdusch ist hérbar
i.0.
¥ Beim Anfahren
Wann treten SchaltstéBe auf? }—»‘ StéBe werden gelegentlich generiert.
‘Beim Schalten Nein ‘Ja
Getriebeflussigkeit Druckprifung (Siehe Seite 23-106.) i.0. | MUT-II Wartungsdaten
e Leitungsdruck der Riickwartsgangkupplung in Fahrstufe R [Schlechtl "~ | @ Nr. 11 APS i}
messen. i.0. Steigt proportional zum Gaspedal-Offnungswinkel.
Sollwert: Siehe Seite 23-106. Schlecht
7 i0.
Getriebefllssigkeit Druckprifung (Siehe Seite 23-106.) - - -
e Leitungsdruck der LR-Bremse in Fahrstufe R messen. Fehlercode Nr. 11, 12, 14 APS Systemprifung (Siehe Seite
Sollwert:  Siehe Seite 23-106. 23-13, 14 und 15,
i.0. Schlecht
\i
Ruckwartsgangkupplung und LR-Bremse, Systemprifung *
Getriebe, Ventilgehdusedeckel und Ventilgehduse entfernen. Ventilgehause zerlegen, reinigen und wieder
® Druckluft durch die Olbohrung der Riickwértsgangkupplung | i.O. zusammenbauen.x
oder die Luftbohrung der LR-Bremse (im Getriebegehause) e Sicherstellen, daB die Befestigungsschrauben nicht lose
blasen und prifen, ob der Kolben arbeitet und den Druck sind und der O-Ring sowie das Ventilgehause nicht
halt. beschadigt bzw. fehlerhaft positioniert sind.
Schlecht e Liegt ein irreparabler Schaden vor, Ventilgehéuse ersetzen.
Y Y
Ruckwartsgangkupplung und LR-Bremse prifen. % 4" Stdrungssymptome (berpriifen ‘
o Kupplung auf verbrannte (Uberhitzte) Flachen, mangelhafte ‘ Schlecht
Kolbendichtung oder Stérung durch den Haltering prufen.

‘ Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU ersetzen. ‘
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PRUFVERFAHREN 9

N-auf-D und N-auf-R StoBe, groBe Schaltverzégerung Wahrscheinliche Ursache

Treten anormale SchaltstéBe auf oder eine Schaltverzdégerung von 2 Sekunden
oder mehr, wenn der Wahlhebel bei Leerlaufdrehzahl des Motors von N auf D
und von N auf R geschaltet wird, ist die Ursache vermutlich fehlerhafter

Leitungsdruck oder eine Funktionsstérung der Olpumpe oder des Ventilgehduses.

Fehlerhafter Leitungsdruck

Funktionsstérung der Olpumpe
Funktionsstérung des Ventilgeh&duses
Funktionsstérung der Motor-A/T-ECU <6G7>
Funktionsstérung der A/T-ECU <4M4>

* Siehe Getriebe-Werkstatthandbuch.

Schlecht
Getriebefllssigkeit Druckprifung (Siehe Seite 23-106.) ————| Leitungsdruck einstellen. (Siehe Seite 23-111.)
® Leitungsdruck an jedem Element im 1. Gang, 2. Gang und Schlecht
Ruckwartsgang messen
Sollwert: Siehe Seite 23-106.
i 0. v Beim Anfahren
Wann treten Schaltst6Be auf? }—> Ventilgehause zerlegen, reinigen und wieder

zusammenbauen.k

® Sicherstellen, daB die Befestigungsschrauben nicht lose
sind und der O-Ring sowie das Ventilgehduse nicht
beschédigt bzw. fehlerhaft positioniert sind.

® Liegt ein irreparabler Schaden vor, Ventilgehduse ersetzen.

Beim Schalten

'

Olpumpe (Gruppe) ersetzen. % 4>‘ Stérungssymptome Uberprifen

(Die Olpumpe kann nicht zerlegt werden.)

# Schlecht

‘ Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU ersetzen.

PRUFVERFAHREN 10

SchaltstéBe, Motor dreht hoch Wahrscheinliche Ursache

Treten beim Herauf- bzw. Herunterschalten anormale SchaltstéBe auf oder steigt
die Getriebegeschwindigkeit hoher als die Motordrehzahl, ist die Ursache
vermutlich fehlerhafter Leitungsdruck oder eine Funktionsstérung des
Magnetventils, der Olpumpe, des Ventilgehduses oder einer Bremse bzw.
Kupplung.

Fehlerhafter Leitungsdruck

Defektes Magnetventil

Funktionsstérung der Olpumpe
Funktionsstérung des Ventilgehduses
Funktionsstérung einer Bremse bzw. Kupplung
Funktionsstoérung der Motor-A/T-ECU <6G7>
Funktionsstérung der A/T-ECU <4M4>

* Siehe Getriebe-Werkstatthandbuch.

Schlecht
MUT-II Stellantrieb ————| Magnetventil ersetzen %
® Nr. 1 LR-Magnetventil
e Nr. 2 UD-Magnetventil
e Nr. 3 2ND-Magnetventil
e Nr. 4 OD-Magnetventil
e Nr. 5 RED-Magnetventil
i.0. Betriebsgerdusch ist horbar
i.0.
Schlecht =
Leitungsdruck einstellen. (Siehe Seite 23-111.) }—» Olpumpe (Gruppe) ersetzen. %
0 (Die Olpumpe kann nicht zerlegt werden.)
Schlecht
A

Ventilgehduse zerlegen, reinigen und wieder

zusammenbauen.

e Sicherstellen, daB die Befestigungsschrauben nicht lose
sind und der O-Ring sowie das Ventilgehduse nicht
beschadigt bzw. fehlerhaft positioniert sind.

® Liegt ein irreparabler Schaden vor, Ventilgehduse ersetzen.

\J \

Bremse und Kupplung prifen % 4>‘ Stérungssymptome uberprifen
® Kupplung auf verbrannte (Gberhitzte) Flachen, mangelhafte Schlecht

Kolbendichtung oder Stérung durch den Haltering prifen. ¢

‘ Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU ersetzen.
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PRUFVERFAHREN 11

Samtliche Punkte (fehlerhafte Schaltpunkte)

Wahrscheinliche Ursache

Sind wahrend der Fahrt samtliche Schaltpunkte fehlerhaft, ist

Gaspedal-Stellungssensors (APS) oder des Magnetventils.

die Ursache

vermutlich eine Funktionsstérung des Abtriebswellen-Drehzahlsensors, des

Funktionsstérung des Abtriebswellen-Drehzahlsensors
Funktionsstérung des Gaspedal-Stellungssensors (APS)
Defektes Magnetventil

Fehlerhafter Leitungsdruck

Funktionsstérung des Ventilgehduses
Funktionsstoérung der Motor-A/T-ECU <6G7>
Funktionsstérung der A/T-ECU <4M4>

* Siehe Getriebe-Werkstatthandbuch.

Schlecht
MUT-II Wartungsdaten s
® Nr. 23 Abtriebswellen-Drehzahlsensor Schaltkreis
i.0. Steigt proportional zur Fahrgeschwindigkeit.
i.0.
Y Schlecht
MUT-II Wartungsdaten I
e Nr. 11 APS .
i.0. Steigt proportional zum Gaspedal-Offnungswinkel.
i.0.
Y Schlecht

MUT-II Wartungsdaten

o Nr. 31 RED-Magnetventil Einschaltzyklus
Nr. 32 UD-Magnetventil Einschaltzyklus

Nr. 33 2ND-Magnetventil Einschaltzyklus
Nr. 34 OD-Magnetventil Einschaltzyklus

Nr. 35 RED-Magnetventil Einschaltzyklus
i.0.

Nr. 31 Nr. 32 Nr. 33 Nr. 34 Nr. 35

mit konstanter Geschwindigkeit fahren
0% 0% 100% 100% 0%

mit konstanter Geschwindigkeit fahren
100% 0% 0% 100% 0%

mit konstanter Geschwindigkeit fahren
100% 0% 100% 0% 0%

mit konstanter Geschwindigkeit fahren
0% 0% 100% 0% 100%

mit konstanter Geschwindigkeit fahren
0% 100% 0% 0% 100%

Im 1. Gang
Im 2. Gang
Im 3. Gang
Im 4. Gang

Im 5. Gang

i.0.

!

Leitungsdruck einstellen. (Siehe Seite 23-111.)

i Schlecht

Ventilgehduse zerlegen, reinigen und wieder

zusammenbauen.k

e Sicherstellen, daB die Befestigungsschrauben nicht lose
sind und der O-Ring sowie das Ventilgehduse nicht
beschédigt bzw. fehlerhaft positioniert sind.

® Liegt ein irreparabler Schaden vor, Ventilgehduse ersetzen.

Fehlercode Nr. 23, Abtriebswellen-Drehzahlsensor Schaltkreis
(Siehe Seite 23-22.)

Fehlercode Nr. 11, 12, 14 APS Systemprifung (Siehe Seite
23-13, 14 und 15))

| Magnetventil ersetzen

\J

‘ Stérungssymptome Uberprifen ‘

Schlecht

\
‘ Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU ersetzen. ‘
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PRUFVERFAHREN 12

Einige Punkte (fehlerhafte Schaltpunkte)

Wahrscheinliche Ursache

Steuerung und keine Funktionsstérung.

Sind wahrend der Fahrt einige Schaltpunkte fehlerhaft, ist die Ursache vermutlich
eine Funktionsstérung des Ventilgehduse oder es ist die Charakteristik der

® Funktionsstérung des Ventilgehduses
® Funktionsstérung der Motor-A/T-ECU <6G7>
® Funktionsstérung der A/T-ECU <4M4>

* Siehe Getriebe-Werkstatthandbuch.

INVECS-1I Widerrufungs-Befehl
o Widerruf INVECS-II mittels
MUT-IL.

Verlauft der normale Schaltvorgang
ordnungsgeman?

Ja

¢ Nein

Nein

.

Tritt dieses Problem auf, wenn die
ATF-Temperatur weniger als 35°C

oder mehr als 120

°C betragt?

Y

Ja

PRUFVERFAHREN 13

Das Problem liegt

in der

Charakteristik der Steuerung und
keine Funktionsstérung.

Ventilgehduse zerlegen, reinigen und

wieder zusammenbauen. x

e Sicherstellen, daB die
Befestigungsschrauben nicht lose
sind und der O-Ring sowie das
Ventilgehduse nicht beschadigt
bzw. fehlerhaft positioniert sind.

e Liegt ein irreparabler Schaden
vor, Ventilgehduse ersetzen.

Y

Stérungssymptome uberprifen

l Schlecht

Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU
ersetzen.

Kein Fehlercode (kein Schaltvorgang)

Wahrscheinliche Ursache

Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU.

Wahrend der Fahrt keine Schaltvorgange
Wird kein Fehlercode ausgegeben, ist die Ursache vermutlich eine
Funktionsstorung des Sperrschalter-Schaltkreises, des Gangwechselschalters, der

Funktionsstérung des Sperrschalters
Funktionsstérung des Gangwechselschalters

Schaltkreis

Funktionsstérung der Motor-A/T-ECU <6G7>
Funktionsstérung der A/T-ECU <4M4>

Verbleibt das Getriebe in Fahrstufe D
im 3. Gang?

Ja
\

Ist die Reservestromversorgung fur
A/T-ECU oder Motor-A/T-ECU
gewabhrleistet?

Nein Ja
\

Liegt an A/T-ECU oder

Nein

MUT-II Wartungsdaten
® Nr. 61 Sperrschalter
i.0. Das ECU-Eingangssignal
und die Wahlhebelstellung
mussen korrespondieren.

Y

i.0.

Schlecht

Ja

Motor-A/T-ECU Versorgungs-
spannung an?

Nein

Y

Stromversorgungskreis prifen

® Prifen auf Unterbrechung im
Stromkreis, mangelhaften
Kabelsteckerkontakt und
durchgebrannte Sicherungen.

® st eine Sicherung durchgebrannt,
die Ursache eruieren und die
fragliche Komponente ersetzen.

MUT-II Wartungsdaten
® Nr. 67 Wahischalter
e Nr. 68 Gangwechselschalter

(HERAUF)

o Nr. 69 Gangwechselschalter

(HERUNTER)

i.0. Das ECU-Eingangssignal
und die Wéhlhebelstellung

mussen k

orrespondieren.

Schlecht
——

Prifungsanweisung 16: Sperrschalter
Schaltkreis prufen (Siehe Seite
23-58.)

i 0.

Stérungssymptome

Uberprifen

¢ Schiecht

Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU

ersetzen.

Prufungsanweisung 17:
Gangwechselschalter Systemprifung
(Siehe Seite 23-58.)
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PRUFVERFAHREN 14

Schlechtes Beschleunigungsvermégen

Wahrscheinliche Ursache

Kupplung.

Beschleunigt das Fahrzeug nach dem Herunterschalten nicht, ist die Ursache
vermutlich eine Funktionsstérung der Motorsteuerung oder einer Bremse bzw.

Funktionsstérung des Motors
Funktionsstérung einer Bremse bzw. Kupplung
Funktionsstérung der Motor-A/T-ECU <6G7>

[ )
°
[ )
® Funktionsstérung der A/T-ECU <4M4>

* Siehe Getriebe-Werkstatthandbuch.

Schlecht

Motor, Systemprifung
e Steuerung, Ziindanlage, Kraftstoffsystem, Karosserie

ii.o.

Bremse und Kupplung prifen %
® Kupplung auf verbrannte (Uberhitzte) Flachen, mangelhafte
Kolbendichtung oder Stérung durch den Haltering prufen.

PRUFVERFAHREN 15

= Instandsetzen oder ersetzen

4>‘ Stérungssymptome uberprifen ‘

¢ Schlecht
‘ Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU ersetzen. ‘

Schwingungen

Wahrscheinliche Ursache

Drehmomentwandlers oder des Ventilgehduses.

Treten wahrend der Fahrt (in Fahrstufe D) beim Beschleunigen bzw. Verzdgern
Schwingungen auf, ist die Ursache vermutlich fehlerhafter Kupplungsdé@mpferdruck
oder eine Funktionsstérung der Motorsteuerung, des DCC-Magnetventils, des

Fehlerhafter Kupplungsdampferdruck
Funktionsstérung des Motors
Funktionsstérung des DCC-Magnetventils
Funktionsstérung des Drehmomentwandlers
Funktionsstérung des Ventilgehduses
Funktionsstérung der Motor-A/T-ECU <6G7>
Funktionsstérung der A/T-ECU <4M4>

* Siehe Getriebe-Werkstatthandbuch.

Schlecht

MUT-II Stellantrieb
e Nr. 6 DCC-Magnetventil
i.0. Betriebsgerausch ist horbar

l i.0.

Ja

Tritt das Problem immer noch auf, wenn der
Kuhlmitteltemperatur-Sensor abgeklemmt wird?

—————=| DCC-Magnetventil ersetzen %

lNein

Getriebeflussigkeit Druckprifung (Siehe Seite 23-106.)
® Leitungsdruck des Kupplungsdampfers messen.
Sollwert: Siehe Seite 23-106.

Schlecht

»| Ventilgehduse zerlegen, reinigen und wieder

Motor, Systemprifung
e Steuerung, Zindanlage, Kraftstoffsystem, Karosserie

i.0.

Drehmomentwandler ersetzen.

zusammenbauen.k

® Sicherstellen, daB die Befestigungsschrauben nicht lose
sind und der O-Ring sowie das Ventilgehduse nicht
beschédigt bzw. fehlerhaft positioniert sind.

® Liegt ein irreparabler Schaden vor, Ventilgehduse ersetzen.

'

’—»‘ Stérungssymptome Uberprifen ‘

¢i.0.

‘ Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU ersetzen. ‘
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PRUFVERFAHREN 16

Sperrschalter, Schaltkreis

Wahrscheinliche Ursache

Ursache ist vermutlich eine Funktionsstdrung im Schaltkreis d
bzw. des Zindschalters.

es Sperrschalters Funktionsstérung des Sperrschalters
Defekter Zundschalter

Defekter Kabelbaum oder Stecker
Funktionsstérung der Motor-A/T-ECU <6G7>

Funktionsstérung der A/T-ECU <4M4>

Ersetzen

Schlecht

Die folgenden Stecker priifen. D-208, D-213,D-32, ———» Instandsetzen

E-115, C-05
i i.0.

Schlecht

Kabelsatz prifen zwischen Sperrschalter und I———= Instandsetzen

Schlecht
Sperrschalter prifen (Siehe Seite 23-98.) }—»
jio.
Schlecht
Spannungsprifung am Sperrschalter Kabelstecker i»
C-05
e Den Stecker abziehen und an der
Kabelbaumseite messen.
e Spannung zwischen Klemme 7 und Masse
(Zindschalter: ON)
i.0. Systemspannung
i.0.
Schlecht
>

Die folgenden Stecker prifen. <6G7> C-05,E-113,
D-128, D-122, <4M4> C-05, E-115, D-128, B-109

i.0.

Y
Kabelbaum prifen zwischen Sperrschalter und
Motor-A/T-ECU. <6G7>
Kabelbaum prifen zwischen Sperrschalter und
A/T-ECU. <4M4>

ii.o.

‘ Stérungssymptome Uberprifen

PRUFVERFAHREN 17

Schlecht
>

Schlecht

Zlndschalter.
o

‘ Stérungssymptome uberprifen ‘
¢ Schlecht

‘ Zindschalter prifen ‘

Instandsetzen

Instandsetzen

‘ Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU ersetzen. ‘

Gangwechselschalter Schaltkreis

Wahrscheinliche Ursache

Ursache ist vermutlich eine Funktionsstérung im Schaltkreis d
des Gangwechselschalters, der Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU.

Funktionsstérung des Sperrschalters
Funktionsstérung des Wahlschalters
Funktionsstérung des Gangwechselschalters
(HERAUF)

Funktionsstérung des Gangwechselschalters
(HERUNTER)

Defekter Kabelbaum oder Stecker
Funktionsstérung der Motor-A/T-ECU <6G7>
Funktionsstérung der A/T-ECU <4M4>

es Sperrschalters,

Schlecht

‘ Sperrschalter prifen (Siehe Seite 23-98.)

o

Sperrschalter prifen.

li.o.

® Prifungsanweisung 16: Sperrschalter Schaltkreis prifen
(Siehe Seite 23-58.)

Schlecht

‘ Gangwechselschalter Schaltkreis priifen (Siehe Seite 23-117.)

’—, Ersetzen

¢ i.0.

Die folgenden Stecker prifen. <6G7> E-117, E-113, D-122,

Schlecht
———— Instandsetzen

<4M4> E-117, E-113, D-109
i i.0.

Kabelbaum prifen zwischen Gangwechselschalter und
Motor-A/T-ECU. <6G7>
Kabelbaum prifen zwischen Gangwechselschalter und

Schlecht
—— > Instandsetzen

A/T-ECU. <4M4>
¢ i.0.

Schlecht

Stérungssymptome Uberprifen

}—»‘ Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU ersetzen.
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Doppeldruckschalter, Schaltkreis

Wahrscheinliche Ursache

Ursache ist vermutlich eine Funktionsstdrung im Schaltkreis d
Doppeldruckschalters, der Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU.

es

Funktionsstérung des Doppeldruckschalters
Defekter Kabelbaum oder Stecker
Funktionsstérung der Klimaanlage
Funktionsstérung der Motor-A/T-ECU <6G7>
Funktionsstérung der A/T-ECU <4M4>

Schlecht

-

Doppeldruckschalter prafen
(Siehe GRUPPE 55 — Wartung im eingebauten
Zustand.)

{ i.0.

Am Motor-A/T-ECU Kabelstecker D-121 <6G7>
oder am A/T-ECU Kabelstecker D-107 <4M4>
messen.

® Den Stecker abziehen und an der
Kabelbaumseite messen.

Zundschalter: EIN

Klimaanlagenschalter: EIN

<6G7> Spannung zwischen Klemme 83 und
Masse

<4M4> Spannung zwischen Klemme 10 und
Masse

i.0. Systemspannung

Schlecht

-

i.0.

-

PRUFVERFAHREN 19

Ersetzen

Schlecht

Die folgenden Stecker prifen. <6G7>D-121,A-04,
<4M4> D-107, A-04

——— Instandsetzen

'

Stérungssymptome uberprifen

¢ Schlecht

Klimaanlage prifen (Siehe GRUPPE 55 -
Stérungssuche.)

Y

Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU ersetzen.

Fahrgeschwindigkeitssensor und zugehérig

e Teile

Wahrscheinliche Ursache

Ursache ist vermutlich eine Funktionsstérung im Schaltkreis d
Geschwindigkeitssensor, der A/T-ECU oder Motor-A/T-ECU.

es

® Stdrung des Geschwindigkeitssensors

e Defekter Stecker

® Funktionsstérung der Motor-A/T-ECU <6G7>
® Funktionsstérung der A/T-ECU <4M4>

Funktioniert der Geschwindigkeitsmesser ordnungsgemas?

Ja

/

MUT-II Wartungsdaten
® Nr. 29 Geschwindigkeitssensor
i.0. Siehe Seite 23-61 (Wartungsdatentabelle).

l Schlecht

Schlecht

Die folgenden Stecker priifen. <6G7> C-09, E-113, E-13, D-121
<4M4> C-09, E-113, E-13, D-109

s

li.o.

Kabelbaum prifen zwischen Motor-A/T-ECU und
Geschwindigkeitssensor. <6G7>

Kabelbaum prifen zwischen A/T-ECU und
Geschwindigkeitssensor. <4M4>

Schlecht

L

i i.0.

‘ Stérungssymptome uberprifen
Schlecht

\i

‘ Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU ersetzen.

Geschwindigkeitsmesser prifen
(Siehe GRUPPE 54A - Kombiinstrument.)

Vorubergehende Funktionsstérung (Siehe GRUPPE 00 - Weist
hin, auf Anmerkung flr vorlbergehende (zeitweilige)
Funktionsstérungen)

Instandsetzen

Instandsetzen
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4L Lc-Schalter, Schaltkreis

Wahrscheinliche Ursache

der Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU.

Ursache ist vermutlich eine Funktionsstérung im Schaltkreis des 4LLc-Schalters,

Funktionsstérung des 4LLc-Schalters
Defekter Kabelbaum oder Stecker
Funktionsstérung der Motor-A/T-ECU <6G7>

[ )
°
[ )
® Funktionsstérung der A/T-ECU <4M4>

4l Lc-Schalter prifen (Siehe Seite 23-99.)

Schlecht

Schioeht

i i0.

Schlecht

Spannungsprifung am 4LLc-Schalter

Kabelstecker C-06

e Den Stecker abziehen und an der
Kabelbaumseite messen.

® Zindschalter: EIN

e Spannung zwischen Klemme 1 und Masse
OKF Systemspannung

-

i.0.

\/

‘ Den folgenden Stecker prifen: C-06

Schlecht

i.0.

Y

‘ Stérungssymptome Uberprifen

Ersetzen

Schlecht

Die folgenden Stecker priifen. <6G7>C-06,E-113, — Instandsetzen
D-122, <4M4> C-06, E-113, D-107

Lo

o Kabelbaum zwischen 4LLc-Schalter und
Motor-A/T-ECU prifen bzw. instandsetzen.
<6G7>

o Kabelbaum zwischen 4LLc-Schalter und
A/T-ECU prifen bzw. instandsetzen. <4M4>

Instandsetzen

Schlecht
’—" Motor-A/T-ECU oder A/T-ECU ersetzen.
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WARTUNGSDATEN-TABELLE

Da- Zu Uberprifende | Prafungsbedingungen Normaler Zustand
tenli- Gegenstande
ste Nr.
11 Gaspedalpositions- | Zundschalter: EIN Gaspedal: ganz ge- | 985 - 1085 mV
sensor (APS) Motor: Stillstand schlossen
Fahrstufenhebel- Gaspedal: Driicken Steigt vom oben genannten. Wert
stellung: P ausgehend langsam an.
Gaspedal: ganz geéff- | 4000 mV oder héher
net
15 Automatikgetrie- Nach dem Aufwéar- | Mindestens 15 Minu- | Steigt allm&hlich auf 70 - 80°C.
bedl-Temperatur- men des Motors | ten fahren, bis die
sensor Fahren ATF-Temperatur 70 -
80°C erreicht.
21 Kurbelwinkelsen- Motor: Leerlauf Die auf dem Drehzahl- | Identisch
sor <6G7> Fahrstufenhebel- messer und dem MUT-
Motordrehzahlsen- | stellung: P II angezeigten Motor-
sor <4M4> drehzahlen verglei-
chen.
22 Antriebswellen- Schaltbereich: 4. Im 4. Gang mit einer | 1300 - 1600 1/min
Drehzahlsensor konstanten Geschwin-
digkeit vom 50 km/h
fahren
23 Abtriebswellen- Schaltbereich: 4. Im 4. Gang mit einer | 1300 - 1600 1/min
Drehzahlsensor konstanten Geschwin-
digkeit vom 50 km/h
fahren
25 Vollgasstellungs- Gaspedalstellung Loslassen AUS
schalter Driicken EIN
26 Bremsleuchten- Zuandschalter: EIN Bremspedal: Driicken EIN
schalter Motor: Stillstand Bremspedal: Loslas- | AUS
sen
29 Fahrgeschwindig- | Fahrstufenhebel- Leerlaufim 1. Gang 0 km/h
keitssensor stellung: Betriebsart | (Fahrzeug im  Still-
“sportlich” stand)
Im 3. Gang mit einer | 50 km/h
konstanten Geschwin-
digkeit von 50 km/h
fahren
31 LR-Magnetventil Fahrstufenhebel- Datenliste Nr. Nr.31 | Nr.32 | Nr.33 | Nr.34 | Nr. 35
Einschaltzyklus stellung: Betriebsart
32 UD-Magnetventil sportlich Im 1. Gang mit kon- | 0% 0% 100% | 100% | 0%
Einschaltzyklus stanter Geschwindig-
keit fahren
33 2ND-Magnetventil Im 2. Gang mit kon- | 100% | 0% 0% 100% | 0%
Einschaltzyklus stanter Geschwindig-
keit fahren
34 OD-Magnetventil Im 3. Gang mit kon- | 100% | 0% 100% | 0% 0%
Einschaltzyklus stanter Geschwindig-
keit fahren
35 RED-Magnetventil Im 4. Gang mit kon- | 0% 0% 100% | 0% 100%
Einschaltzyklus stanter Geschwindig-
keit fahren
Im 5. Gang mit kon- | 100% | 100% | 0% 0% 100%
stanter Geschwindig-
keit fahren




23-62

AUTOMATIKGETRIEBE - Stérungssuche <A/T>

Da-
tenli-
ste Nr.

Zu Uberprifende
Gegenstande

Prafungsbedingungen

Normaler Zustand

36

DCC-Magnetventil
Einschaltzyklus

Schaltbereich: 2.

Im 2. Gang mit 30
km/h fahren und dann
Gaspedal ganz loslas-
sen (Ruhestellung,
Drosselklappe ge-
schlossen).

70% - 90% auf 0%

Im 4. Gang mit 50 km/h
fahren

70% - 90%

52

Kupplungsdamp-
fer Schlupf

Schaltbereich: 2.

Im 2. Gang mit 30
km/h fahren und dann
Gaspedal ganz loslas-
sen (Ruhestellung,
Drosselklappe ge-
schlossen).

-300 - 100 1/min oder 100 - 300
1/min

Im 4. Gang mit einer
konstanten Geschwin-
digkeit vom 50 km/h
fahren

-10 - 10 1/min

54

Steuerrelais, Aus-
gangsspannung

Zindschalter: AUS

Zundschalter: EIN

10-12V

61

Sperrschalter

Zundschalter: EIN
Motor: Stillstand

Fahrstufenhebelstel-
lung: P

Fahrstufenhebelstel-
lung: R

Fahrstufenhebelstel-
lung: N

Fahrstufenhebelstel-
lung: D

63

Schaltstellung

Fahrstufenhebel-
stellung:
Betriebsart
lich”

“sport-

Im 1. Gang mit einer
konstanten Geschwin-
digkeit vom 10 km/h
fahren

Im 2. Gang mit einer
konstanten Geschwin-
digkeit vom 30 km/h
fahren

Im 3. Gang mit einer
konstanten Geschwin-
digkeit vom 50 km/h
fahren

Im 4. Gang mit einer
konstanten Geschwin-
digkeit vom 50 km/h
fahren

Im 5. Gang mit einer
konstanten Geschwin-
digkeit vom 70 km/h
fahren

65

Doppeldruckschal-
ter

Motor: Leerlauf

Klimaanlagenschalter:
EIN

EIN

Klimaanlagenschalter:
AUS

AUS

66

Signal “OD-AUS”
<Fahrzeuge  mit
Tempomatanlage>

Wéhrend  Tempo-
matanlage in Betrieb

Wahrend der Fahrt auf
ebener StraBBe

AUS

ist

In einer Steigung

EIN
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Da- Zu Uberprifende | Prifungsbedingungen Normaler Zustand
tenli- Gegenstande
ste Nr.
67 Wahlschalter Zundschalter: EIN (Datenliste Nr.) Nr. Nr. Nr. 69
Motor: Stillstand 67 68
Fahrstufenhebelstel- AUS | AUS | AUS
lung: D
68 Schalter Herauf- Fahrstufenwahlhebel, EIN | AUS | AUS
schalten Funktion: Betriebsart
“sportlich” gewahlt
69 Schalter Herunter- Fahrstufenwahlhebel, EIN EIN | AUS
schalten Funktion: Hebel in Stel-
lung “Heraufschalten”
stellen und halten
Fahrstufenwahlhebel, EIN | AUS | EIN
Funktion: Hebel in Stel-
lung “Herunterschal-
ten” stellen und halten
73 Zielwert effektiver | Motor: Leerlauf Gaspedal: Von Ruhe- | Daten &ndern.
Motordruck Fahrstufenhebel- stellung (nicht betatigt)
<6G7> stellung: N bis Voligas (ganz
durchgetreten)
75 4L Lc-Schalter Zuandschalter: EIN Verteilergetriebehebel- | EIN
Motor: Stillstand Stellung:4LLc
Verteilergetriebehebel- | AUS
Stellung:
Andere als oben be-
schrieben
76 Theoretisch effek- | Motor: Leerlauf Gaspedal: Von Ruhe- | Daten &ndern.

tiver Motordruck
<4M4>

Fahrstufenhebel-
stellung: N

stellung (nicht betatigt)
bis Vollgas (ganz
durchgetreten)

PRUFTABELLE FUR STELLANTRIEBE

Posten Zu Uberprufende Gegenstan- | Prufungsinhalt Prifungsbedingun- Normaler Zustand
Nr. de gen
1 LR-Magnetventil Das vom MUT-II | Zindschalter: EIN Betriebsgerdusch ist
n . adressierte Magnet- | Fahrstufenhebelstel- hérbar, wenn das Ma-
2 UD-Magnetventil ventil wird 5 Sekun- lung: P gnetventil  angetrie-
3 2ND-Magnetventil gier?sclr?gl?zyrlziljsein\?omn Motor: Stillstand ben wird.
4 OD-Magnetventil 50% beaufschlagt. Es Drgsfelklappe (Gas-
5 RED-Magnetventil werden keine ande- %eﬁa) inkel
. ren Magnetventile er- nungswinkel,
6 DCC'MagnetVent" regt. 9 Spannung: Weniger
7 1. Gang Schalt-Anzeige- | Die Anzeigeleuchte | @ls 1V <6G7>, Die Schalt-Anzeige-
leuchte fir den vom MUT-II | Weniger als 1,2V | jgychte leuchtet.
8 2. Gang Schalt-Anzeige- | spezifizierten Schalt- | <4M4>
leuchte vorgang leuchtet 3 | Ausfallsicherung soll-
9 3. Gang Schalt-Anzeige- | Sekundenlang auf. Le nicht aktiviert wer-
leuchte en.
10 4. Gang Schalt-Anzeige-
leuchte
11 5. Gang Schalt-Anzeige-
leuchte
12 A/T-Steuerrelais Das A/T-Steuerrelais Datenliste Nr. 54

schaltet fir 3 Sekun-
den aus.

(1) Wahrend der Prifung:
oV

(2) Normal: Systemspan-
nung (V)
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INVECS-II WIDERRUFUNGS-BEFEHL
Posten Gegenstand Inhalt HINWEISE
Nr.
14 INVECS-II Schaltet die INVECS-II Steuerung aus und | Dieses Verfahren anwenden,

schaltet die Gange in Ubereinstimmung mit
dem Standard-Schaltschema.

wenn Prufungsfahrt, Verfahren 7
durchgefiihrt wird.

Diese Funktion widerruft das
Ausschalten der INVECS-II
Steuerung, wenn der Zindschal-
ter AUS und anschlieBend wie-
der EIN geschaltet wird.

A/T-ECU KLEMMENSPANNUNGSTABELLE

<6G7>
1[2] [374] [5Te] [718] |[41]42] Gagslag)| [717727 374 75(76 177 {hotod _fiod 105 106 107
9 [ 1011121314150 6 718190212 223]| [ 47] 48 49505 1525354/5556/57)! (7879180811828 384[8586187] 83 18 || |10a0am1d1 1j1iZ3liialsI6117]18 119] 120
24]25] 2672829 BOB31R2B3[ [3439)|58159] k0616263 b46566] 0001 19219394 [oslosl [97198]| |izeded fiedied rosieried (1291130
9FA0253
Klem- | Zu Uberprifende Gegen- | Prifungsbedingungen Sollwert
me stande
Nr.
50 A/T-Steuerrelais Zindschalter: AUS ov
Zuandschalter: EIN 10 - 12V
76 Masse Jederzeit oV
77 Magnetventil-Stromversor- Zundschalter: AUS oV
gung Ziindschalter: EIN Systemspannung
81 Sensormasse Jederzeit oV
88 Masse Jederzeit oV
89 Magnetventil-Stromversor- Zundschalter: AUS oV
gung Ziindschalter: EIN Systemspannung
97 Masse Jederzeit oV
101 Sperrschalter P Zindschalter: EIN Systemspannung
Fahrstufenhebelstellung: P
Zundschalter: EIN oV
Fahrstufenhebelstellung: Andere als oben beschrieben
102 Sperrschalter D Ziundschalter: EIN Systemspannung
Wahlhebel: D
Zundschalter: EIN oV
Fahrstufenhebelstellung: Andere als oben beschrieben
103 Antriebswellen-Drehzahl- Mittels Oszilloskop zwischen Klemmen (57) und (103) | Priufanweisung
sensor messen. “Verwendung  ei-
Motor: 2 000 1/min r(wse_s hOszHIoskSop_s”
halt ich: 4. lene eite
Schaltbereic 23-69))
104 Abtriebswellen-Drehzahl- Mittels Oszilloskop zwischen Klemmen (57) und (104) | Prafanweisung
sensor messen. “Verwendung ei-
Motor: 2 000 1/min ?Ses hOSZIIIoskSop_tS”
Schaltbereich: 4. lene eie
chaltbereic 23-69.)
105 1. Gang Schalt-Anzeige- | Schaltbereich: 1. Systemspannung
leuchte Schaltbereich: Andere als oben beschrieben ov
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23-65

Klem- | Zu Uuberprifende Gegen- | Prifungsbedingungen Sollwert

me stande

Nr.

106 2ND-Magnetventil Motor: Leerlauf Systemspannung
Schaltbereich: 2.
Motor: Leerlauf 79V
Schaltbereich: Parkstellung

107 DCC-Magnetventil Motor: Leerlauf Systemspannung
Schaltbereich: 1.

108 Sperrschalter R Motor: Leerlauf Systemspannung
Fahrstufenhebelstellung: R
Motor: Leerlauf oV
Schaltbereich: Andere als oben beschrieben

109 Wahlischalter Zindschalter: EIN Systemspannung
Waéhlhebel, Funktion: Betriebsart “sportlich”
Zundschalter: EIN oV
Wahlhebel, Funktion: Andere als oben beschrieben

110 Schalter Herunterschalten Zundschalter: EIN Systemspannung
Waéhlhebel, Funktion: In Betriebsart “sportlich” herun-
tergeschaltet und Hebel in dieser Stellung gehalten
Zuandschalter: EIN oV
Wahlhebel, Funktion: Andere als oben beschrieben

112 4l Lc-Schalter Zuandschalter: EIN Systemspannung
Stellung des Verteilergetriebe-Schalthebels: 4LLc
Zuandschalter: EIN oV
Stellung des Verteilergetriebe-Schalthebels: Andere
als oben beschrieben

115 Vollgasstellungsschalter Gaspedal: Loslassen Systemspannung
Gaspedal: Driicken ov

117 3. Gang Schalt-Anzeige- | Schaltbereich: 3. Systemspannung

leuchte Schaltbereich: Andere als oben beschrieben oV
118 2. Gang Schalt-Anzeige- | Schaltbereich: 2. Systemspannung
leuchte Schaltbereich: Andere als oben beschrieben oV

119 RED-Magnetventil Motor: Leerlauf Systemspannung
Schaltbereich: 5.
Motor: Leerlauf 7-9V
Schaltbereich: Parkstellung

120 UD-Magnetventil Motor: Leerlauf Systemspannung
Schaltbereich: 1.
Motor: Leerlauf 7-9V
Schaltbereich: Parkstellung

121 Sperrschalter N Zundschalter: EIN Systemspannung
Fahrstufenhebelstellung: N
Zuandschalter: EIN oV
Fahrstufenhebelstellung: Andere als oben beschrieben

122 Schalter Heraufschalten Zuandschalter: EIN Systemspannung
Waéhlhebel, Funktion: In Betriebsart “sportlich” herauf-
geschaltet und Hebel in dieser Stellung gehalten
Zuandschalter: EIN oV
Wahlhebel, Funktion: Andere als oben beschrieben

123 Bremsleuchtenschalter Zundschalter: EIN Systemspannung
Bremspedal durchgetreten
Zuandschalter: EIN oV

Bremspedal nicht betatigt (Ruhestellung)
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Klem- | Zu Uuberprifende Gegen- | Prifungsbedingungen Sollwert
me stande
Nr.
124 Automatikgetriebedl-Tem- ATF-Temperatur: 20°C 38-40V
peratursensor ATF-Temperatur: 40°C 32-34V
ATF-Temperatur: 80°C 1,7-19V
127 5. Gang Schalt-Anzeige- | Schaltbereich: 5. Systemspannung
leuchte Schaltbereich: Andere als oben beschrieben oV
128 4. Gang Schalt-Anzeige- | Schaltbereich: 4. Systemspannung
leuchte Schaltbereich: Andere als oben beschrieben oV
129 LR-Magnetventil Motor: Leerlauf Systemspannung
Schaltbereich: Parkstellung
Motor: Leerlauf 7-9V
Schaltbereich: 2.
130 OD-Magnetventil Motor: Leerlauf Systemspannung
Schaltbereich: 3.
Motor: Leerlauf 7-9V
Schaltbereich: Parkstellung
<4M4>

i [ 1 0||n 0|0 [
1 2(3|4|5(6|7|8[9[0|1112[13 31132]33(|34|35(36 3738 51(52]53|54|55[56 (57 (58]59(60(61
1;& 15[16(17[18 [19]20|21|22|23 24 ]|25|26 39140 (41(42]43 (44 (45146 62|63(64(65]66 (67|68 [69|70|71[72
9FAQ133
Klem- | Zu Uberprifende Gegen- | Prifungsbedingungen Sollwert
me sténde
Nr.
1 UD-Magnetventil Motor: Leerlauf Systemspannung
Schaltbereich: 1.
Motor: Leerlauf 7-9V
Schaltbereich: Parkstellung
2 Magnetventil-Stromversor- Ziundschalter: AUS oV
gung Ziindschalter: EIN Systemspannung
3 Magnetventil-Stromversor- Zundschalter: AUS oV
gung Ziindschalter: EIN Systemspannung
4 1. Gang Schalt-Anzeige- | Schaltbereich: 1. Systemspannung
leuchte Schaltbereich: Andere als oben beschrieben oV
5 3. Gang Schalt-Anzeige- | Schaltbereich: 3. Systemspannung
leuchte Schaltbereich: Andere als oben beschrieben oV
6 5. Gang Schalt-Anzeige- | Schaltbereich: 5. Systemspannung
leuchte Schaltbereich: Andere als oben beschrieben oV
9 4L Lc-Schalter Verteilergetriebe-Schalthebel: 4LLc Systemspannung
Verteilergetriebe-Schalthebel: Andere als oben be- | OV
schrieben
10 A/C-Kompressor Lastsignal | Klimaanlagenschalter: AUS oV

Klimaanlagenschalter: EIN

Systemspannung
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23-67

Klem- | Zu (berprifende Gegen- | Prifungsbedingungen Sollwert
me stande
Nr.
11 Stromversorgung Zindschalter: AUS oV
Zundschalter: EIN Systemspannung
12 Masse Jederzeit oV
13 Masse Jederzeit oV
14 OD-Magnetventil Motor: Leerlauf Systemspannung
Schaltbereich: 3.
Motor: Leerlauf 7-9V
Schaltbereich: Parkstellung
15 DCC-Magnetventil Motor: Leerlauf Systemspannung
Schaltbereich: 1.
16 2ND-Magnetventil Motor: Leerlauf Systemspannung
Schaltbereich: 2.
Motor: Leerlauf 7-9V
Schaltbereich: Parkstellung
17 2. Gang Schalt-Anzeige- | Schaltbereich: 2. Systemspannung
leuchte Schaltbereich: Andere als oben beschrieben oV
18 4. Gang Schalt-Anzeige- | Schaltbereich: 4. Systemspannung
leuchte Schaltbereich: Andere als oben beschrieben oV
24 Stromversorgung Ziundschalter: AUS oV
Zindschalter: EIN Systemspannung
25 Masse Jederzeit oV
26 Masse Jederzeit oV
31 Antriebswellen-Drehzahl- Mittels Oszilloskop zwischen Klemmen (31) und (43) | Prifanweisung
sensor messen. “Verwendung eines
Motor: 2000 1/min Oszilloskops”™ (Sie-
Schaltbereich: 4. he Seite 23-69.)
32 Abtriebswellen-Drehzahl- Mittels Oszilloskop zwischen Klemmen (32) und (43) | Prifanweisung
sensor messen. “Verwendung eines
Motor: 2000 1/min Oszilloskops”™ (Sie-
Schaltbereich: 4. he Seite 23-69.)
33 Motordrehzahlsensor Motor: Leerlauf 20-24V
38 Reservestromversorgung Jederzeit Systemspannung
43 Sensormasse Jederzeit ov
44 ATF-Temperatursensor ATF-Temperatur 20°C 38-40V
ATF-Temperatur 40°C 3,2-34V
ATF-Temperatur 80°C 1,7-19V
45 Gaspedalpositionssensor Gaspedal: In Ruhestellung (Motor abgestellt) 0,985 - 1,085V
(APS) Gaspedal: Ganz durchgetreten (Motor abgestellt) 4,0 V oder héher
51 RED-Magnetventil Motor: Leerlauf Systemspannung
Schaltbereich: 5.
Motor: Leerlauf 7-9V
Schaltbereich: Parkstellung
53 Datenlbermittlung (Aus- | Motor: Leerlauf Nicht 0 V
gang) mit Motor-ECU Fahrstufenhebelstellung: D
54 Datenlbermittlung (Ein- | Motor: Leerlauf Nicht 0 V

gang) mit Motor-ECU

Fahrstufenhebelstellung: D
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Klem- | Zu (berprifende Gegen- | Prifungsbedingungen Sollwert

me stande

Nr.

55 Sperrschalter P Zindschalter: EIN Systemspannung
Fahrstufenhebelstellung: P
Zuandschalter: EIN oV
Fahrstufenhebelstellung: Andere als oben beschrie-
ben

56 Sperrschalter N Zindschalter: EIN Systemspannung
Fahrstufenhebelstellung: N
Zuandschalter: EIN oV
Fahrstufenhebelstellung: Andere als oben beschrie-
ben

57 Wahlischalter Zindschalter: EIN Systemspannung
Waéhlhebel, Funktion: Betriebsart “sportlich”
Zuandschalter: EIN oV
Wahlhebel, Funktion: Andere als oben beschrieben

58 Schalter Herunterschalten Zindschalter: EIN Systemspannung
Fahrstufenhebelstellung: In Betriebsart “sportlich”
heruntergeschaltet und Hebel in dieser Stellung
gehalten
Zuandschalter: EIN oV
Wahlhebel, Funktion: Andere als oben beschrieben

59 Bremsleuchtenschalter Zindschalter: EIN Systemspannung
Bremspedal durchgetreten
Zuandschalter: EIN oV
Bremspedal nicht betatigt (Ruhestellung)

62 DIR-Magnetventil Motor: Leerlauf Systemspannung
Schaltbereich: Parkstellung
Motor: Leerlauf 7-9V
Schaltbereich: 2.

65 Vollgasstellungsschalter Gaspedal: Loslassen 45-55V
Gaspedal: Dricken Weniger als 0,4 V

66 Sperrschalter R Zundschalter: EIN Systemspannung
Fahrstufenhebelstellung: R
Zuandschalter: EIN oV
Fahrstufenhebelstellung: Andere als oben beschrie-
ben

67 Sperrschalter D Zundschalter: EIN Systemspannung
Fahrstufenhebelstellung: D
Zuandschalter: EIN oV
Fahrstufenhebelstellung: Andere als oben beschrie-
ben

68 Schalter Heraufschalten Zundschalter: EIN Systemspannung
Fahrstufenhebelstellung: In Betriebsart “sportlich”
heraufgeschaltet und Hebel in dieser Stellung gehalten
Zuandschalter: EIN oV
Fahrstufenhebelstellung: Andere als oben beschrie-
ben

69 Fahrgeschwindigkeitssen- Im Stillstand oV

sor Beim langsamen Anfahren (vorwarts). 0V und5 V alternie-
rend

71 A/T-Steuerrelais Zundschalter: AUS oV
Zuandschalter: EIN 10 - 12V

72 Masse Zundschalter: EIN oV
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PRUFANWEISUNG “VERWENDUNG EINES OSZILLOSKOPS”

Zu Uberprifende Ge-
genstande

Prufungsbedingungen

Normalzustand
(Schwingungs-
form, Beispiel)

Kurbelwinkelsensor

Fahrstufenhebelstellung: N

Leerlauf (Fahrzeug im Stillstand)

Schwingungs-
form A

Antriebswellen-Dreh-
zahlsensor

Abtriebswellen-Dreh-
zahlsensor

Fahrgeschwindigkeits-
sensor

Schaltbereich: 4.

Im 4. Gang mit einer konstanten
Geschwindigkeit vom 50 km/h
fahren (Motor:1800 - 2100 1/min)

Schwingungs-
form B

LR-Magnetventil

UD-Magnetventil

2ND-Magnetventil

OD-Magnetventil

RED-Magnetventil

DCC-Magnetventil

Zindschalter: EIN
Motor: Stillstand
Fahrstufenhebelstellung: P

Drosselklappe (Gaspedal)
nungswinkel, Spannung:
Weniger als 1 V <6G7>, Weniger
als 1,2 V <4M4>

Off-

Forciertes Erregen des Magnet-
ventils (Stellgliedtest).

Schwingungs-
form C

Schwingungsform, Beispiel

Schwingungsform A
V)

Schwingungsform B
V)

Schwingungsform C

(ms

9FAD185

(ms)

9FA0186

(ms)

9FAO189
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YW N\

X1225CA ;

DIAGNOSECODES LESEN

Fehlercodes

mittels

MUT-II oder

STORUNGSSUCHE <SS4 II>

DIAGNOSTISCHE FUNKTION
LANGSDIFFERENTIAL-SPERRE, KONTROLLEUCHTE

Tritt im Antriebsstrang des Verteilergetriebes eine Stérung
auf, blinkt die Kontrolleuchte der Langsdifferential-Sperre mit
einer Frequenz von 1 Hz.
Blinkt die Kontrolleuchte der Langsdifferential-Sperre mit einer
Frequenz von 1 Hz, Diagnoseausgang prufen.

Kontrolleuchte der
Langsdifferential-Sperre auslesen. (Siehe KAPITEL 00 -

Leitfaden zur Stérungsbeseitigung und Prufverfahren.)

NACH FEHLERCODE SORTIERTE TABELLE

Verteilergetriebe-
Schaltmechanismus/
Funktionsstérung des
Stellglieds

Fehlercode Diagnostische Gegensténde Bezugsseite
11 Versorgungsspannung Stromkreis Spannungsabfall 23-72
12 Uberspannung 23-72
13 Hauptrelais Schaltkreis (im Innern der ECU) Relaisstérung 23-72
21 Gaspedalpositionssensor (APS), Schaltkreis Unterbrechung im | 23-73
Stromkreis, bzw. Funk-
tionsstérung des Sen-
sors
22 Vordere Gelenkwelle, Geschwindigkeitssensor Schalt- | Unterbrechung/Kurz- 23-75
kreis schluB/ im Stromkreis
23 bzw. Funktionsstérung
des Sensors
24 Hintere Gelenkwelle, Geschwindigkeitssensor Schalt- | Unterbrechung/Kurz- 23-77
kreis schluB/ im Stromkreis
25 bzw. Funktionsstérung
des Sensors
26 Bremsleuchtenschalter Stromkreis Unterbrechung/Kurz- 23-79
schluB/ im Stromkreis
bzw. Funktionsstérung
der  Leuchte/Funkti-
onsstérung des Schal-
ters
31 Verteilergetriebe-Schalthebel, Schalterstromkreis Unterbrechung/Kurz- 23-80
schluB/ im Stromkreis
bzw. Funktionsstérung
des Schalters
32 Verteilergetriebe-Stellungsschalter Schaltkreis Funktionsstérung des | 23-81
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23-71

Fehlercode

Diagnostische Gegenstande

Bezugsseite

33

Verteilergetriebe-Stellungsschalter Schaltkreis

Unterbrechung/Kurz-
schluB/ im Stromkreis
bzw. Funktionsstérung
des Schalters

23-81

34

Freilauf-EinrGckmagnetventil Schaltkreis

Unterbrechung/Kurz-
schluB/ im Stromkreis
bzw. Funktionsstérung
des Magnetventils

23-82

35

Freilauf-Einriickschalter Schaltkreis

Unterbrechung/Kurz-
schluB/ im Stromkreis
bzw. Funktionsstérung
des Schalters

23-83

41

Schaltbetatigung (KurzschluB/Unterbrechung) Schalt-
kreis

Unterbrechung/Kurz-
schluB im Stromkreis
bzw. Funktionsstérung
des Stellglieds/Funkti-
onsstérung der ECU

23-84

42

Schaltbetatigung (KurzschluB) Schaltkreis

KurzschluB im Strom-
kreis bzw. Funktions-
stérung des  Stell-
glieds/Funktionssto-
rung der ECU

43

Schaltbetatigung (Unterbrechung) Schaltkreis

Unterbrechung im
Stromkreis/Funktions-
stérung des  Stell-
glieds/Funktionssto-
rung der ECU

23-85

44

Schaltbetatigung (Uberlastung) Schaltkreis

Funktionsstérung des
Verteilergetriebe-
Schaltmechanismus/
Funktionsstérung des
Stellglieds

23-86

45

Reifenprobleme

Fehlerhafter  Reifen-
druck/Ungleiche Rei-
fengréBen

23-86

51

Funktionsstérung der Transfer-ECU

23-86
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PRUFUNGSANWEISUNGEN, NACH FEHLERCODE GEORDNET

Fehlercode Nr. 11, 12, Versorgungsspannung Stromkreis | Wahrscheinliche Ursache

an.

Fehlercode Nr. 11 zeigt einen Spannungsabfall der Versorgungsspannung unter9,5V | e Defekter Ziindschalter

o Defekter Kabelbaum oder Stecker

Fehlercode Nr. 12 zeigt eine Uberspannung der Versorgungsspannung iiber 18 Van. | ® Funktionsstérung der Transfer-ECU

i.0.

MUT-II Wartungsdaten
® Nr. 9 Zindspannung

i.0. Siehe Seite 23-87 (Wartungsdatentabelle).

L= e

Vorlibergehende Funktionsstérung (Siehe GRUPPE 00 - Weist
hin, auf Anmerkung fur voriibergehende (zeitweilige)
Funktionsstérungen)

Y Schlecht

Zindschalter Teileprufung

(Siehe GRUPPE 54 - Ziindschalter.)

Schlecht
—

i.0.

A\

Ersetzen

® Zindschalter: EIN

i.0. Systemspannung

Am Transfer-ECU Steckverbinder E-105 messen
® An den ECU Klemmen messen

e Spannung zwischen Klemme 13 und Masse

i.0.

‘ Den folgenden Stecker prifen: E-105

¢ i.0.

Schiecht " pie folgenden Stecker prifen. <Linkslenker-Fahrzeuges D-208,
D-210, D-32, E-115, E-105, <Rechtslenker-Fahrzeuge> D-208,
D-210, E-115, E-105

i.0. 1 Schlecht
Instandsetzen

Kabelbaum zwischen Zlndschalter und Transfer-ECU prifen
bzw. instandsetzen.

Schlecht

}—» Instandsetzen

Schlecht

‘ Stérungssymptome uberprifen

——=

Transfer-ECU ersetzen.

Schaltkreis

Fehlercode Nr. 13, Hauptrelais (im Innern der ECU) | Wahrscheinliche Ursache

unter 6 V abfallt.

Fehlercode Nr. 13 zeigt eine Relaisstérung an, wenn die Spannung bei
ausgeschaltetem Relais 6 V oder mehr betragt bzw. bei eingeschaltetem Relais

® Funktionsstérung der Transfer-ECU

Transfer-ECU ersetzen.
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Fehlercode Nr.
Schaltkreis

21,

Gaspedalpositionssensor

(APS)

Wahrscheinliche Ursache

des Motors unter 0,2 V abfallt.

Fehlercode Nr. 21 zeigt eine Unterbrechung im Stromkreis des
Gaspedal-Stellungssensors (APS) oder eine fehlerhafte Einstellung an, wenn die
Ausgangsspannung des Gaspedal-Stellungssensors (APS) bei Leerlaufdrehzahl

Funktionsstérung des Gaspedal-Stellungssensors
(APS)

Defekter Kabelbaum oder Stecker
Funktionsstérung der Transfer-ECU
Funktionsstérung der Drosselklappensteuerung
<6G7>

Funktionsstérung der Motor-ECU <4M4>

MUT-II Wartungsdaten
e Nr. 1 APS
i.0. Siehe Seite 23-87 (War-
tungsdatentabelle).

Vorubergehende Funktionsstérung
(Siehe GRUPPE 00 - Weist hin, auf
Anmerkung fir voribergehende
(zeitweilige) Funktionsstérungen)

Schlecht

\

APS Teileprifung
(Siehe GRUPPE 13 - Wartung im
eingebauten Zustand.)

Schlecht

i.0.

\

Schlecht

Den folgenden Stecker prifen:

D-135
1

Am APS-Kabelstecker D-135 messen

o Den Stecker abziehen und an der
Kabelbaumseite messen.

® Spannung zwischen Klemme 8
und Masse

(Zundschalter: ON)
i.0. 48 -52V

Schlecht

I Ersetzen

I » Instandsetzen

Zur nachsten Seite

i.0.
Am Drosselklappensteuerung = Diefolgenden Stecker priifen. <6G7>
= Kabelstecker D-11 <6G7>, oder am D-11, <4M4> D-112

Motor-ECU Kabelstecker D-112 )
<4M4> messen. i.0. iSchIe
® An den ECU Klemmen messen Instand(;r:ettzen
® Zindschalter: EIN \i
® <6G7> Spannung zwischen o Kabelbaum zwischen

Klemme 6 und Masse Gaspedal-Stellungssensor (APS)
® <4M4> Spannung zwischen und Drosselklappensteuerung

Klemme 60 und Masse prifen bzw. instandsetzen. <6G7>

i0. 48 -52V e Kabelbaum zwischen APS und

Motor-ECU prifen bzw.
Schiecht instandsetzen. <4M4>
L Schlecht

Die folgenden Stecker priifen.
<6G7> D-11, <4M4> D-112

> Instandsetzen

i.0.

Y

Schlecht

Kabelbaum prifen zwischen
Gaspedal-Stellungssensor (APS)
und Drosselklappensteuerung.
<6G7>

Kabelbaum prifen zwischen APS
und Motor-ECU. <4M4>

—— > Instandsetzen

i.0.

Y

Schlecht

Stérungssymptome Uberprifen

]

Drosselklappensteuerung der

Motor-ECU ersetzen.
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‘ Von vorhergehender Seite

i.0.

Y

Am APS-Kabelstecker D-135

messen.

e Mittels Prufkabelsatz (MB991658)
Klemmen 6, 7 und 8 anschlieBen
und auf der Prufspitzenseite
messen.

® Ziindschalter: EIN

(1) Spannung zwischen Klemme 7
und Masse
i.0. 0,5V oder weniger

(2) Spannung zwischen Klemme 8
und Masse
i0. 48 -52V

(8) Spannung zwischen Klemme 6
und Masse
i.0. Drosselklappe ganz schlie-

Ben (Gaspedal in Ruhestel-
lung)

985 - 1085 mV
Drosselklappe ganz 6ffnen
(Gaspedal durchgetreten)
4000 mV oder mehr

(1)Schlecht

Die folgenden Stecker priifen. <6G7>

(2)Schlecht

D-11, <4M4> D-112

(3)Schlecht

Schlecht
—— Instandsetzen

i.0.

Y

Kabelbaum zwischen
Gaspedal-Stellungssensor (APS)
und Drosselklappensteuerung
prifen bzw. instandsetzen. <6G7>
Kabelbaum zwischen APS und
Motor-ECU prifen bzw.
instandsetzen. <4M4>

i.0.

Y

Gasspedal-Stellungssensor (APS)
einstellen (Siehe GRUPPE 13 -
Wartung im eingebauten Zustand.)

!
Die folgenden Stecker prifen. E-113,
E-105

i.0.

Y

Kabelbaum zwischen APS und
Transfer-ECU prufen bzw.
instandsetzen.

Am Transfer-ECU Steckverbinder
E-105 messen
® An den ECU Klemmen messen
® Ziindschalter: EIN
® Spannung zwischen Klemme 13
und Masse
i.0. Drosselklappe ganz schlie-
Ben (Gaspedal in Ruhestel-
lung) 985 - 1085 mV
Drosselklappe ganz éffnen
(Gaspedal durchgetreten)
4000 mV oder mehr

Schlecht

L

i.0.

I

Die folgenden Stecker priifen. E-105,

Schlecht
—— Instandsetzen

E-113
¢ i.0.

Kabelbaum zwischen APS und
Transfer-ECU prufen bzw.
instandsetzen.

‘ Denfolgenden Stecker prifen: E-105

Schlecht
}—» Instandsetzen

i.0.
Y

‘ Stérungssymptome Uberprifen

Schlecht

Y

‘ Transfer-ECU ersetzen.
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23-75

Fehlercode Nr. 22, 23, Vordere Gelenkwelle, Drehzahisen-

sor Schaltkreis

Wahrscheinliche Ursache

Fehlercode Nr. 22 zeigt eine Unterbrechung bzw. einen KurzschluB3 im
Drehzahlsensorschaltkreis der vorderen Gelenkwelle an, wenn der
Drehzahlsensor kein Signal generiert, wenn bei mittleren bis niedrigen
Geschwindigkeiten von 2WD auf 4WD geschaltet wird.

Fehlercode Nr. 23 zeigt eine Unterbrechung bzw. einen KurzschluB im

Drehzahlsensorschaltkreis der vorderen Gelenkwelle an, wenn der Signaleingang

vom Drehzahlsensor der vorderen Gelenkwelle bei eingeschaltetem
Freilauf-Einrtckschalter instabil ist.

® Funktionsstérung des Drehzahlsensors der
vorderen Gelenkwelle

o Defekter Kabelbaum oder Stecker

® Funktionsstérung der Transfer-ECU

i.0.

MUT-II Wartungsdaten

Vorubergehende Funktionsstérung (Siehe GRUPPE 00 - Weist

® Nr. 2 Drehzahlsensor, vordere Gelenkwelle
i.0. Siehe Seite 23-87 (Wartungsdatentabelle).

iSchIecht

Am Transfer-ECU Steckverbinder E-105 messen

e An den ECU Klemmen messen

® Zindschalter: EIN

e Spannung zwischen Klemmen 18 und Masse
i.0. 0,5V oder weniger

i.0.

Am Transfer-ECU Steckverbinder E-105 messen

e An den ECU Klemmen messen

o Kabelstecker C-17 des Drehzahlsensors der vorderen
Gelenkwelle abziehen.

® Zindschalter: EIN

® Spannung zwischen Klemme 7 und Masse
i.0. 48 -52V

Schwingungsform des Drehzahlsensorausgangs (vordere

Gelenkwelle) an Transfer-ECU Kabelstecker E-105 messen

(Oszilloskop verwenden).

e Fahrgeschwindigkeit: ungefahr 50 km/h

e Schaltbereich: 3.

e Spannung zwischen Klemmen 7 - 18

i.0. Eine korrekte Schwingungsform gemaB Abbildung

Seite 23-69 (Prufungsanweisung, Verwendung eines
Oszilloskops <Schwingungsform B>) sollte angezeigt
werden. Scheitelwert mindestens 4,8 V, Minimalwert
héchstens 0,8 V.
In der Schwingungsform sollten keine Stérsignale
(Rauschen) vorhanden sein.

i 0.

‘ Die folgenden Stecker priifen. C-17, E-105

¢ i.0.

‘ Zur nachsten Seite ‘

Schlecht

hin, auf Anmerkung fur voriibergehende (zeitweilige)
Funktionsstérungen)

Schiecht Den folgenden Stecker prifen: E-105 ‘

i.0. 7 Schlecht
1 Instandsetzen
‘ Stérungssymptome Uberprifen ‘
y Schlecht
‘ Transfer-ECU ersetzen. ‘
Schlecht
4»‘ Den folgenden Stecker prifen: C-17 ‘
i.0. y Schlecht
v Instandsetzen

Kabelbaum prifen zwischen Drehzahlsensor der vorderen
Gelenkwelle und Transfer-ECU.

i.0. L Schlecht
¥ Instandsetzen
‘ Stérungssymptome Uberprifen ‘
LSchIecht
‘ Transfer-ECU ersetzen.
i.0.
4>‘ Den folgenden Stecker prifen: E-105 ‘
i.0. § Schlecht
v Instandsetzen

‘ Stérungssymptome Uberprifen ‘
; Schlecht

‘ Transfer-ECU ersetzen. ‘

Instandsetzen
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‘ Von vorhergehender Seite ‘

; i.0.

Am Drehzahlsensor (vordere Gelenkwelle) Kabelstecker C-17

(1 )Schlechl

messen.
o Den Stecker abziehen und an der Kabelbaumseite messen.
(1) Widerstand zwischen Klemme 1 und Masse

i.0. 2 Q oder weniger

(2)Schlecht

Kabelbaum zwischen Drehzahlsensor (vordere Gelenkwelle)
und Transfer-ECU prifen bzw. instandsetzen. (Masseleitung)

(2) Spannung zwischen Klemme 2 und Masse
(Zundschalter: ON)
i.0. 48 -52V

(8) Spannung zwischen Klemme 3 und Masse
(Zindschalter: ON)
i.0. Systemspannung

i.0.

‘ Drehzahlsensor der vorderen Gelenkwelle ersetzen ‘

¢

‘ Stérungssymptome Uberprifen ‘
y Schlecht

L

Kabelbaum zwischen Drehzahlsensor (vordere Gelenkwelle)
und Transfer-ECU prifen bzw. instandsetzen. (Sensorleitung)

‘ Die folgenden Stecker priifen. D-208, D-213, D-32, E-115

i.0. % Schlecht
v Instandsetzen

Kabelbaum zwischen Drehzahlsensor (vordere Gelenkwelle)
und Zundschalter prifen bzw. instandsetzen.

h
‘ Die folgenden Stecker priifen. D-208, D-213, D-32, E-115, E-105 }—» Instandsetzen

i.0.

® Kabelbaum prifen zwischen Drehzahlsensor der vorderen
Gelenkwelle und Transfer-ECU.

e Kabelbaum prifen zwischen Drehzahlsensor der vorderen
Gelenkwelle und Zlndschalter.

¢ i.0.
‘ Stérungssymptome Uberprifen ‘
y Schlecht

‘ Ursache des Storsignals (Rauschen) eliminieren. ‘

Schlecht
E—

Instandsetzen
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Fehlercode Nr. 24, 25, Hintere Gelenkwelle, Drehzahlsen-

sor Schaltkreis

Wahrscheinliche Ursache

Fehlercode Nr. 24 zeigt eine Unterbrechung bzw. einen KurzschluB3 im
Drehzahlsensorschaltkreis der hinteren Gelenkwelle an, wenn der Signaleingang
vom Drehzahlsensor der hinteren Gelenkwelle instabil ist, wahrend die

APS-Spannung 1,5 V oder mehr betragt.

Fehlercode Nr. 25 zeigt eine Unterbrechung bzw. einen KurzschluB im
Drehzahlsensorschaltkreis der hinteren Gelenkwelle an, wenn der Signaleingang
vom Drehzahlsensor der hinteren Gelenkwelle bei eingeschaltetem

Freilauf-Einrlickschalter instabil ist.

o Nr. 3 Drehzahlsensor, hintere Gelenkwelle
o Defekter Kabelbaum oder Stecker
® Funktionsstérung der Transfer-ECU

MUT-II Wartungsdaten
® Nr. 3 Drehzahlsensor, hintere Gelenkwelle
i.0. Siehe Seite 23-87 (Wartungsdatentabelle).

23-77

i.0.

i Schlecht

hin, auf Anmerkung fur voriibergehende (zeitweilige)
Funktionsstérungen)

Vorubergehende Funktionsstérung (Siehe GRUPPE 00 - Weist

Am Transfer-ECU Steckverbinder E-105 messen

e An den ECU Klemmen messen

® Zindschalter: EIN

e Spannung zwischen Klemmen 18 und Masse
i.0. 0,5V oder weniger

Schlecht _pen folgenden Stecker priifen: E-105

i.0.

Am Transfer-ECU Steckverbinder E-105 messen

e An den ECU Klemmen messen

o Kabelstecker C-08 des Drehzahlsensors der hinteren
Gelenkwelle abziehen.

® Zindschalter: EIN

® Spannung zwischen Klemme 9 und Masse
i.0. 48 -52V

Schwingungsform des Drehzahlsensorausgangs (hintere

Gelenkwelle) an Transfer-ECU Kabelstecker E-105 messen

(Oszilloskop verwenden).

e Fahrgeschwindigkeit: ungefahr 50 km/h

e Schaltbereich: 3.

e Spannung zwischen Klemmen 9 - 18

i.0. Eine korrekte Schwingungsform gemaB Abbildung

Seite 23-69 (Prufungsanweisung, Verwendung eines
Oszilloskops) sollte angezeigt werden. Scheitelwert
mindestens 4,8 V, Minimalwert héchstens 0,8 V.
In der Schwingungsform sollten keine Stérsignale
(Rauschen) vorhanden sein.

ii.o.

i.0. y Schlecht
¥ Instandsetzen
‘ Stérungssymptome Uberprifen
# Schlecht
‘ Transfer-ECU ersetzen.
Schlecht
44 Den folgenden Stecker prifen: C-08
i.0. # Schlecht
v Instandsetzen
Kabelbaum prifen zwischen Drehzahlsensor der hinteren
Gelenkwelle und Transfer-ECU.
i.0. ¢ Schlecht
Instandsetzen
‘ Stérungssymptome Uberprifen
¢ Schlecht
‘ Transfer-ECU ersetzen.
i.0.
4>‘ Den folgenden Stecker prifen: E-108
i.0. ¢ Schlecht
v Instandsetzen
‘ Stérungssymptome Uberprifen
; Schlecht
‘ Transfer-ECU ersetzen.
Schlecht

| Die folgenden Stecker priifen. C-08, E-108

Instandsetzen

¢ i.0.

‘ Zur nachsten Seite
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‘ Von vorhergehender Seite

‘i.o.

Am Drehzahlsensor (hintere Gelenkwelle) Kabelstecker C-08
messen.
® Den Stecker abziehen und an der Kabelbaumseite messen.
(1) Widerstand zwischen Klemme 1 und Masse
i.0. 2 Q oder weniger
(2) Spannung zwischen Klemme 2 und Masse
(Zundschalter: ON)
i.0. 48 -52V
(8) Spannung zwischen Klemme 3 und Masse
(Zindschalter: ON)
i.0. Systemspannung

(1)Schlecht

(2)Schlecht,

Kabelbaum zwischen Drehzahlsensor (hintere Gelenkwelle) und
Transfer-ECU prifen bzw. instandsetzen. (Masseleitung)

i.0.

‘ Drehzahlsensor der hinteren Gelenkwelle ersetzen

¢

‘ Stérungssymptome Uberprifen

¢ Schlecht

(3)Schlecht
EE—

Schlecht

Kabelbaum zwischen Drehzahlsensor (hintere Gelenkwelle) und
Transfer-ECU prifen bzw. instandsetzen. (Sensorleitung)

‘ Die folgenden Stecker priifen. D-208, D-213, D-32, E-115 ‘
i.0. Schlecht

v Instandsetzen

Kabelbaum zwischen Drehzahlsensor (hintere Gelenkwelle) und
Zlandschalter prifen bzw. instandsetzen.

‘ Die folgenden Stecker priifen. D-208, D-213, D-32, E-115, E-105 }—» Instandsetzen

i.0.

Y

Kabelbaum prifen zwischen Drehzahlsensor der hinteren
Gelenkwelle und Transfer-ECU.
Kabelbaum prifen zwischen Drehzahlsensor der hinteren
Gelenkwelle und Ziindschalter.

# i.0.

‘ Stérungssymptome Uberprifen

7 Schlecht

‘ Ursache des Storsignals (Rauschen) eliminieren.

Schlecht
—

Instandsetzen
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Fehlercode Nr. 26 Bremsleuchtenschalter Stromkreis Wahrscheinliche Ursache
Fehlercode Nr. 26 zeigt einen KurzschluB im Stromkreis des Bremslichtschalters | ® Funktionsstérung des Bremspedals
an, wenn der Bremslichtschalter mindestens 15 Minuten lang kontinuierlich e Defekter Bremslichtschalter
eingeschaltet ist wahrend die Fahrgeschwindigkeit 15 km/h oder mehr betragt. o Defekter Kabelbaum oder Stecker
e Funktionsstérung der Transfer-ECU
Bremspedalhéhe priifen Schlecht _  Einstellen
(Siehe GRUPPE 35 - Bremspedal.)
i.0.
v 0
MUT-II Wartungsdaten " =| Voriibergehende Funktionsstérung
e Nr. 23 Bremslichtschalter, Schaltkreis (Siehe GRUPPE 00 - Weist hin, auf Anmerkung fur
i.0. EIN, wenn das Bremspedal betatigt (durchgetreten) vorubergehende (zeitweilige) Funktionsstérungen)
ist
AUS, wenn das Bremspedal nicht betétigt (in Ruhe-
stellung) ist
lSchIecht
- " Schlecht
Bremslichtschalter prifen ——— Ersetzen
(Siehe GRUPPE 35 - Bremspedal.)
ii.o.
Schlecht
‘ Den folgenden Stecker prifen: D-136 }—> Instandsetzen
¢ i.0.
Schlecht
Am Bremslichtschalter Kabelstecker D-136 messen. Die folgenden Stecker priifen. <Linkslenker-Fahrzeuge> D-27,
e Den Stecker abziehen und an der Kabelbaumseite messen. D-26, <Rechtslenker-Fahrzeuge> D-27, D-124
® Spannung zwischen der Klemme 2 und Masse . ‘S hlecht
i.0. Systemspannung 1.0. chiec
Instandsetzen
i.0. Kabelbaum zwischen Bremslichtschalter und Batterie prifen
bzw. instandsetzen.
- v Schlecht - -
Am Transfer-ECU Steckverbinder E-108 messen. = Die folgenden Stecker priifen. <Linkslenker-Fahrzeuge> D-27,
e An den ECU Klemmen messen D-26, D-33, E-105, E-108, <Rechtslenker-Fahrzeuge> D-124,
® Spannung zwischen Klemme 34 und Masse E-115, E-108, D-27
i.0. Systemspannung, wenn das Bremspedal betétigt i0 Schlecht
(durchgetreten) ist o
1 V oder weniger, wenn das Bremspedal nicht betatigt (in Instandsetzen
Ruhestellung) ist

e Kabelbaum zwischen Bremslichtschalter und Transfer-ECU
prifen bzw. instandsetzen.

® Kabelbaum zwischen Bremslichtschalter und Batterie prifen

ii'o' bzw. instandsetzen.

Schlecht
‘ Den folgenden Stecker prifen: E-108 }—» Instandsetzen

¢ i.0.
Schlecht
‘ Stérungssymptome Uberprifen {—»‘ Transfer-ECU ersetzen.
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kreis

Fehlercode Nr. 31, Verteilergetriebe-Hebelschalter Strom-

Wahrscheinliche Ursache

Verteilergetriebe-Hebelschalter instabil ist.

Fehlercode Nr. 31 zeigt eine Unterbrechung bzw. einen KurzschluB im Stromkreis | ®
des Verteilergetriebe-Hebelschalters an, wenn das Eingangssignal vom

Funktionsstérung des Verteilergetriebe-Hebelschal-
ters

® Defekter Kabelbaum oder Stecker

® Funktionsstérung der Transfer-ECU

MUT-II Wartungsdaten
® Nr. 6 Verteilergetriebe-Schalthebelstellung
i.0. Siehe Seite 23-87 (Wartungsdatentabelle).

.| Voribergehende Funktionsstorung
(Siehe GRUPPE 00 - Weist hin, auf Anmerkung fir
vorubergehende (zeitweilige) Funktionsstérungen)

Schlecht
Y

Schlecht

‘ Verteilergetriebe-Hebelschalter prifen (Siehe Seite 23-117.)

Ersetzen

T

i.0.

Y

‘ Den folgenden Stecker prifen: E-19

Schlecht
Instandsetzen

T

ii.o.

Am Verteilergetriebe-Hebelschalter Kabelstecker E-19 messen.
e Den Stecker abziehen und an der Kabelbaumseite messen.
® Ziindschalter: EIN
® Spannung zwischen Klemme (1) und Masse

i.0. Systemspannung

Schlecht

Die folgenden Stecker priifen. D-208, D-213, D-32, E-115
i i.0. ¢Schlecht

Instandsetzen

i.0.

Y

Kabelbaum zwischen Verteilergetriebe-Hebelschalter und
Zundschalter prifen bzw. instandsetzen.

Am Transfer-ECU Steckverbinder E-105 messen

® An den ECU Klemmen messen

® Zindschalter: EIN

(1) Verteilergetriebehebel-Stellung: <2H> Spannung zwischen
Klemme 20 und Masse

(2) Verteilergetriebehebel-Stellung: 4H> Spannung zwischen
Klemme 21 und Masse

(8) Verteilergetriebehebel-Stellung: 4H> Spannung zwischen
Klemme 22 und Masse

(4) Verteilergetriebehebel-Stellung: 4H> Spannung zwischen
Klemme 23 und Masse
i.0. Systemspannung

Schlecht - -
| .| Diefolgenden Stecker prifen. D-208, D-213, D-32, E-115, E-105
i.0. i Schlecht
Instandsetzen

e Kabelbaum zwischen Verteilergetriebe-Hebelschalter und
Transfer-ECU prifen bzw. instandsetzen.

e Kabelbaum zwischen Verteilergetriebe-Hebelschalter und
Zundschalter prifen bzw. instandsetzen.

i.0.

Y

Schlecht

‘ Den folgenden Stecker prifen: E-105

}—» Instandsetzen

i.0.

Y

Schlecht

‘ Stérungssymptome Uberprifen

Transfer-ECU ersetzen.
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Fehlercode Nr. 32, 33, Verteilergetriebe-Stellungsschalter
Stromkreis

Wahrscheinliche Ursache

Fehlercode Nr. 32 zeigt eine Unterbrechung bzw. einen KurzschluB im Stromkreis
des Verteilergetriebe-Stellungsschalters, eine Funktionsstdrung der
Schaltbetatigung oder eine Funktionsstérung des Verteilergetriebe-Schaltmechanis-
mus an, wenn der Verteilergetriebe-Schaltvorgang wahrend der Fahrt nicht
abgeschlossen wird.

Fehlercode Nr. 33 zeigt eine Unterbrechung bzw. einen KurzschluB im Stromkreis
des Verteilergetriebe-Stellungsschalters an, wenn das Eingangssignal des
Verteilergetriebe-Stellungsschalters instabil ist.

® Funktionsstérung des Verteilergetriebe-Stellungs-
schalters

Defekter Kabelbaum oder Stecker
Funktionsstérung der Transfer-ECU
Funktionsstérung der Schaltbetétigung
Funktionsstérung des Verteilergetriebe-Schaltme-
chanismus

* Siehe Getriebe-Werkstatthandbuch.
Schlecht

Schaltbetatigung prifen 4% Schaltbetatigung ersetzen. %

(Nur Nr. 32)
e Nr. 2, Nr. 3 Schaltbetatigung
i.0. Siehe Seite 23-89 (Schaltbetatigung prufen).

MUT-II Wartungsdaten : »| Vorlbergehende Funktionsstérung (Siehe GRUPPE 00 - Weist
® Nr. 7 Verteilergetriebe-Stellung hin, auf Anmerkung fir voribergehende (zeitweilige)
i.0. Siehe Seite 23-87 (Wartungsdatentabelle). Funktionsstérungen)
i Schlecht
Schlecht
Verteilergetriebe-Hebelschalter prifen (Siehe Seite 23-117.) }—» Ersetzen
|10,
- Schlecht -
Am Transfer-ECU Steckverbinder E-108 messen. 4>‘ Den folgenden Stecker priifen: E-108 ‘
® An den ECU Klemmen messen ;
e Zindschalter: EIN 0. | Schlecht
® Spannung zwischen Klemmen 43, 44, 45, 46, 47 und Instandsetzen
Masse.
i.0. Systemspannung ‘ Stérungssymptome Uberprifen ‘
i.0. #Schlecht

‘ Transfer-ECU ersetzen. ‘

Y

Die folgenden Stecker prifen. C-06, C-07, C-14, C-15, C-16 Schlecht Instandsetzen

L i.0.

Kabelbaum zwischen Verteilergetriebe-Stellungsschalter und
Transfer-ECU prlfen bzw. instandsetzen.
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kreis

Fehlercode Nr. 34, Freilauf-Einriickmagnetventil Schalt-

Wahrscheinliche Ursache

mit Strom beaufschlagt wird.

Fehlercode Nr. 34 zeigt eine Unterbrechung bzw. einen KurzschluB3 im
Schaltkreis des Freilauf-Einriickmagnetventils an, wenn die Klemmenspannungen
der Transfer-ECU nicht identisch sind, wahrend das Freilauf-Einrlickmagnetventil

® Funktionsstérung des Freilauf-Einrickmagnetventils
e Defekter Kabelbaum oder Stecker
® Funktionsstérung der Transfer-ECU

MUT-II Stellantrieb
® Nr. 1 Freilauf-Einrickmagnetventil
i.0. Magnetventil arbeitet 5 Sekunden.

i.0.

iSchlecht

Schlecht

Freilauf-Einrickmagnetventil prifen
(Siehe GRUPPE 26 - Wartung im eingebauten Zustand.)

i.0.

\i

Schlecht

‘ Die folgenden Stecker priifen. A-40, A-41

ii.O.

Am Freilauf-Einrickmagnetventil Kabelstecker A-40 und A-41
messen.
® Den Stecker abziehen und an der Kabelbaumseite messen.
® Ziindschalter: EIN
® Spannung zwischen Klemme 1 und Masse

i.0. Systemspannung

i.0.

Am Transfer-ECU Steckverbinder E-108 messen.

® An den ECU Klemmen messen

® Verteilergetriebe: 4WD

® Ziindschalter: EIN

® Spannung zwischen Klemme 41 und Masse
i.0. Systemspannung

L

=| Vorubergehende Funktionsstérung (Siehe GRUPPE 00 - Weist

hin, auf Anmerkung fur voriibergehende (zeitweilige)
Funktionsstérungen)

Ersetzen

}—» Instandsetzen

Schlecht Die folgenden Stecker prifen. D-208, D-210, D-27, A-15

¢ Schlecht

ii.o.

Instandsetzen

Kabelbaum zwischen Freilauf-Einrlickmagnetventil und
Zundschalter prifen bzw. Instandsetzen.

‘ Den folgenden Stecker prifen: E-108

¢i.0.

‘ Stérungssymptome Uberprifen

Schlecht

}—» Instandsetzen

Schlecht

S

Die folgenden Stecker prifen. <Linkslenker-Fahrzeuge> D-208,
D-210,D-27,A-15,A-16, A-04, E-113, E-108, <Rechtslenker-Fahr-
zeuge> D-208, D-210, D-27, A-15, A-16, D-143, E-113, E-108,

Y

i.0. iSchlecht

v Instandsetzen

e Kabelbaum zwischen Freilauf-Einrickmagnetventil und
Transfer-ECU prifen bzw. instandsetzen.

e Kabelbaum zwischen Freilauf-Einrickmagnetventil und
Zundschalter prifen bzw. Instandsetzen.

Transfer-ECU ersetzen.
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rungssuche <SS4 II>

Fehlercode Nr. 35 Freilauf-Einriickschalter Stromkreis

Wahrscheinliche Ursache

des Freilauf-Einrlickschalters an, wenn der Schaltzustand des
Freilauf-Einruckschalters nicht der Situation entspricht, daB das
Freilauf-Einrlickmagnetventil mit Strom beaufschlagt wird.

Fehlercode Nr. 35 zeigt eine Unterbrechung bzw. einen KurzschluB im Stromkreis

o Defekter Freilauf-Einrlickschalter
o Defekter Kabelbaum oder Stecker
® Funktionsstérung der Transfer-ECU

MUT-II Selbstdiagcode Ja .| Fehlercode Nr. 34, Freilauf-Einrlickmagnetventil Systempriifung
e Wird Fehlercode Nr. 34 ausgegeben? (Siehe Seite 23-82.)
Nein
Y i.0.
MUT-II Wartungsdaten Vorubergehende Funktionsstérung (Siehe GRUPPE 00 - Weist
e Nr. 38 Freilauf-Einriickschalter hin, auf Anmerkung fir voriibergehende (zeitweilige)
i.0. Siehe Seite 23-87 (Wartungsdatentabelle). Funktionsstérungen)
Schlecht
Y Schlecht
Freilauf-Einrlickschalter prifen (Siehe GRUPPE 26 - ————= Ersetzen
Freilaufkupplung.)
i.0.
Y Schlecht
Den folgenden Stecker prifen: B-54 }—» Instandsetzen
i.0.
Y (1)Schlecht _
Am Freilauf-Einriickschalter Kabelstecker B-54 messen. -"~"—""-| Den folgenden Stecker priifen: B-40
e Den Stecker abziehen und an der Kabelbaumseite messen. i.0 ‘Schlecht
(1) Widerstand zwischen Klemme 1 und Masse o
i.0. 2Q ogjer weniger Y Instandsetzen
@) Szp_andnur;]g Itzwls(c)f;\?n Klemme 2 und Masse Kabelbaum zwischen Freilauf-Einrlickschalter und Masse prifen
.( dnaschalter: ) bzw. instandsetzen.
i.0. Systemspannung
(2)Schlecht
Die folgenden Stecker priifen. E-108, E-113, B-40

i.0. + Schlecht
Instandsetzen

Kabelbaum zwischen Freilauf-Einrickschalter und Transfer-ECU
prifen bzw. instandsetzen.

Schlecht

Schlecht

‘ Den folgenden Stecker prifen: B-54

‘i.o.

Instandsetzen

—

‘ Stérungssymptome Uberprifen

Transfer-ECU ersetzen.
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Fehlercode Nr. 41, Schaltbetdtigung Schaltkreis (Unter- | Wahrscheinliche Ursache
brechung oder KurzschluB)

Fehlercode Nr. 41 zeigt eine Unterbrechung bzw. einen KurzschluB3 im ® Funktionsstérung der Schaltbetatigung
Schaltkreis der Schaltbetdtigung an, wenn die Klemmenspannung der e Defekter Kabelbaum oder Stecker
Transfer-ECU hoher (90% der Nennspannung) oder tiefer ist als die ® Funktionsstérung der Transfer-ECU

Hauptrelaisspannung (10% der Nennspannung), wenn der Schaltvorgang nicht
ausgefuhrt wird.

* Siehe Getriebe-Werkstatthandbuch.

MUT-II Wartungsdaten = | Vorlibergehende Funktionsstérung (Siehe GRUPPE 00 - Weist
® Nr. 12 Schaltbetatigungsspannung hin, auf Anmerkung fir voribergehende (zeitweilige)
i.0. Siehe Seite 23-87 (Wartungsdatentabelle). Funktionsstérungen)
i Schlecht
Schlecht "
Am Transfer-ECU Steckverbinder E-105 messen 44 Den folgenden Stecker prifen: E-105
e An den ECU Klemmen messen i0 Schlecht
® Schaltbetatigung in Ubereinstimmung mit dem MUT-II e
Stellgliedtest Nr. 2 antreiben. v Instandsetzen
e Spannung zwischen Klemme 1 und Masse
i.0. Systemspannung ‘Transfer-ECU ersetzen.
e Schaltbetatigung in Ubereinstimmung mit dem MUT-II
Stellgliedtest Nr. 3 antreiben.
e Stromdurchgang zwischen Klemme 3 und Masse
i.0. Systemspannung
i.0.
Schlecht p -
Am Schaltbetatigung Kabelstecker C-11 messen. >CTECT | Die folgenden Stecker priifen. C-11, E-105
e Den Stecker abziehen und an der Kabelbaumseite messen. i.0 Schlecht
e Schaltbetdtigung in Ubereinstimmung mit dem MUT-II e
Stellgliedtest Nr. 2 antreiben. Instandsetzen
* ngannSu;sgtean\g;g;ir&n%er Klemme 2 und Masse Kabelbaum zwischen Schaltbetétigung und Transfer-ECU
e Schaltbetatigung in Ubereinstimmung mit dem MUT-II prufen bzw. instandsetzen.
Stellgliedtest Nr. 3 antreiben.
® Spannung zwischen Klemme 1 und Masse
i.0. Systemspannung
i.0.
Y Schlecht
‘ Den folgenden Stecker priifen: C-11 }—» Instandsetzen

w.o.

‘ Stérungssymptome Uberprifen Schiecht Schaltbetatigung ersetzen. %
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Fehlercode Nr. 42 Schaltbetatigung Schaltkreis
(KurzschluB)

Fehlercode Nr. 43 Schaltbetatigung Schaltkreis
(Unterbrechung)

Wahrscheinliche Ursache

Fehlercode Nr. 42 zeigt einen KurzschluB im Schaltkreis der Schaltbetatigung an,
wenn der Schaltbetatigungstrom beim Ansteuern der Schaltbetatigung um +1 A
gréBer ist als der Zielwert.

Fehlercode Nr. 43 zeigt einen Unterbrechung im Schaltkreis der Schaltbetatigung
an, wenn beim Ansteuern der Schaltbetatigung die Hauptrelaisspannung niedriger
ist als 6 V, oder der Schaltbetatigungsstrom um 0,1 A unter dem aktuellen Wert
liegt.

® Funktionsstérung der Schaltbetatigung
® Defekter Kabelbaum oder Stecker
e Funktionsstérung der Transfer-ECU

* Siehe Getriebe-Werkstatthandbuch.

i.0.
MUT-II Wartungsdaten ! Vorlibergehende Funktionsstérung (Siehe GRUPPE 00 - Weist
® Nr. 10 Schaltbetatigungsspannung hin, auf Anmerkung fur voriibergehende (zeitweilige)
i.0. Siehe Seite 23-87 (Wartungsdatentabelle). Funktionsstérungen)
i Schlecht
- Schlecht
Am Transfer-ECU Steckverbinder E-105 messen 4>‘ Den folgenden Stecker prifen: E-105
e An den ECU Klemmen messen i0 Schiecht
e Schaltbetatigung in Ubereinstimmung mit dem MUT-II T ¢
Stellgliedtest Nr. 2 antreiben. Instandsetzen
® Spannung zwischen Klemme 1 und Masse
i.0. Systemspannung ‘ Transfer-ECU ersetzen. ‘
® Schaltbetatigung in Ubereinstimmung mit dem MUT-II
Stellgliedtest Nr. 3 antreiben.
e Stromdurchgang zwischen Klemme 3 und Masse
i.0. Systemspannung
i.0.
Schlecht
Am Schaltbetatigung Kabelstecker C-11 messen. 44 Die folgenden Stecker priifen. C-11, E-105
e Den Stecker abziehen und an der Kabelbaumseite messen. o + Schiecht
e eSchaltbetatigung in Ubereinstimmung mit dem MUT-II 1S
Stellgliedtest Nr. 2 antreiben. Instandsetzen
e S ischen der Kl 2 und M
i.génngygem;:nitnger emme = un asse Kabelbaum zwischen Schaltbetétigung und Transfer-ECU
e Schaltbetatigung in Ubereinstimmung mit dem MUT-II prifen bzw. instandsetzen.
Stellgliedtest Nr. 3 antreiben.
e Spannung zwischen Klemme 1 und Masse
i.0. Systemspannung
i.0.
Schlecht
‘ Den folgenden Stecker prifen: C-11 }—» Instandsetzen

w.o.

Schlecht

‘ Stérungssymptome uberprifen {—»‘ Schaltbetatigung ersetzen. %
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Fehlercode Nr. 44, Schaltbetitigung Schaltkreis (Uber-
last)

Wahrscheinliche Ursache

Fehlercode Nr. 44 zeigt eine Uberlastung der Schaltbetitigung an, wenn die fiir
die Ansteuerung der Schaltbetétigung berechnete Gesamtzeit 5 Minuten
Ubersteigt.

Funktionsstérung der Schaltbetatigung

Defekter Kabelbaum oder Stecker
Funktionsstérung der Transfer-ECU
Funktionsstérung des Verteilergetriebe-Schaltme-
chanismus

* Siehe Getriebe-Werkstatthandbuch.

Schlecht
MUT-Il Stellantrieb

—————=| Schaltbetétigung ersetzen. %

e Nr. 2, Nr. 3 Schaltbetatigung
i.0. Siehe Seite 23-89 (Schaltbetatigung prifen).

ii.O.

Vorlbergehende Funktionsstérung (Siehe GRUPPE 00 - Weist
hin, auf Anmerkung fur voriibergehende (zeitweilige)
Funktionsstérungen)

i.0.
MUT-II Wartungsdaten
® Nr. 12 Schaltbetatigungsspannung
i.0. Siehe Seite 23-87 (Wartungsdatentabelle).
iSchIecht
Schlecht

Am Transfer-ECU Steckverbinder E-105 messen

44 Den folgenden Stecker prifen: E-105

® An den ECU Klemmen messen
e Schaltbetdtigung in Ubereinstimmung mit dem MUT-II
Stellgliedtest Nr. 2 antreiben.

Schlecht
Instandsetzen

li.o.

® Spannung zwischen Klemme 1 und Masse
i.0. Systemspannung

‘ Transfer-ECU ersetzen.

® Schaltbetatigung in Ubereinstimmung mit dem MUT-II
Stellgliedtest Nr. 3 antreiben.

e Stromdurchgang zwischen Klemme 3 und Masse
i.0. Systemspannung

i.0.

Schlecht
Am Schaltbetatigung Kabelstecker C-11 messen.

———— | Die folgenden Stecker priifen. C-11, E-105

e Den Stecker abziehen und an der Kabelbaumseite messen.
® Schaltbetatigung in Ubereinstimmung mit dem MUT-II
Stellgliedtest Nr. 2 antreiben.

; Schlecht
Instandsetzen

ii.o.

e Spannung zwischen der Klemme 2 und Masse
i.0. Systemspannung

Kabelbaum zwischen Schaltbetatigung und Transfer-ECU
prifen bzw. instandsetzen.

e Schaltbetatigung in Ubereinstimmung mit dem MUT-II
Stellgliedtest Nr. 3 antreiben.
e Spannung zwischen Klemme 1 und Masse
i.0. Systemspannung
li.o.

‘ Den folgenden Stecker prifen: C-11

Schlecht

}—» Instandsetzen

Fehlercode Nr. 45, Fehlerhafte Reifendurchmesser

Wahrscheinliche Ursache

Fehlercode Nr. 45 zeigt fehlerhaften Reifendruck, ungleiche Reifengré6B8en oder
unterschiedliche Reifentypen an, die eine groBe Differenz zwischen den
Vorderrad- und Hinterraddrehzahlen sowie der Einstellwerte verursachen, wenn
der Freilauf-Einrtickschalter eingeschaltet ist.

® Funktionsstérung der Reifen
® Funktionsstérung der Transfer-ECU

Schlecht

— » Ersetzen

Schlecht

‘ Reifen prufen

i.0.

‘ Stérungssymptome uberprifen

}—»‘ Transfer-ECU ersetzen. ‘

Fehlercode Nr. 51, Funktionsstérung der Transfer-ECU

Wahrscheinliche Ursache

Fehlercode Nr. 51 wird ausgegeben, wenn eine Funktionsstérung der
Transfer-ECU erkannt wird.

® Funktionsstérung der Transfer-ECU

Transfer-ECU ersetzen. ‘
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WARTUNGSDATEN-TABELLE

Po- | Zu Uberprifende | Prufungsbedingungen Normaler Zustand
sten | Gegenstande
Nr.
1 Gaspedalpositions- | Motor: Stillstand Gaspedal: ganz geschlossen 985 - 1085 mV
sensor (APS) Fahrstufenhebelstel- Gaspedal: Driicken Steigt vom oben genann-
lung: P ten. Wert ausgehend lang-
sam an.
Gaspedal: ganz gedffnet 4000 mV oder héher
2 Vordere Gelenkwel- | Verteilergetriebe-Stel- | Mit einer konstanten Ge- | 30 km/h
le, Geschwindig- | lung: 4WD schwindigkeit von 30 km/h
keitssensor fahren
3 Hintere Gelenkwel- | Verteilergetriebe-Stel- | Mit einer konstanten Ge- | 30 km/h
le, Geschwindig- | lung: 4WD schwindigkeit von 30 km/h
keitssensor fahren
4 Drehzahldifferenz Verteilergetriebe-Stel- | Mit einer konstanten Ge- | Innerhalb von 5 km/h
zwischen vorderer | lung: 4WD schwindigkeit von 30 km/h
und hinterer Gelenk- fahren
welle
5 Fahrtgesch-windig- | Leerlaufim 1. Gang (Fahrzeug im Stillstand) 0 km/h
keit Im 3. Gang mit einer konstanten Geschwindigkeit vom 50 | 50 km/h
km/h fahren
6 Verteilergetriebehe- | Zundschalter: EIN Stellung des Verteilergetriebe- | 2H
bel-Stellung Motor: Stillstand Schalthebels: 2H
Stellung des Verteilergetriebe- | 4H
Schalthebels: 4H
Stellung des Verteilergetriebe- | 4HLc
Schalthebels: 4HLc
Stellung des Verteilergetriebe- | 4LLc
Schalthebels: 4LLc
7 Verteilergetriebe- Mit einer konstanten | Stellung des Verteilergetriebe- | 2H - 4H — 4H
Stellung: Geschwindigkeit von | Schalthebels:
10 km/h fahren 2H — 4H
Stellung des Verteilergetriebe- | 4H - 4HL — 4HL
Schalthebels:
4H — 4HLc
Motor: Stillstand Stellung des Verteilergetriebe- | 4HL - 4LL — 4LL
Fahrstufenhebelstel- Schalthebels:
lung: N 4HLc — 4LLc
Stellung des Verteilergetriebe- | 4HL - 4LL — 4HL
Schalthebels:
4LLc — 4HLc
Mit einer konstanten | Stellung des Verteilergetriebe- | 4H - 4HL — 4H
Geschwindigkeit von | Schalthebels:
10 km/h fahren 4HLc — 4H
Stellung des Verteilergetriebe- | 2H - 4H — 2H
Schalthebels:
4H — 2H
8 Hauptrelaisspan- Zlandschalter: EIN Systemspannung (V)
nung
9 Zindspannung Zundschalter: EIN Systemspannung (V)
10 Schaltbetatigungs- Wahrend des Verteilergetriebe-Wahlvorgangs (bei lau- | 0A —-=0,2A —-0A
strom fendem Motor)
11 Zielstrom Wahrend des Verteilergetriebe-Wahlvorgangs (bei lau- | 0A—15A—=0A
fendem Motor)

23-87
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Po- | Zu Uberprifende | Prafungsbedingungen Normaler Zustand
sten | Gegenstande
Nr.
12 Schaltbetatigungs- Zundschalter: EIN Systemspannung (V)
spannung Fahrstufenhebelstellung: N
Stellung des Verteilergetriebe-Schalthebels:
2H — 4H (oder 4H — 4HLc, 4HLc — 4LLc)
Zundschalter: EIN Systemspannung (V)
Fahrstufenhebelstellung: N
Stellung des Verteilergetriebe-Schalthebels:
4LLc — 4HLc (oder 4HLc — 4H, 4H — 2H)
21 Zuandschalter Zundschalter: EIN EIN
Zindschalter: AUS AUS
22 Getriebeidentifika- Fahrzeuge mit A/T AT
tion
23 Bremsleuchten- Zundschalter: EIN Bremspedal: Driicken EIN
schalter Motor: Stillstand Bremspedal: Loslassen AUS
24 Verteilergetriebe- Stellung des Verteilergetriebe-Schalthebels: 2H EIN
Hebelschalter 2H Stellung des Verteilergetriebe-Schalthebels: Andere als | AUS
oben beschrieben
25 Verteilergetriebe- Stellung des Verteilergetriebe-Schalthebels: 4H EIN
Hebelschalter 4H Stellung des Verteilergetriebe-Schalthebels: Andere als | AUS
oben beschrieben
26 Verteilergetriebe- Stellung des Verteilergetriebe-Schalthebels: 4HLc EIN
Hebelschalter 4HLc ["Stellung des Verteilergetriebe-Schalthebels: Andere als | AUS
oben beschrieben
27 Verteilergetriebe- Stellung des Verteilergetriebe-Schalthebels: 4LLc EIN
Hebelschalter 4LLc  ["Stellung des Verteilergetriebe-Schalthebels: Andere als | AUS
oben beschrieben
28 Motoridentifikation Fahrzeuge mit Benzinmotor BENZIN
Fahrzeuge mit Dieselmotor DIESEL
30 Freilauf-Einriickma- | Im 2WD-Betrieb EIN
gnetventil Im 4WD-Betrieb AUS
31 Sperrschalter N Fahrstufenhebelstellung: N EIN
Fahrstufenhebelstellung: Andere als oben beschrieben AUS
32 Sperrschalter P Fahrstufenhebelstellung: P EIN
Fahrstufenhebelstellung: Andere als oben beschrieben AUS
33 2WD-Schalter Fahrbedingungen: 2WD (2H) EIN
Fahrbedingungen: Andere als oben beschrieben AUS
34 2WD/4WD-Schalter | Fahrbedingungen: 2WD (2H), 4WD (4H) EIN
Fahrbedingungen: Andere als oben beschrieben AUS
35 4H-Schalter Fahrbedingungen: 4WD (4H), 4WD (4HLc) EIN
Fahrbedingungen: Andere als oben beschrieben AUS
36 Schalter der Zentral- | Fahrbedingungen: 4WD (4HLc), 4WD (4LLc) EIN
differentialsperre Fahrbedingungen: Andere als oben beschrieben AUS
37 4l Lc-Schalter Fahrbedingungen: 4WD (4LLc) EIN
Fahrbedingungen: Andere als oben beschrieben AUS
38 Freilauf-Einrtck- Im 2WD-Betrieb AUS
schalter Im 4WD-Betrieb EIN
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PRUFTABELLE FUR STELLANTRIEBE

Po-
sten
Nr.

Zu Uberprifende Ge-
genstande

Prifungsinhalt

Prifungsbedingungen

Normaler Zustand

1 Freilauf-Einriickma-
gnetventil

Freilauf-Einrickma-
gnetventil wird an-
gesteuert.

2 Schaltbetatigung

Der Motor im Innern
der Schaltbetati-
gung lauft vorwarts.

Der Motor im Innern
der Schaltbetati-
gung lauft rick-
warts.

Zundschalter: EIN
Fahrstufenhebelstel-
lung: P

Motor: 0 1/min
Fahrgeschwindigkeit:
0 km/h (Fahrzeug im
Stillstand)

Ist ausgeschaltet, wenn das
Freilauf-EinrGckmagnetventil
angesteuert wird, und einge-
schaltet, wenn dieses ausge-
schaltet wird.

Befindet sich das Verteilerge-
triebe in Stellung 2H, 4H oder
4HLc, schaltet es aus dieser
Position in folgender Sequenz
auf 2H, 4H, 4HLc, 4LLc und
kehrt anschlieBend in die ur-
sprungliche Schaltstellung zu-
rick. Befindet sich das Getriebe
in Stellung 4LLc, wird kein
Schaltvorgang ausgefihrt.

Befindet sich das Verteilerge-
triebe in Stellung 4H, 4HLc oder
4l Lc, schaltet es aus dieser
Position in folgender Sequenz
auf 4LLc, 4HLc, 4H, 2H und
kehrt anschlieBend in die ur-
sprungliche Schaltstellung zu-
rick. Befindet sich das Getriebe
in Stellung 2H, wird kein Schalt-
vorgang ausgefuhrt.

—~X1
)
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Verteilergetriebe-ECU

Transfer-ECU, Kabelstecker
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TRANSFER-ECU,
KLEMMENSPANNUNGSTABELLE

HINWEIS
In der Mittelkonsole sind zwei ECUs mit gleicher Form
Ubereinander eingebaut. Die obere ECU ist die ABS-ECU,
sie weist einen blauen Steckverbinder auf. Die untere ECU
ist die Transfer-ECU, sie weist einen griinen Steckverbinder
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Klem- | Zu uUberprifende Gegen- | Prifungsbedingungen Sollwert
me stande
Nr.
1 Schaltbetatigung Stellung des Verteilergetriebe-Schalthebels: 2H — 4H 56 V — 11,0 V
—-56V
3 Schaltbetatigung Stellung des Verteilergetriebe-Schalthebels: 4H — 2H 56 V — 11,0 V
—-56V
5 Gaspedalpositionssensor Gaspedal: In Ruhestellung (Motor abgestellt) 0,985 - 1,085V
(APS) Gaspedal: Ganz durchgetreten (Motor abgestellt) 4,0 V oder héher
7 Vordere Gelenkwelle, Ge- | Spannung messen zwischen Klemmen 7 und 18 | Prifanweisung
schwindigkeitssensor (Oszilloskop verwenden). "Verwendung eines
Motor: 2000 1/min Oszilloskops™ (Sie-
Schaltbereich: 4. he Seite 23-69
<Schwingungsform
B>.)
9 Hintere Gelenkwelle, Ge- | Spannung messen zwischen Klemmen 9 und 18 | Prifanweisung
schwindigkeitssensor (Oszilloskop verwenden). "Verwendung eines
Motor: 2000 1/min Oszilloskops™ (Sie-
Schaltbereich: 4. he Seite 23-69
<Schwingungsform
B>.)
11 Diagnoseausgang Keine Stérung vorhanden (es werden keine Fehlercodes | 0V und 5V alternie-
ausgegeben) rend
13 Stromversorgung Zundschalter: AUS oV
Zundschalter: EIN Systemspannung
18 Sensormasse Jederzeit 0,5 V oder weniger
20 Verteilergetriebe-Hebel- Stellung des Verteilergetriebe-Schalthebels: 2H Systemspannung
schalter 2H Stellung des Verteilergetriebe-Schalthebels: Andere als | 0 V
oben beschrieben
21 Verteilergetriebe-Hebel- Stellung des Verteilergetriebe-Schalthebels: 4H Systemspannung
schalter 4H Stellung des Verteilergetriebe-Schalthebels: Andere als | 0 V
oben beschrieben
22 Verteilergetriebe-Hebel- Stellung des Verteilergetriebe-Schalthebels: 4HLc Systemspannung
schalter 4HLc Stellung des Verteilergetriebe-Schalthebels: Andere als | 0 V
oben beschrieben
23 Verteilergetriebe-Hebel- Stellung des Verteilergetriebe-Schalthebels: 4LLc Systemspannung
schalter 4LLc Stellung des Verteilergetriebe-Schalthebels: Andere als | 0 V
oben beschrieben
24 Diagnoseprufung: - —
25 Masse Jederzeit oV
26 Masse Jederzeit oV
31 Reservestromversorgung | Jederzeit Systemspannung
32 Sperrschalter N Fahrstufenhebelstellung: N Systemspannung
Fahrstufenhebelstellung: Andere als oben beschrieben | 0V
33 Sperrschalter P Fahrstufenhebelstellung: P Systemspannung
Fahrstufenhebelstellung: Andere als oben beschrieben | 0V
34 Bremsleuchtenschalter Bremspedal: Driicken Systemspannung
Bremspedal: Loslassen oV
35 Masse Jederzeit oV
37 Hinterrad-Anzeigeleuchte Nicht wahrend dem Verteilergetriebe-Wahlvorgang Systemspannung
38 Vorderrad-Anzeigeleuchte | Im 4WD-Betrieb Systemspannung
39 Masse <6G7> Jederzeit ov
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Klem- | Zu uberprifende Gegen- | Prafungsbedingungen Sollwert

me stande

Nr.

40 Langsdifferential-Sperre, Im 4WD-Betrieb (4HLc oder 4LLc) Systemspannung

Kontrollechte

41 Magnetventil A, B Stellung des Verteilergetriebe-Schalthebels: 2H 1V
Stellung des Verteilergetriebe-Schalthebels: Nicht auf | Systemspannung
2H

42 Masse Jederzeit oV

43 2WD-Schalter Stellung des Verteilergetriebe-Schalthebels: 2H oV
Stellung des Verteilergetriebe-Schalthebels: Nicht auf | 10,5V
2H

44 2WD/4WD-Schalter Stellung des Verteilergetriebe-Schalthebels: 2H oder4H | OV
Stellung des Verteilergetriebe-Schalthebels: 4HLc oder | 10,5V
4LLc

45 4H-Schalter Stellung des Verteilergetriebe-Schalthebels: 4H oder | OV
4HLc
Stellung des Verteilergetriebe-Schalthebels: 2H oder | 10,5V
4LLc

46 Schalter der Zentraldiffe- | Stellung des Verteilergetriebe-Schalthebels: 4HLc oder | OV

rentialsperre 4l Lc

Stellung des Verteilergetriebe-Schalthebels: 2H oder4H | 10,5V

47 4HLc-Schalter Stellung des Verteilergetriebe-Schalthebels: 4LLc oV
Stellung des Verteilergetriebe-Schalthebels: Nicht auf | 10,5V
4LLc

50 Freilauf-Einrtickschalter Verteilergetriebe-Stellung: 2WD 10,5V
Verteilergetriebe-Stellung: 4WD oV




Stérungssuche
23-92 AUTOMATIKGETRIEBE - <Schaltsperre- und Schliisselsperre-Mechanismus>

STORUNGSSUCHE <SCHALTSPERRE- UND
SCHLUSSELSPERRE-MECHANISMUS>

DIAGNOSTISCHE FUNKTION
Eingangssignalpriifung, Verfahren

MUT-II oder Spannungsmesser (Voltmeter) am Diagnosestecker anschlieBen und Eingangssignal des
Sperrschalters (Ruckwartsgang) prufen.
(Siehe GRUPPE 00 - Leitfaden zur Stérungsbeseitigung und Prufverfahren.)

PRUFTABELLE, NACH STORUNGSSYMPTOMEN GEORDNET

Stérungssymptom Prifver- Bezugs-
fahren Nr. | seite

Wenn sich der Ziindschalter nicht in Stellung LOCK (AUS) befindet, kann der Wahilhebel | 1 23-92

aus Stellung P auf R geschaltet werden, auch wenn das Bremspedal nicht betatigt wird.

Wenn sich der Ziindschalter nicht in Stellung LOCK (AUS) befindet, kann der Wahlhebel | 2 23-92

nicht aus Stellung P auf R geschaltet werden, auch wenn das Bremspedal betatigt wird.

Zindschalter befindet sich in Stellung LOCK (AUS), aber der Wahlhebel kann trotzdemaus | 3 23-93

Stellung P auf R geschaltet werden, wenn das Bremspedal betatigt wird.

Wahlhebel kann nicht freigdngig aus Stellung P auf R geschaltet werden. 4 23-93

Wahlhebel kann nicht aus Stellung R auf P geschaltet werden. 5 23-93

Der Zundschlussel kann nicht auf Stellung LOCK (AUS) gedreht werden, wenn sich der | 6 23-93

Wahlhebel in Stellung P befindet.

Der Zindschlussel kann auf Stellung LOCK (AUS) gedreht werden, obwohl sich der | 7 23-93

Waéhlhebel nicht in Stellung P befindet.

PRUFVERFAHREN FUR DIE STORUNGSSYMPTOME

Priufverfahren 1

Wenn sich der Ziindschalter nicht in Stellung LOCK (AUS) | Wahrscheinliche Ursache
befindet, kann der Wahlhebel aus Stellung P auf R
geschaltet werden, auch wenn das Bremspedal nicht
betatigt wird.

Ursache ist vermutlich eine Funktionsstérung des Wahlhebel-Sperrnockens oder | ® Funktionsstérung des Sperrnockens
des Schaltsperre-Kabelzugs. ® Funktionsstérung des Schaltsperre-Kabelzugs

Mdogliche Ursachen prufen.

Priufverfahren 2

Wenn sich der Ziindschalter nicht in Stellung LOCK (AUS) | Wahrscheinliche Ursache
befindet, kann der Wahlhebel nicht aus Stellung P auf R
geschaltet werden, auch wenn das Bremspedal betatigt
wird.

Ursache ist vermutlich eine Funktionsstérung des Wahlhebels, des
Getriebesteuerung-Kabelzugs, des Schaltsperre-Kabelzugs oder der
ZundschloBzylinder-Sperrstange.

Funktionsstérung des Wahlhebels
Funktionsstorung des Getriebesteuerung-Kabelzugs
Funktionsstérung des Schaltsperre-Kabelzugs
Funktionsstérung der Sperrstange

Mdogliche Ursachen prufen.
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Prufverfahren 3

Zundschalter befindet sich in Stellung LOCK (AUS), aber
der Wahlhebel kann trotzdem aus Stellung P auf R
geschaltet werden, wenn das Bremspedal betatigt wird.

Wahrscheinliche Ursache

Ursache ist vermutlich eine Funktionsstérung des Schaltsperre-Kabelzugs oder
der ZundschloBzylinder-Sperrstange.

® Funktionsstérung des Schaltsperre-Kabelzugs
® Funktionsstérung der Sperrstange

Mdogliche Ursachen prufen.

Prufverfahren 4

Wahlhebel kann nicht freigangig aus Stellung P auf R
geschaltet werden.

Wahrscheinliche Ursache

Ursache ist vermutlich eine Funktionsstérung des Wéhlhebels, des
Getriebesteuerung-Kabelzugs, des Schaltsperre-Kabelzugs oder der
ZindschloBzylinder-Sperrstange.

Funktionsstérung des Wahlhebels
Funktionsstérung des Getriebesteuerung-Kabelzugs
Funktionsstérung des Schaltsperre-Kabelzugs
Funktionsstérung der Sperrstange

Mdogliche Ursachen prufen.

Priufverfahren 5

Waéhlhebel kann nicht aus Stellung R auf P geschaltet
werden.

Wahrscheinliche Ursache

Ursache ist vermutlich eine Funktionsstérung des Wahlhebels oder des
Getriebesteuerung-Kabelzugs.

® Funktionsstérung des Wahlhebels
® Funktionsstérung des Getriebesteuerung-Kabelzugs

Mdogliche Ursachen prufen.

Priufverfahren 6

Der Ziindschlissel kann nicht auf Stellung LOCK (AUS)
gedreht werden, wenn sich der Wahlhebel in Stellung P
befindet.

Wahrscheinliche Ursache

Ursache ist vermutlich eine Funktionsstérung des Wahlhebels, des
Schaltsperre-Kabelzugs oder der ZiindschloBzylinder-Sperrstange.

® Funktionsstérung des Wahlhebels
® Funktionsstérung des Schaltsperre-Kabelzugs
® Funktionsstérung der Sperrstange

Mdogliche Ursachen prufen.

Priufverfahren 7

Der Zliindschliissel kann auf Stellung LOCK (AUS) gedreht
werden, obwohl sich der Wahlhebel nicht in Stellung P
befindet.

Wahrscheinliche Ursache

Ursache ist vermutlich eine Funktionsstérung des Schaltsperre-Kabelzugs oder
der ZindschloBzylinder-Sperrstange.

® Funktionsstérung des Schaltsperre-Kabelzugs
® Funktionsstérung der Sperrstange

Mdogliche Ursachen prufen.
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WARTUNG AM FAHRZEUG

GRUNDSATZLICHE
EINSTELLUNGSVERFAHREN

AUTOMATIKGETRIEBEOL (ATF) PRUFEN

NOTE

Unter folgenden Umstanden sollte jeweils das Automatikgetriebedl
gewechselt und die ATF-Kuhlerleitungen durchgespult werden: Wenn das
Wenn das Getriebe durch eine neue Baugruppe ersetzt wird; wenn das
vorhandene Getriebe Uberholt wird oder wenn das Fahrzeug unter harten,
erschwerten Bedingungen im Einsatz ist.

1.

Fahren, bis das Automatikgetriebedl die normale
Betriebstemperatur erreicht hat (70 - 80°C).

HINWEISE

1) Temperatur des Automatikgetriebedls mittels MUT-II messen.

2) Dauertdas Erreichen der Betriebstemperatur des Automatikgetrie-
bedls (70 - 80°C.) ungewdhnlich lange, den Olstand gemaB
nebstehender Tabelle prifen.

Das Fahrzeug auf ebener Flache abstellen.

Wahlhebel in samtliche Fahrstufen schalten, um
Drehmomentwandler und samtliche Hydraulikleitungen
mit  Automatikgetriebedl zu fullen, anschlieBend
Wahlhebel auf “N”_schalten. }

Bereich des OlmeBstabs reinigen, OlmeBstab
herausziehen und Fullstand des Automatikgetriebedls
prufen.

HINWEIS

Riecht das Automatikgetriebedl verbrannt, ist es verunreinigt oder
verschmutzt, so ist dies ein Zeichen dafiir, daB das Automatikgetriebedl
mit metallischem Abrieb von Buchsen oder verschlissenen Teilen
durchsetzt ist. In diesem Fall ist das Getriebe instandzusetzen
(Uberholung) und die Automatikgetriebedl-Kuhlerleitungen sind
durchzuspilen.

Sicherstellen, daB sich der ATF-Fillstand zwischen den
Markierungen “HOT” des OlmeBstabs befindet. Ist der
ATF-Flllstand zu niedrig, Flussigkeit nachflllen, bis der der
korrekte Fillstand zwischen den Markierungen “HOT” erreicht
ist.

Automatikgetriebedl:
DIA QUEEN ATF SP I1 M, SP III oder gleichwertiges
Produkt

HINWEIS

Ist der ATF-Fllstand zu niedrig, saugt die Olpumpe mit dem ATF auch
Luft an, und es kommt im Hydraulikkreislauf zur Luftblasenbildung.
Dies fiihrt zu einem Druckabfall und bewirkt eine Veranderung der
Schaltpunkte sowie Durchrutschen der Kupplungen und Bremsen.
Ist der ATF-Fullstand zu hoch, wird das Automatikgetriebedl im Getriebe
UbermaBig durchgewalkt, was ebenfalls zur Luftblasenbildung flhrt und
somit dieselben Stérungen verursacht wie ein zu niedriger Fullstand.
In beiden Fallen fiihren die Luftblasen zu einer Uberhitzung und
Oxidation des Automatikgetriebedls und verunmdglichen eine
ordnungsgemaBe Funktion der Ventile, Kupplungen und Bremsen. Des
weiteren kann die Luftblasenbildung im Automatikgetriebedl zu einem
Uberstrdmen  (Austreten) des Automatikgetriebedls Uber die
Beluftungs6ffnungen des Getriebes fuhren, was oft irrtimlicherweise
als Leckstelle interpretiert wird.

OlmeBstab wieder korrekt einsetzen (ganz einfilhren, auf festen
Sitz achten).
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AUTOMATIKGETRIEBEOL (ATF) WECHSELN

HINWEIS

Vor dem Einbau eines neuen bzw. des Uberholten
Automatikgetriebes, sowie vor dem AnschlieBen der
Kahlerrohre am Getriebe, sollten die ATF-Kuahlerleitungen
durchgespult werden.

Steht ein ATF-Tauscher zur Verflgung, ist dieser fur die
Spulung des Automatikgetriebedls zu verwenden. Steht kein
ATF-Tauscher zur Verfugung, ist geméaB folgender Anweisung
zu verfahren.

1. Schlauch gemaB Abbildung entfernen, so daB das
Automatikgetriebedl aus dem ATF-Kuhler (im Kuhler
integriert) in das Getriebe ablaufen kann.

2. Motor anlassen und das Automatikgetriebedl ablassen.
Fahrbedingungen: Wéahlhebelstellung N, Leerlauf

HINWEIS
Der Motor ist spatestens eine Minute nach dem Anlassen
wieder abzustellen. Ist das gesamte Automatikgetriebedl
vor Ablauf einer Minute abgelaufen, Motor abstellen.
Abgelassene Menge: Ca. 4,0 L

3. AblaBstopfen im Boden des Getriebegehduses entfernen
und das verbleibende Automatikgetriebedl ablassen.

Abgelassene Menge: Ca. 2,0 L

4. AblaBstopfen mit neuem Dichtring installieren und mit
dem vorgeschriebenen Anziehdrehmoment festziehen.

Anzugsmoment: 32 + 2 N'm

5. Neues Automatikgetriebedl durch das OlmeBstabrohr
einfallen.

Fullmenge: Ca. 6,0 L

HINWEIS
Nur 6,0 L Automatikgetriebedl einfullen.

6. Arbeitsschritt 2 wiederholen.

HINWEIS

Arbeitsschritte 2 und 6 wiederholen, bis mindestens 8,0
L aus der ATF-Khlerleitung abgelassen wurden. Danach
eine kleine Menge Automatikgetriebedl ablassen und auf
Verunreinigung prufen.st  das Automatikgetriebedl
verunreinigt, Arbeitsschritte 5 und 6 wiederholen.

7. Neues Automatikgetriebedl durch das OlmeBstabrohr
einflllen.

Fillmenge: Ca. 4,0 L

8. Den in Arbeitsschritt 1 getrennten Schlauch wieder
anschlieBen und den OlmeBstab korrekt einsetzen (ganz
einfuhren, auf festen Sitz achten).

9. Motor anlassen und 1 - 2 Minuten im Leerlauf laufen
lassen.

10. Wahlhebel je einmal in samiliche Fahrstufen,
anschlieBend auf “N” schalten.
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11.

12.

13.

Sicherstellen, daB sich der ATF-Flllstand auf der
Markierung “COLD” des OlmeBstabs befindet. Liegt der
Fallstand unter dieser Marke, Automatikgetriebedl nach-
fullen.

Fahren, bis das Automatikgetriebedl die normale
Betriebstemperatur (70 - 80°C) erreicht hat, dann
ATF-Fullstand erneut prufen.
Der Flllstand muB sich zwischen zwischen den
Markierungen “HOT” befinden.

HINWEISE

(1) Die Markierung “COLD?” gilt nur als Anhaltspunkt; far
Beurteilung des  korrekten  Fullstands  sind
ausschlieBlich die Markierungen “HOT” maBgebend.

(2) Temperatur des Automatikgetriebedls mittels MUT-II
messen.

(3) Dauert das Erreichen der Betriebstemperatur des
Automatikgetriebedls (70 - 80 C.) ungewdhnlich
lange, den Olstand gemaB nebstehender Tabelle

_prufen. )

OlmeBstab korrekt im OlmeBstabrohr einsetzen (ganz

einfihren, auf festen Sitz achten).

ATF-KUHLERLEITUNG, VERFAHREN ZUM SPULEN
HINWEIS

Vor

dem Einbau eines neuen bzw. des Uberholten

Automatikgetriebes, bei verschlissenem bzw. verunreinigtem
Getriebe, sollten die ATF-Kuhlerleitungen durchgespult
werden.

1.

Schlauch gemaB Abbildung entfernen, so daB das
Automatikgetriebedl aus dem ATF-Kuhler (im Kuhler
integriert) in das Getriebe ablaufen kann.

Motor anlassen und das Automatikgetriebedl ablassen.
Fahrbedingungen: Wahlhebelstellung N, Leerlauf

HINWEIS

Der Motor ist spatestens eine Minute nach dem Anlassen
wieder abzustellen. Ist das gesamte Automatikgetriebedl
vor Ablauf einer Minute abgelaufen, Motor abstellen.

Abgelassene Menge: Ca. 4,0 L

Neues Automatikgetriebedl durch das OlmeBstabrohr
einfullen.

Fullmenge: Ca. 4,0 L
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HINWEIS
Nur 4,0 L Automatikgetriebedl einflllen.

4. Arbeitsschritt 2 wiederholen.

HINWEIS

Arbeitsschritte 2 und 6 wiederholen, bis mindestens 8,0
L aus der ATF-Kuhlerleitung abgelaufen ist. Danach eine
kleine Menge Automatikgetriebedl ablassen und auf
Verunreinigung prifen. Ist das Automatikgetriebedl
verunreinigt, Arbeitsschritte 3 und 4 wiederholen.

5. GemaB Verfahren "Automatikgetriebedl (ATF) wechseln”
ab Arbeitsschritt 3 weiterfahren.

GASPEDALPOSITIONSSENSOR (APS) EINSTELLEN
Siehe BAUGRUPPE 13 - Wartung am Fahrzeug.

w SPERRSCHALTER, DURCHGANGSPRUFUNG
C
Gegen- Klemme Nr.

stand 1 > 3 7 8 9 10
P o O o0
R o0
N O O O——0O
D O O

HINWEIS

Der Sperrschalter weist 7 Stellungen auf, es werden aber
nur deren vier (P, R, N und D) benutzt.

)
)
cof)

\
)
)

X0469CA
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SPERRSCHALTER UND KABELZUG EINSTELLEN

Getriebesteuerung, Kabelzug  Handschalthebel, Oberteil 1. Wahlhebel auf N stellen

2. Stellmutter I6sen und Schalthebelober- und Unterteil in
eine freigangige Stellung bringen.

3. Handschalthebel, Unterteil in Neutralstellung bringen.

4. Befestigungsschraube des Sperrschalters l6sen und
Sperrschalter drehen, um die Endbohrung des
Schalthebel-Unterteils zur Bohrung im Sperrschalter-Ge-

Stellmutter hauseflansch auszurichten(Schnitt A - A in Abbildung
links).
Handschalthebel, . .
Unterteil 5. Befestigungsschraube des Sperrschalters mit dem
X0950CA . . .
Sperrschalter, vorgeschriebenen Anziehdrehmoment festziehen.
Befestigungsschraube
Anzugsmoment: 11 +1 N-m
Querschnitt A-A HINWEIS
Endbohrung Handschalthebel, Darauf achten, da?5 der Sperrschalter nicht aus seiner

E Unterteil Einbaulage rutscht.
Flansch- 6.

bohrung Getriebesteuerung-Kabelzug behutsam in Richtung B

7 Sperrschalter- (siehe Abbildung links) schieben und Stellmutter mit dem
[ gehause vorgeschriebenen Anziehdrehmoment festziehen.

Anzugsmoment: 24 + 4 N'm

7. Sicherstellen, daB der Wahlhebel auf Stellung “N” steht.

8. Prufen, ob das Getriebe korrekt in die, den Stellungen
des Wahlhebels entsprechenden, Fahrstufen schaltet und
in diesen Fahrstufen ordnungsgemaB funktioniert.

X1216CA

2WD/4WD-SCHALTER, DURCHGANGSPRUFUNG

Durchgang prufen zwischen den Klemmen des schwarzen
Steckverbinders (Abbildung links) und dem Verteilergetriebe-
gehause.

Verteilergetriebehebel-Stellung | Durchgang vorhanden

2H, 4H Durchgang vorhanden

4HLc, 4LLc Kein Durchgang vorhanden

AX1221CA

4H-SCHALTER, DURCHGANGSPRUFUNG

Durchgang prufen zwischen den Klemmen des milchig-weifen
Steckverbinders (Abbildung links) und dem Verteilergetriebe-
gehause.

Verteilergetriebehebel-Stellung | Durchgang vorhanden

2H, 4LLc Kein Durchgang vorhanden

4H, 4HLc Durchgang vorhanden

BX1221CA
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SCHALTER, LANGSDIFFERENTIALSPERRE,

DURCHGANGSPRUFUNG

Durchgang prufen zwischen den Klemmen des braunen
Steckverbinders (Abbildung links) und dem Verteilergetriebe-

gehause.

Verteilergetriebehebel-Stellung

Durchgang vorhanden

2H, 4H

Kein Durchgang vorhanden

4HLc, 4LLc

Durchgang vorhanden

2WD-SCHALTER, DURCHGANGSPRUFUNG

Durchgang prufen zwischen den Klemmen des schwarzen
Steckverbinders (Abbildung links) und dem Verteilergetriebe-

gehause.

Verteilergetriebehebel-Stellung

Durchgang vorhanden

2H

Durchgang vorhanden

4H, 4HLc, 4LLc

Kein Durchgang vorhanden

4LLc-SCHALTER, DURCHGANGSPRUFUNG

Durchgang prufen zwischen den Klemmen des braunen
Steckverbinders (Abbildung links) und dem Verteilergetriebe-

gehause.

Verteilergetriebehebel-Stellung

Durchgang vorhanden

4l Lc

Durchgang vorhanden

2H, 4H, 4HLc

Kein Durchgang vorhanden

Verteilergetriebedl

09F012

VERTEILERGETRIEBEOL PRUFEN

1. Die Einflllstutzenschraube entfernen.

2. Prufen, ob der Fllstand bis zur Bohrung an der Unterseite
der Oleinfillschraube reicht.

3. Sicherstellen, daB das Ol nicht ernsthaft verunreinigt ist
und die vorgeschriebene Viskositat aufweist.

4. Oleinfullschraube installieren und mit dem vorgeschriebe-
nen Anziehdrehmoment festziehen.

Anzugsmoment: 32 + 2 N'‘m

VERTEILERGETRIEBEOL WECHSELN

1. OlablaBstopfen entfernen und Ol ablassen.
2. Oleinfullschraube installieren und mit dem vorgeschriebe-
nen Anziehdrehmoment festziehen.

Anzugsmoment: 32 + 2 N'‘m

3. Oleinfillschraube entfernen und Ol nachfiillen, bis der
Fillstand die Unterseite der Oleinflllschraube erreicht.
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Vorgeschriebenes Schmiermittel:
Hypoid6l SAE 75W-90 oder 75W-85W geman API

GL-4
Fullstand: 2,8 L

4. Oleinfillschraube installieren und mit dem vorgeschriebe-
nen Anziehdrehmoment festziehen.

Anzugsmoment: 32 + 2 N'‘m
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EINBAULAGE DER STEUERELEMENTE

Bezeichnung Symbol | Bezeichnung Symbol
Antriebswellen-Drehzahlsensor 0] Freilauf-Einrtckschalter N
Abtriebswellen-Drehzahlsensor \% Fahrgeschwindigkeitssensor T
Kurbelwinkelsensor <6G7> B Bremsleuchtenschalter F
Motordrehzahlsensor <4M4> D Schaltbetatigung S
Automatikgetriebedl-Temperatursensor U A/T-Steuerung Magnetventil (Baugruppe) U
Sperrschalter P Diagnosestecker I
Vollgasstellungsschalter H Motor-ECU <4M4> L
Gangwechselschalter (HERAUF, HERUN- | J A/T-ECU <4M4> L
TER)
Wahischalter J Motor-A/T-ECU <6G7> L
Doppeldruckschalter C Verteilergetriebe-ECU E
Gaspedalpositionssensor (APS) G A/T-Steuerrelais M
Schalter der Zentraldifferentialsperre R
Magnetventil A, B A 2WD/4WD-Schalter R
Verteilergetriebe-Hebelschalter K 2WD-Schalter R
Vordere Gelenkwelle, Q 4H-Schalter R
Geschwindigkeitssensor
Hintere Gelenkwelle, w 4L Lc-Schalter R
Geschwindigkeitssensor

<6G7>

[

Y0093CA

<4M4>

X0416CA
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STEUERELEMENTE PRUFEN
KURBELWINKELSENSOR PRUFEN <6G7>
Siehe BAUGRUPPE 13A - Fehlersuche.
MOTORDREHZAHLSENSOR PRUFEN <4M4>
Siehe GRUPPE 13B - Stdérungssuche.
GASPEDALPOSITIONSSENSOR (APS) PRUFEN

Siene GRUPPE 13A - Wartung im eingebauten Zustand.
SPERRSCHALTER, DURCHGANGSPRUFUNG

Siehe Seite 23-98.

BREMSLICHTSCHALTER PRUFEN

Siehe GRUPPE 35A - Bremspedal.
FAHRGESCHWINDIGKEITSSENSOR PRUFEN

Siehe BAUGRUPPE 54 - Instrumenteneinheit.
DOPPELDRUCKSCHALTER PRUFEN

Siehe GRUPPE 55A - Wartung im eingebauten Zustand.

AU'_I_'OMATIKGETRIEBE(")L-TEM PERATURSENSOR
PRUFEN

1. Automatikgetriebedl-Temperatursensor entfernen.

Automatikgetriebedl-
Temperatursensor

N\
\Q 16E1630

2. Widerstand messen zwischen den Klemmen (1) und (2)
des ATF-Temperatursensors.

Sollwert:
Temperatur (°C) Widerstand [kQ]
I \\\ f— 0 16,7 - 20,5
L_—\\l:_ — 20 73-89
Automatikgetriebedl 40 34 -42
60 1,9-22
XO569AW 80 1,0 _ 1’2
100 0,57 - 0,69
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TFA1347

T
DCC-Magnetventil /

LR-Magnetventil
UD-Magnetventil TRA1243

HINWEIS

Die Leuchte Wahlhebelstellung "N” im Kombiinstrument
beginnt zu blinken, wenn die Temperatur auf ungefahr
125°C oder héher steigt, und hért auf zu blinken, wenn
die Temperatur unter ungeféhr 115°C abfallt.

Liegen Widerstand des ATF-Temperatursensors und die
Temperatur auBerhalb des Sollwertbereichs, wenn die
Leuchte Wahlhebelstellung "N” blinkt oder ausschaltet,
ist der Automatikgetriebedl-Temperatursensor  zu
ersetzen.

A/T-STEUERRELAIS PRUFEN

1.

A/T-Steuerrelais entfernen.

2. Mittels Uberbriickungskabel Klemme (2) des A/T-Steuer-

relais mit dem (-) Pol und Klemme (4) mit dem (+) Pol
der Batterie verbinden.

Durchgang prifen zwischen Klemmen (1) und (3) des
A/T-Steuerrelais, wahrend die Uberbrickungskabel
alternierend an die Batteriepole angeschlossen, bzw. von
diesen getrennt werden.

Uberbriickungskabel Durchgang zwischen Klem-
men (1) und (3)

angeschlossen Durchgang vorhanden

Trennen Kein Durchgang vorhanden

Liegt eine Funktionsstérung vor, A/T-Steuerrelais
ersetzen.

A/T-STEUERUNG MAGNETVENTIL, BAUGRUPPE
PRUFEN

1.

Ventilgehdusedeckel entfernen.

2. Kabelstecker der einzelnen Magnetventile abziehen.
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TFA1349

3. Widerstand messen zwischen Klemmen (1) und (2) jedes
Magnetventils.

Sollwert:
Bezeichnung Widerstands-
wert
Kupplungsdampfersteuerung (DCC) Ma- | 2,7 - 3,4 kQ bei
gnetventil 20°C

Magnetventil, niedriger Gang/Rickwarts-
gang (LR-Magnetventil)

Magnetventil, zweiter Gang
(2ND-Magnetventil)

Kriechgang-Magnetventil
(UD-Magnetventil)

Schongang-Magnetventil
(OD-Magnetventil)

Vorgelege-Magnetventil
(RED-Magnetventil)

4. Liegt einer der MeBwerte auBerhalb des Sollwertbereichs,
Magnetventil ersetzen.

WAHLSCHALTER PRUFEN

Siehe Seite 23-119.

GANGWECHSELSCHALTER, SCHALTKREIS PRUFEN
Siehe Seite 23-119.
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Drehmoment-
wandler

ganngpplung

Bremse, niedriger

Gang/RUckwartsgang  Kriechgangkupplung
Ruckwarts-

Hela

=1

Vorgelegebremse

3

Freilaufkupplung

URAUT -

X0365CA

DREHMOMENTWANDLER,
FESTBREMSPRUFUNG

Zweck dieser Prifung ist es, die maximale Motordrehzahl
zu ermitteln, bei der der Drehmomentwandler in Fahrstufe
D oder R festbremst, um so auf die Funktion des
Drehmomentwandlers, sowie die Leistung der im Getriebe
eingebauten Kupplungen und Bremsen zu schlieBen.

HINWEIS
Aus Sicherheitsgrunden ist der Aufenthalt im Gefahrenbereich
vor und hinter dem Fahrzeug wéahrend dieser Prufung
untersagt.

1. ATF-Fllstand, ATF-Temperatur und Kuhilmitteltemperatur
prifen. )
e ATF-Fullstand: Markierung “HOT” auf dem OlmeBstab
® ATF-Temperatur: 70 - 80°C
e KihImitteltemperatur: 80 - 100°C

2. Beide Vorderrader mit Radkeilen blockieren.

3. Stellboremshebel ziehen und Stellboremse anziehen,
Bremspedal voll durchtreten.

4. Den Motor anlassen.

5. Wahlhebel in Stellung D schalten, Gaspedal voll
durchtreten und die maximale Motordrehzahl schnell
ablesen.

Vorsicht
(1) Gaspedal héchstens 8 Sekunden lang durchtreten
(Vollast).

(2) Ist die Festbremspriifung wiederholt durchzufiih-
ren, zwischen den Prifungen den Wahlhebel in
Stellung N schalten und den Motor mit einer
Drehzahl von 1000 1/min laufen lassen, um das
Automatikgetriebe6l vor Durchfihrung der
nachsten Priufung ausreichend abzukuhlen.

Sollwert - Festbremsdrehzahl:
2200 - 2700 1/min <6G7>
2400 - 2900 1/min <4M4>

6. Wahlhebel in Stellung R schalten und die oben
beschriebene Prifung wiederholen.

Sollwert - Festbremsdrehzahl:
2200 - 2700 1/min <6G7>
2400 - 2900 1/min <4M4>

Drehmomentwandler, Beurteilung der
Festbremsprifung

1. Hohe Festbremsdrehzahl sowohl in Fahrstufe D als auch
R
® Niedriger Leitungsdruck
® Bremse, niedriger Gang/Ruckwartsgang rutscht durch
2. Hohe Festbremsdrehzahl nur in Fahrstufe D
o Kriechgangkupplung rutscht durch
3. Hohe Festbremsdrehzahl nur in Fahrstufe R
® Ruckwartsgangkupplung rutscht durch
o Vorgelegebremse rutscht durch
4. Hohe Festbremsdrehzahl sowohl in Fahrstufe D als auch
R
® Funktionsstérung des Drehmomentwandlers
e Mangelhafte Motorleistung
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OLDRUCKPRUFUNG

Motor aufwarmen, bis die ATF-Temperatur 70 - 80°C
erreicht.

Fahrzeug aufbocken, so daB die Reifen frei drehen
kénnen (ohne Bodenkontakt). )
Spezialwerkzeug (MD998330: 2 992 kPa Oldruckmano-
meter) und die Adapter (MD998332,MD998900 ) an den
einzelnen Hydraulikdruck-Anschlissen installieren.

Die verschiedenen Hydraulikdricke messen, unter den
in der Hydraulikdruck-Sollwerttabelle vorgegebenen
Bedingungen, und prufen, ob diese MeBwerte im
Sollwertbereich liegen.

Liegen die MeBwerte auBerhalb des Sollwertbereichs,
Stérung anhand der Hydraulikdruckprifung-Diagnoseta-
belle beheben.

HINWEISE
RC : Ruckwartsgangkupplung, DruckanschluB

TR : Drehmomentwandler, DruckanschluB3
TA : Dampferkupplung, Druckanschluf3
OC : Schongangkupplung, DruckanschluB
2B : Bremse 2. Stufe, DruckanschluB

LB : Niedriger Gang und Bremse, Druckanschluf3

UC : Kriechgangkupplung, DruckanschluB3
RB : Vorgelegebremse, DruckanschluB
DC : Uberbrickungskupplung, DruckanschluB
HYDRAULIKDRUCK-SOLLWERTTABELLE
MeBbedingung Hydraulikdruck-Sollwert kPa
Waéhlhe- Fahrstu- Motor- Kriechgang- Ruckwarts- Schon- Uberbriik- Niedriger Bremse, 2. Vorgelege- Drehmo-
belstel- fenhebel- dreh- kupplung, gangkupp- gang- kungs- Gang und Stufe, Druck bremse, ment-
lung stellung zahl Druck lung, Druck kupplung, kupplung, Bremse, [2ND-Druck] Druck wandler,
1/min [UD-Druck] [RC-Druck] Druck Druckan- Druck [RB-Druck] Druck
[OD- schiuB [LR-Druck] [DR-
Druck] [DIR- Druck]
Druck]
P 2500 260 - 340 1010 - 1050 500 - 700
R Ruck- 2500 1270 - 1770 1270 - 1770 1270 - 1770 500 - 700
warts-
gang
N 2500 260 - 340 260 - 340 500 - 700
Betrieb- 1. 2500 1010 - 1050 1010 - 1050 1010 - 1050 500 - 700
sart
“sport-
lich” 2. 2500 1010 - 1050 1010 - 1050 1010 - 1050 500 - 700
3. 2500 784 - 882 784 - 882 784 - 882 450 - 650
4. 2500 784 - 882 784 - 882 784 - 882
5. 2500 784 - 882 784 - 882 784 - 882 784 - 882
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HYDRAULIKDRUCKPRUFUNG, DIAGNOSETABELLE

Symptom

Lokalisierung der Stérung

Samtliche Hydraulikdriicke sind zu hoch

Funktionsstdérung des Regelventils

Samtliche Hydraulikdricke sind zu niedrig

Funktionsstérung der Olpumpe

Olfilter verstopft

Olkiihler verstopft

Funktionsstérung des Regelventils
Funktionsstérung des Entlastungsventils
Fehlerhafte Installation des Ventilgehauses

Fehlerhafter Hydraulikdruck nur in Fahr-
stufe R

Funktionsstérung des Regelventils

Fehlerhafter Hydraulikdruck nur in Fahr-
stufe 3 oder 4

Funktionsstérung des Regelventils
Schaltergliihbirne defekt

Nur UD-Druck fehlerhaft

Funktionsstérung der Wellendichtringe K, L, M oder Q
Funktionsstérung des Kriechgang-Magnetventils
Funktionsstérung des Kriechgang-Druckregelventils
Stérung im Rickschlagventil

Verstopfte Drosselblenden

Fehlerhafte Installation des Ventilgehauses

Nur REV-Druck fehlerhaft

Funktionsstérung der Wellendichtringe A, B oder C
Stérung im Riickschlagventil

Verstopfte Drosselblenden

Fehlerhafte Installation des Ventilgehauses

Nur OD-Druck fehlerhaft

Funktionsstérung der Wellendichtringe D, E oder F
Funktionsstérung des Schongang-Magnetventils
Funktionsstérung des Schongang-Druckregelventils
Stérung im Ruckschlagventil

Verstopfte Drosselblenden

Fehlerhafte Installation des Ventilgehauses

Nur DIR-Druck fehlerhaft

Funktionsstérung der Wellendichtringe R, S oder T

Funktionsstérung des Magnetventils niedriger Gang/RUckwértsgang
(auch fir die Uberbrickungskupplung verwendet)

Funktionsstérung des Druckregelventils niedriger Gang/Rickwartsgang
Schaltergliihbirne defekt

Funktionsstérung des Sicherheitsventils C

Verstopfte Drosselblenden

Fehlerhafte Installation des Ventilgehduses

Nur LR-Druck fehlerhaft

Funktionsstérung der Wellendichtringe |, J oder P

Funktionsstérung des Magnetventils niedriger Gang/RUckwértsgang
(auch fir die Uberbrickungskupplung verwendet)

Funktionsstérung des Druckregelventils niedriger Gang/Rickwartsgang
Schaltergliihbirne defekt

Funktionsstérung des Sicherheitsventils A

Stérung im Ruckschlagventil

Verstopfte Drosselblenden

Fehlerhafte Installation des Ventilgehauses

Nur 2ND-Druck fehlerhaft

Funktionsstérung der Wellendichtringe G, H oder O
Funktionsstérung des Magnetventils, zweiter Gang
Funktionsstérung des Druckregelventils, zweiter Gang
Funktionsstérung des Sicherheitsventils B

Verstopfte Drosselblenden

Fehlerhafte Installation des Ventilgehauses
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Symptom

Lokalisierung der Stdérung

Nur RED-Druck fehlerhaft

Funktionsstérung der Wellendichtrings U oder V
Funktionsstérung des Reaktions-Magnetventils
Funktionsstérung des Vorgelege-Druckregelventils
Verstopfte Drosselblenden

Fehlerhafte Installation des Ventilgehauses

Nur DR-Druck fehlerhaft

Olkiihler verstopft

Funktionsstorung des Wellendichtrings N

Funktionsstérung des Kupplungsdampfersteuerung-Magnetventils
Funktionsstérung des Kupplungsdampfersteuerung-Magnetventils
Funktionsstérung des Drehmomentwandler-Druckregelventils
Verstopfte Drosselblenden

Fehlerhafte Installation des Ventilgehauses

Druck liegt an nicht betatigten (inaktiven)
Komponenten an

Fehlerhafte Einstellung des Getriebesteuerung-Kabelzugs
Funktionsstdérung des Wahlventils
Fehlerhafte Installation des Ventilgehauses
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Anordnung der Wellendichtringe (Einbaulagen)
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HYDRAULIKSCHALTKREIS
Parken & Neutralstellung

CoN>O AN~

Schmie-
rung

[

29

| 6 1 [ 7]
9 8@ @ 8 :
13
I 3l
i S
H 21 ] =/
=
26 27
30

Ruckwartsgangkupplung
LR-Bremse
2ND-Bremse
UD-Kupplung
OD-Kupplung
RED-Kupplung
DIR-Kupplung

Speicher
Ruckschlagventil
Dampferkupplung
Sicherheitsventil A
Sicherheitsventil B
Sicherheitsventil C
Kupplungsdampfersteuerung-Magnetventil
Schalterglihbirne
Olkuhler
LR-Druckregelventil
2ND-Druckregelventil

& ﬁ%H =

19.
20.
21.
22.
23.
24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.

32

33.
34.
35.
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UD-Druckregelventil
OD-Druckregelventil
RED-Druckregelventil
DCC-Magnetventil
LR-Magnetventil
2ND-Magnetventil
UD-Magnetventil
OD-Magnetventil
RED-Magnetventil
Drehmomentwandler-Druckregelventil
Regelventil
Wahlventil

Offilter

Olpumpe
Entlastungsventil
Olsiebfilter

Olwanne
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O o Einstellschraubeu

<z : Funktion, wenn der Ziindschalter in eine
andere Stellung als LOCK (AUS) ge-
schaltetist, das Bremspedal durchgetre-
ten und der Drucktaster in gedruckter

Stellung gehalten wird

<@m : Fynktion, wenn der Drucktaster
nicht betatigt wird

<3 : Funktion, wenn der Drucktaster in
gedruckter Stellung gehalten wird

AX1767CA

LEITUNGSDRUCK EINSTELLEN

1.

2.

Automatikgetriebe6l ablassen und Ventilgehdusedeckel
entfernen.

die in der linken Abbildung dargestellte Stellschraube
drehen und den UD-Druck auf den Sollwert einstellen.
Der Druck sinkt ab, wenn die Stellschraube gegen den
Uhrzeigersinn gedreht wird.

HINWEIS
Wenn das Getriebe in Fahrstufe 1 oder 2 geschaltet ist,
den Druck auf den Mittelwert des Sollwertbereichs
einstellen.

Sollwert: 1010 - 1050 kPa

Druckanderung bei einer vollen Umdrehung der
Stellschraube: 35 kPa

Ventilgehdusedeckel montieren und die vorgeschriebene
Menge Automatikgetriebedl auffullen.
ATF-Druckprifung durchfuhren. (Siehe Seite 23-106.)
Wenn erforderlich, nachstellen.

WAHLHEBEL, FUNKTIONSPRUFUNG

1.

Stellbremse betatigen und prufen, ob sich der Wahlhebel
freigdngig und exakt in die einzelnen Fahrstufen stellen
laBt.

Sicherstellen, daB der Motor gestartet werden kann, wenn
der Wahlhebel auf Stellung N oder P geschaltet ist, bzw.
daB des Motor nicht gestartet werden kann, wenn sich
der Wahlhebel in einer anderen Stellung befindet.
Motor anlassen, Stellboremse I6sen und prifen, ob sich
das Fahrzeug vorwérts bewegt, wenn der Wahlhebel aus
der Stellung N auf Fahrstufe 1 oder 2 geschaltet wird,
bzw. sich das Fahrzeug rickwarts bewegt, wenn der
Wahlhebel in die Stellung R geschaltet wird.

Den Motor abstellen.

Zundschalter in Stellung EIN schalten und prufen, ob
die Ruckfahrleuchte sowie der Warnsummer eingeschaltet
werden, wenn der Wahlhebel aus Stellung P auf R
geschaltet wird.

HINWEIS

Der A/T-Fehlbedienschutz verhindert, daB der Wahlhebel
in Stellung P geschaltet werden kann, wenn sich der
Zundschalter nicht in Stellung LOCK (AUS) befindet und
das Bremspedal nicht betatigt ist.
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SCHLUSSELSPERRENMECHANISMUS PRUFEN

1. Folgende Prifungen durchfihren.

Prafver- Prafungsbedingungen Einzelheiten prifen (Normalzustand)

fahren Nr.

1 Bremspedal: Zundschalter, Stellung: Der Wahlhebel kann nicht aus der Stellung P auf eine

Dricken LOCK (AUS) oder abge- | andere Fahrstufe geschaltet werden, wenn der
zogen Drucktaster am Wahlhebel nicht betétigt wird.

2 Zundschalter, Stellung: Der Wahlhebel kann freigangig aus der Stellung P auf
Nicht auf “LOCK (AUS) | eine andere Fahrstufe geschaltet werden, wenn der
und nicht abgezogen” Drucktaster am Wahlhebel betéatigt wird.

3 Bremspedal: Fahrstufenhebelstellung: Zundschalter kann nicht auf Stellung LOCK (AUS)

Loslassen Nicht auf “P” geschaltet werden.

4 Fahrstufenhebelstellung: Ziundschalter kann freigangig auf Stellung LOCK (AUS)

“P” geschaltet werden.
Ansicht A 2. Laufen die obigen Funktionen nicht ordnungsgemas ab,
. . SchioB entriegelt Schaltverriegelungskabel geméaB folgender Anweisung
Riegelflihrung .
) ‘ einstellen.
Blockiert (1) Vordere Bodenkonsole entfernen und den

)
(3)

AX0624CA

Schlisselsperrenkabel

Hebel

Kappe

. Schaltverriegelungskabel
Befestigungsschraube

AX0625CA

die

Fahrstufenhebelknauf provisorisch installieren. (Sie-
he BAUGRUPPE 52A.)

Wahlhebel in Stellung P schalten
Zundschalter auf LOCK (AUS) stellen.
Befestigungsschraube des Schaltverriegelungska-
bels I6sen, den Wahlhebel in Richtung B und die
Kabeleinheit in Richtung C dricken und die
Befestigungsschraube mit dem vorgeschriebenen
Anziehdrehnmoment von 5,0 =+ 1,0 N-m festziehen.
Riegelfuhrung anheben und Schllsselsperrenkabel
entriegeln.

Kappe des Schlisselsperrenkabels in Richtung B
drucken, Riegelfuhrung senken und Kabel verriegeln.

HINWEIS

Die aktuelle Verriegelungsposition (der Betrag, um
den die Kappe geschoben/gedrickt wird) stellt den
Betrag dar, um den das Schlisselsperrenkabel
nachgestellt werden muB.Funktioniert das SchllUssel-
sperrenkabel nicht ordnungsgemaB, ist die
Verriegelungsposition nachzustellen.

und den

Nach dem einstellen, die Funktion erneut Uberprufen. Ist

Funktion nach wie vor nicht ordnungsgemas,

Schaltverriegelungskabel ersetzen. (Siehe Seite 23-120)
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SCHALTVERRIEGELUNGSMECHANISMUS PRUFEN

1.

Folgende Prufungen durchflhren.

Prafver- Prafungsbedingungen Einzelheiten prifen (Normalzustand)
fahren Nr.
1 Bremspedal: Zundschalter, Stellung: Der Wahlhebel kann nicht aus der Stellung P auf eine
Dricken "ACC” andere Fahrstufe geschaltet werden, wenn der
Drucktaster am Wahlhebel nicht betétigt wird.
2 Der Wahlhebel kann freigangig aus der Stellung P auf
eine andere Fahrstufe geschaltet werden, wenn der
Drucktaster am Wahlhebel betétigt wird.
3 Bremspedal: Der Wéhlhebel kann freigangig aus der Stellung R auf P
Loslassen geschaltet werden, wenn der Drucktaster am Wahlhebel
betétigt wird.
Ansicht A 2. Laufen die obigen Funktionen nicht ordnungsgeman ab,

Riegelfihrung ~ SchloB entriegelt

AX0624CA

Schlisselsperrenkabel

Hebel

Kappe

Schaltverriege-
Befestigungsschraube lungskabel
AX0625CA

Schaltverriegelungskabel geméaB folgender Anweisung
einstellen.

(1)

)
(3)

Vordere  Bodenkonsole entfernen und den
Fahrstufenhebelknauf provisorisch installieren.(Siehe
BAUGRUPPE 52A.)

Wahlhebel in Stellung P schalten und den
Zundschalter auf LOCK (AUS) stellen.
Befestigungsschraube des Schaltverriegelungska-
bels I6sen, den Wahlhebel in Richtung B und die
Kabeleinheit in Richtung C dricken und die
Befestigungsschraube mit dem vorgeschriebenen
Anziehdrehnmoment von 5,0 =+ 1,0 N-m festziehen.
Riegelfuhrung anheben und Schllsselsperrenkabel
entriegeln.

Kappe des Schlisselsperrenkabels in Richtung B
drucken, Riegelfuhrung senken und Kabel verriegeln.

HINWEIS

Die aktuelle Verriegelungsposition (der Betrag, um
den die Kappe geschoben/gedrickt wird) stellt den
Betrag dar, um den das Schlisselsperrenkabel
nachgestellt werden muB. Funktioniert das
Schlisselsperrenkabel nicht ordnungsgemas, ist die
Verriegelungsposition nachzustellen.

3. Nach dem einstellen, die Funktion erneut Gberprufen. Ist
die Funktion nach wie vor nicht ordnungsgemas,
Schaltverriegelungskabel ersetzen. (Siehe Seite 23-120)
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VERTEILERGETRIEBE-SCHALTHEBEL,
FUNKTIONSPRUFUNG

1.

Sicherstellen, daB sich der Verteilergetriebe-Schalthebel

freigéngig in jede Schaltstellung schalten 1aBt, wenn er

niedergedruckt und bewegt wird.

Stelloremse betatigen, Zundschalter auf Stellung EIN

schalten und den Wahlhebel in Stellung N schalten.

Prifen, ob sich der Schaltzustand der 4WD-Anzeigeleuch-

te (leuchten, blinken, ausschalten) dem in der Abbildung

dargestellten Schema entsprechend andert, wenn der

Verteilergetriebe-Schalthebel in die verschiedenen

Schaltstellungen gebracht wird.

Ist der Wahlvorgang nicht innert 5 Sekunden

abgeschlossen, folgende Prifung vornehmen.

(1) Verteilergetriebe-Schalthebel in die urspringliche
Stellung (Ausgangsstellung) zurtckbringen.

(2) Motor anlassen, Fahrzeug geradeaus fahren, dann
Motor abschalten

(8) Stellboremse betatigen und den Wahlhebel
Stellung N schalten.

(4) Verteilergetriebe-Schalthebel erneut betéatigen.

HINWEIS

Steht das Fahrzeug nicht vollstandig still und befindet
sich der Wahlhebel nicht in Stellung N, wenn 4HLc
oder 4LLc gewahlt wird, blinkt die 4WD-Anzeigeleuch-
te in kdrzeren Intervallen als normal und der
Allradbereich wird nicht gewahlt. Dies ist eine normale
Erscheinung, die ein weiches Schalten (Anwahlen)
von 4HLc und 4LLc gewahrleistet.

auf

GETRIEBESTEUERUNG, KABELZUG
EINSTELLEN

1.
2.
3.

4.

Wahlhebel auf N stellen

Stellmutter der Hebeloberteils 16sen.

Sicherstellen, daB sich der Sperrschalter in Stellung N
befindet.

Hebeloberteil so einstellen, daB der Getriebesteuerung-
Kabelzug weder Spiel (Totgang) aufweist noch
schwergéangig ist; Stellmutter mit dem vorgeschriebenen
Anziehdrehmoment festziehen.

Anzugsmoment: 24 + 4 N-m

Prafen, ob das Getriebe korrekt in die, den Stellungen
des Wahlhebels entsprechenden, Fahrstufen schaltet und
in diesen Fahrstufen ordnungsgemaB funktioniert.
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AX1768CA

IAnzeigetafel

AX1769CA

TRANSFER-ECU PRUFEN

1.

Anzeigetafel und die Abdeckung der vorderen
Bodenkonsole entfernen. (Siehe GRUPPE 52A
Bodenkonsole.)

Klemmenspannung der Transfer-ECU messen. (Siehe
Seite 23-89.)

FAHRSTUFEN-ANZEIGELEUCHTE PRUFEN

1.

2.

IAnzeigetafel entfernen. (Siehe GRUPPE 52A -
Bodenkonsole.)

Prafen, ob Durchgang vorhanden ist zwischen den
Klemmen (1) und (2) sowie zwischen den Klemmen (3)
und (4).
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GETRIEBEBETATIGUNG
AUS- UND EINBAU

HINWEIS

Beim Aus- bzw. Einbau des Kabelzuges darauf achten, daB nicht gegen die SRS-ECU geschlagen wird.

5,0z 1,0 N'm

B0O9UOQ06

Wahlhebel und
Getriebesteuerung-Kabelzug,
Ausbauschritte

1
>B<«

[ &)} A WON

Vordere Mittelkonsole (Siehe Kapitel
52A.)

. Verteilergetriebe-Schalthebel und Hal-

terung

. Schaltsperrzug, AnschluB
. Getriebesteuerung, Kabelbaumstek-

ker

. Getriebesteuerung-Kabelzug, An-

schluB

. Wahlhebel (Baugruppe)

Vorderes Abgasrohr (Siehe GRUPPE
15.)

AX1823CA

4Ap PpAd 6. Getriebesteuerung-Kabelzug  (Bau-
gruppe)

Verteilergetriebe-Schalthebel,
Ausbauschritte

® |Anzeigetafel (Siehe GRUPPE 52A -
Bodenkonsole.)

7. Verteilergetriebe-Schalthebel

8. Halterung

Voligasstellungsschalter,
Ausbauschritt

9. Vollgasstellungsschalter
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s

: Befestigungséchrau-
ben, Mitteltrager-der -
Getriebeaufhangung

AX1164CA

HINWEISE ZUM AUSBAU
<4Ap GETRIEBESTEUERUNG-KABELZUG, AUSBAU

1.

Mitteltrager der  Getriebeaufhdngung mit  einem
Getriebeheber abstitzen und Befestigungsschrauben
entfernen.

Getriebe soweit absenken, daB genugend Freiraum
vorhanden ist, um die Befestigungsmuttern des Kabelzugs
zu entfernen.

HINWEISE ZUM EINBAU
» A GETRIEBEBETATIGUNG-KABELZUG, EINBAU

Nach dem Einbau des Kabelzugs, den Mitteltrager der
Getriebeaufhangung installieren und mit dem vorgeschriebe-
nen Anziehdrehmoment von 44 + 10 N-m festziehen.

p B4 SCHALTSPERRKABEL, EINBAU

1.

Fahrstufenhebelknauf provisorisch installieren, Wahlhe-
bel auf Stellung P schalten und Zindschalter auf LOCK
(AUS) stellen.

2. Nachdem die Stange des Schaltsperrkabels am
Sperrnocken angeschlossen ist, Befestigungsschrauben
des Schaltsperrkabels installieren.
3. Funktion des Wahlhebels prifen. (Siehe Seite 23-111.)
6Belstange —
CININAsINE
AX1771CA
PRUFUNG
VERTEILERGETRIEBE-SCHALTHEBEL, SCHALTER
DURCHGANGSPRUFUNG
N [ 2] Schalterstel- Klemme Nr.
516 lung ] 5 5
2H O
4H O
X0632CA 4HLc O O
4l Lc O———0O
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WAHLHEBEL (BAUGRUPPE)
ZERLEGUNG UND ZUSAMMENBAU

ol (18

3

15 % 13+ 2 N'm

4N}
AX1774CA

Demontagestufen
1. Knaufdeckel B 12. Schraube
2. Knaufdeckel A 13. Kardangelenk
3. Schalthebelknauf 14. Hebel
4. Hulse 15. Strebendeckel
5. Drucktaster 16. Gangwechselschalter (Baugruppe)
6. Arretierfeder 17. Sprengring
7. Sprengring 18. Funktionsstérung des Sperrnockens
8. Welle 19. Arretierplatte
9. Hebel 20. Bund
10. Buchse 21. Grundplatte
11. Hebeldeckel
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Gangwech-
EINAU S selschalter
(HERAUF)

m23

s{e]7]s

Gangwech-
selschalter
(HERUNTER)

PRUFUNG
GANGWECHSELSCHALTER, DURCHGANGSPRUFUNG
Schalterstellung Klemme Nr.
1 3
Waéhlschalter EIN O
AUS O
Gangwechsel- EIN O
schalter
(UP) AUS
Gangwechsel- EIN O
schalter
(DOWN) AUS

23-119
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SCHALTSPERRE- UND SCHLUSSELSPERRE-MECHANISMUS
AUS- UND EINBAU

HINWEIS
Beim Aus- bzw. Einbau des Kabelzuges darauf achten, daB nicht gegen die SRS-ECU geschlagen wird.
Ansicht A
2 3
LI/
<=
7t
<mm :Einbaulage der Ax0637CcA
Klammer
AX1777CA
Ausbaustufen
e Vordere Mittelkonsole (Siehe Kapitel 4A) 2. Schlisselsperrenkabel, AnschluB
52A.)) 3. Abdeckung
® Schalterbrett und untere Saulenab- 4. Sperrstange
deckung (Siehe GRUPPE 52A - 5. Schaltsperrzug, Anschluf3
Instrumentenbrett.) 6. Schaltverriegelungskabel

pA 1. Schaltsperrzug, Anschluf3
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Sperrnocken M_ZL_

© ©
p—"r\ \N—
St6Belstange -
SNINASNE

AX1771CA

HINWEISE ZUM AUSBAU
AP SCHLUSSELSPERRENKABEL, AUSBAU

Zundschalter auf Stellung ACC drehen und Schlisselsperren-
kabel aus dem ZundschloBzylinder ziehen.

HINWEIS ZUM EINBAU
p A4 SCHALTSPERRKABEL, EINBAU

1. Fahrstufenhebelknauf provisorisch installieren, Wahlhe-
bel auf Stellung P schalten und Zundschalter auf LOCK
(AUS) stellen.

2. Nachdem die Stange des Schaltsperrkabels am
Sperrnocken angeschlossen ist, Befestigungsschrauben
des Schaltsperrkabels installieren.

3. Funktion des Wahlhebels prifen.(Siehe Seite 23-111.)
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GETRIEBE
AUS- UND EINBAU

HINWEIS

Die hintere Gelenkwelle beinhaltet ein kohlefaserverstarktes Kunststoffrohr; darum ist sicherzustellen,
daB beim Ausbau nach der Anleitung in GRUPPE 25 vorgegangen wird.

<6G7>

Arbeltsgange vor dem Ausbau und nach dem Einbau
Schutzblech und untere Abdeckung ausbauen und ® \orderes Abgasrohr, Ausbau/Einbau
einbauen (Siehe GRUPPE 15.)

® Getriebeflussigkeit und Verteilergetriebedl ablassen e Kuhlerverkleidung und untere Abdeckung, Ausbau/
und einflllen (Siehe Seite 23-95 und Seite 23-99.) Einbau (Siehe GRUPPE 14.)

o Vordere und hintere Gelenkwelle, Aus-/Einbau (Siehe
GRUPPE 25.)

11+1 Nm

i ‘
36:5& 111 N'm

Ausbaustufen

BX0638CA

1. OlmeBstab (Baugruppe) 5. Abdeckung
2. Getriebesteuerung-Kabelzug, 6. Starter
AnschluB 7. Starterabdeckung
<4A) 3. Antriebsplatte, 8. Olwannen-Verbindungsschrauben
Verbindungsschrauben 9. Batterie-Kabelstecker
4. AnschluB3 des Heizungsschlauchs
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89+9 Nm 44:10 Nm

26 +4 N'-m }/
/é AX0639CA
44 + 10 N'm

. OlkUhlerleitung, AnschluB3 14. Gummilager der Getriebeaufhdngung
. Schwingungsdampfer <4B) 15. Getriebe, Kabelbaumstecker,
. Spanndrahthalter Verbindungen

Getriebe mit einem Wagenheber pAd 16. Getriebe

abstutzen. 17. Spanndraht

. Mitteltrdger der Getriebeaufthdngung
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<4M4>

Arbeitsgange vor dem Ausbau und nach dem Einbau

Schutzblech und untere Abdeckung ausbauen und
einbauen

GetriebeflUssigkeit und Verteilergetriebedl ablassen
und einflllen (Siehe Seite 23-95 und Seite 23-99.)
Vordere und hintere Gelenkwelle, Aus-/Einbau(Siehe
GRUPPE 25.)

Vorderes Abgasrohr und Katalysator, Aus-/Einbau
(Siehe GRUPPE 15.)

Kuhlerverkleidung und untere Abdeckung, Ausbau/
Einbau (Siehe GRUPPE 14.)

Zwischenkdhler (Baugruppe), Aus-/Einbau

(Siehe GRUPPE 15.)

Ausbaustufen

. OlmeBstab (Baugruppe)

. Getriebesteuerung-Kabelzug,
AnschluB

. Auspuffhalterung

. Batterie-Kabelstecker

. Abstandsgummistlick

arw N=

<44hA)

BX0640CA

6. Staubschutz

7. Antriebsplatte,
Verbindungsschrauben

8. AnschluB des Heizungsschlauchs

9. Starter
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>
7

44 + 10 N'm =
26+ 4 N'm }/’)
44 + 10 N'm /’/é AX0641CA
. Olkiihlerleitung, AnschluB 14. Gummilager der Getriebeaufhdngung
. Schwingungsdampfer <4B) 15. Getriebe, Kabelbaumstecker,
. Spanndrahthalter Verbindungen
Getriebe mit einem Wagenheber pAd 16. Getriebe
abstutzen. 17. Spanndraht

. Mitteltrdger der Getriebeaufthdngung

HINWEISE ZUM AUSBAU

<4Ap ANTRIEBSPLATTE, VERBINDUNGSSCHRAUBEN
AUSBAUEN

1. Kurbelwelle drehen und die 6 Verbindungsschrauben
entfernen.

2. Drehmomentwandler gegen das Getriebe schieben, so
daB kein Teil von ihm in der N&ahe des Motors ist.
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Getriebe,
Kabelbaum

BX1292CA

<6G7>
A A
(=} (=)
A
Starter
B
BO9V0091
<4M4>
E E
Starter

AQ09E0095

«Bp GET
TRE

RIEBE, KABELBAUM-STECKVERBINDER
NNEN

1. Getriebe soweit absenken, daBB der Getriebekabelbaum-
Steckverbinder abgezogen werden kann.

Symbol

Kabelsteckerbezeichnung

A

Getriebekabelbaum und Batterieverkabelung Kom-
binationen

Abtriebswellen-Drehzahlsensor

A/T-Steuerung Magnetventil (Baugruppe)

4LLC (Direktantrieb/Vorgelege 4WD) Schalter

2WHEY-Erfassungsschalter

Hintere Gelenkwelle, Geschwindigkeitssensor

Fahrgeschwindigkeitssensor

Schaltbetatigung

2WHEY/4WD-Erfassungsschalter

4H (Permanent-4WD) Erfassungsschalter

Mittleres Langsdifferential, Sperre-Erfassungsschalter

Vordere Gelenkwelle, Geschwindigkeitssensor

Lambda-Sonde (hinten)

Sperrschalter

Lambda-Sonde (vorne)

VOIZIZM XS |ITIOMMO O ®

Antriebswellen-Drehzahlsensor

2. Getren

nten Getriebekabelbaum so plazieren, daB er in

der Karosserie verbleibt.

HINWEISE ZUM EINBAU

»AqGET

RIEBE EINBAUEN

Die Lange der Schrauben variiert je nach Einbaulage,aus
diesem Grund ist darauf zu achten, daB sie nicht vertauscht
werden.
<6G7>

Schrauben dx|Imm

A 12 x 40

B 12 x 55
<4M4>

Schrauben d x| mm

C 10 x 25

D 10 x 45

E 10 x 50
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GETRIEBEOLKUHLER
AUS- UND EINBAU

Arbeitsgange vor dem Ausbau und nach dem Einbau
® Getriebefllissigkeit ablassen und einflllen
(Siehe Seite 23-95 und Seite 23-99.)

Schutzblech und untere Abdeckung ausbauen und

einbauen

<6G7>

12+2 N'm

Getriebedlkilihler, Ausbauschritte

—
OO~

eoUAWN=

. Schlauch
. Distanzstuick

Buchse

. Getriebedl-Rucklaufleitung

Schlauch

. Distanzstuick

Scheinwerfer (Baugruppe)
(Siehe GRUPPE 54A.))

. Buchse

. Getriebeolkuhler, Halter
. Distanzstuick

. Buchse

11.
12.

Getriebeolkihler, Halter
Getriebeolkihler

50+1,0 Nm

AX1712CA

Getriebedlkiihlerleitung,
Ausbauschritte

pB« 13.

pB« 14.
15. Getriebeotlkuhlerleitung, Halter

pB« 16.

pAL 17.

pA( 18.
19.
20.
21,

Hohlschraube
Dichtung

Getriebedlkuhlerleitung (Baugruppe)
Rucklaufschlauch

Zulaufleitung

Schlauch

Schlauch

Getriebedlkuhlerleitung (Baugruppe)
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<4M4>

12+2 N'm

Getriebedlklihler, Ausbauschritte

eoUAWN=

. Schlauch
. Distanzstuick

Buchse

. Getriebedl-Rucklaufleitung
. Schlauch
. Distanzsttick

Scheinwerfer (Baugruppe)
(Siehe GRUPPE 54A.)

. Buchse

. Getriebeolkuhler, Halter
. Distanzstuick

. Buchse

. Getriebetlkihler, Halter
. Getriebetlkihler

5,0+1,0 Nm

50+1,0 Nm 42*2Nm

&mm 13

N~

14

AX1816CA

Getriebedlkiihlerleitung,
Ausbauschritte

pB« 13.
pBg 14.
1

5
B« 16.
A 17.
pAq 18.
19.
20.
21.

Hohlschraube

Dichtung

. Getriebedlkuhlerleitung, Halter
Getriebedlkuhlerleitung (Baugruppe)
Rucklaufschlauch

Zulaufleitung

Schlauch

Schlauch

Getriebedlklhlerleitung (Baugruppe)
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Markierung

Rucklauf-
schlauch

Fahrzeug, .
<= vorn 9 Zulaufleitung AXOB42CA

A/T-ECU
AUS- UND EINBAU

HINWEISE ZUM EINBAU
» A ZULAUF-/RUCKLAUFLEITUNG, EINBAU

Zulauf- und Rucklaufleitung so einbauen, daB die
Markierungen gemaB Abbildung positioniert sind.

» B GETRIEBEOLKUHLERLEITUNG (BAUGRUPPE)/
DICHTUNG/ AUGENSCHRAUBE, EINBAU

Augenschrauben provisorisch am Getriebe befestigen und
die Leitungen provisorisch mit den Briden fixieren, dann
Augenschrauben vollstandig festziehen.

Beim Festziehen der Leitungsbriden ist mit der, dem Getriebe
am nachsten liegenden Bride zu beginnen.

<6G7> Siehe GRUPPE 13A - Motor-A/T-ECU; <4M4> Siehe GRUPPE 13C - Motor-ECU.

PRUFUNG
ECU KLEMMENSPANNUNG MESSEN

<6G7>Siehe Seite 23-64; <4M4> Siehe Seite 23-66.
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TRANSFER-ECU
AUS- UND EINBAU

Arbeitsgange vor dem Ausbau und nach dem
Einbau

IAnzeigetafel und vordere Abdeckung der Bodenkonso-
le, Aus-/Einbau (Siehe GRUPPE 52A - Bodenkonsole.)

Verteilergetriebe-ECU

49+1,0 Nm AY0351CA

PRUFUNG
ECU KLEMMENSPANNUNG MESSEN
Siehe Seite 23-89.
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