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MOTOR - Aligemeine Informationen 11A-0-3

ALLGEMEINE INFORMATIONEN
SCHNITTANSICHT DES MOTORS — MOTOR MIT EINER NOCKENWELLE
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11A-0-4 : MOTOR - Allgemeine Informationen
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MOTOR — Allgemeine Informationen 11A-0-5
SCHNITTANSICHT DES MOTORS - MOTOR MIT ZWEI NOCKENWELLEN
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11A-0-6 MOTOR - Allgemeine Informationen
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MOTOR - Aligemeine Informationen 11A-0-7

SCHMIERSYSTEM — MOTOR MIT EINER NOCKENWELLE
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11A-0-8 MOTOR - Allgemeine Informationen
SCHMIERSYSTEM - MOTOR MIT ZWEI NOCKENWELLEN UND TURBOLADER.
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MOTOR

11A-1-1

— Technische Daten

1. TECHNISCHE DATEN

ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN
MOTOR 4G63 MIT EINER NOCKENWELLE

Anzahl und Anordnung der Zylinder ..o 4in Reihe
BIENNTAUM <ottt ee s eee e et nne s Kompakte Ausflhrung
HUBFEUT et een s e ens 1997 cm?
BORMUNG X HUD o s 85 x88 mm
Verdichtungsverh8inis .ot 8,50der9.0 0der 9,5
{Specifikationen variieren gemafk Motormodell)
VENtMED oo SOHC
Ventilspielausgleich (wenn vorhanden) ........ccooeeveeniecsesivnnnns Hydraulisch
KIDPREDBI ettt Schleiftyp oder Rollentyp
Steuerzeiten
{ }: Nockenwellen-Identifikationsmarkierung {AAR,1) {C,3) (DY
Einlalventil offnet ... vorOT e 19° 20° 20°
schliet ... nachUT ..., 57° 68° 64°
Auslal3ventil offnet ... vor UT 57° 62° 64°
schlielt ... nachOT ... 19° 26° 20°
MOTOR 4G64 MIT EINER NOCKENWELLE
Anzahl und Anordnung der Zylinder ... 4in Reihe
T 4= a1 =X | o o TR TSR Kompakte Ausfithrung
HUBDFAUM et s 2350 cm?
BOhrung X HUD ot 86,5 x 100 mm
Verdichtungsverhlinis ... 8.50der8,8
{Specifikationen variieren geman Motarmodell)
VENTIHIED oo e SOHC
VentilspielausglaiCh ... s Hydraulisch
Kipphebel bt Schleiftyp
Steuerzeiten
{ ). Nockenwellen-ldentifikationsmarkierung (D) {E) (1)
Einlaventil dfinet ........ vor OT o 20° 20° 19°
schliet ... nachUT ... 64° 68° 57°
Auslaliventil offnet ... vorUT 64° 68° 57°
schlieft ... nachOT ... 20° 20° 19°

© Mitsubishi Motors Corporation Sept. 1990
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11A-1-2

MOTOR - Technische Daten

MOTOR 4G61 MIT ZWE! NOCKENWELLEN

Anzahl und Anordnung der Zvlinder

BIrENNTAUM vt e
Hubraum e
Bohrung x HUD ot
Verdichtungsverhaltnis oo
VENTTEh oo
Ventilspielausgleich ..o
Kipphebel .o
Steuerzeiten
{ ): Nockenwellen-Identifikationsmarkierung
EinlaRventil 6ffnet ........ vorOT ...
schlieft ... nachUT ..
AuslaRventil offnet ... vor UT ...
schlieRt ... nachOT ..

4 in Reihe
Pentroof-Ausfiithrung
1595 cm?®
82,3x75mm

9,2 oder 10,0
(Specifikationen variieren gemal Motormodell)

DOHC

Hydraulisch
Rollentyp

{D) {E)
271° 16°
51° 48°
54° 43°
17° 17°

MOTOR 4G63 MIT ZWElI NOCKENWELLEN

Anzahl und Anordnung der Zylinder

BrenNEAUMT ot e s
HUDBIAUM et et
Bohrung X HUb oo,
Verdichtungsverh8ltnis ..o
VEntiltried ..o ens
Ventilspielausgleich ...,
Kipphebel e
Steuerzeiten
{ }: Nockenwellen-ldentifikationsmarkierung
EinlalRventil offnet ... vorOT ...
schiieBt ... nachUT ...
AusiaRventil Offnet ........ vorUT ...
schlie®t .... nach QT

4 in Reihe
Pentroof-Ausfihrung
1997 cm?®

85x88 mm

7.8 oder 9,0 oder 9,8 oder 10,4
{Specifikationen variieren gemafl Motormodell}

DOHC

Hydraulisch

Rollentyp

(A) (€ {D) {G}
26° 23° 21° 18°
46° 57° 51° 62°
55° 57° - 63°
9° 15° - 21°

© Mitsubishi Motors Corporation Sept, 1990
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MOTOR - Technische Daten 11A-1-3
MOTOR 4G67 MIT ZWEI NOCKENWELLEN

Anzahl und Anordnung der Zviinder .......ceecvvvvveecevccesecccceecenenee. 4 inReihe
BIENNTAUM weoeeereereesstsreesnsesnsssvsnesssesemnmsnssssesesesneneeeneeesesenenes PENFO0F-AUSTURIUNG
HUBFEUM e e ettt 1836 cm?

Bohrung X HUD ..o 81,5 X 88 MM
Verdichtungsverhdltnis  ....oinvcnnncnnniscnsecsieseceees. 10,6

Ry N T T=" « ST PU TR UP TPV DOHC
VentilspielausgleiCh ... Hydraulisch
KIDDNEDEL e e Rollentyp
Steuerzeiten
{ ): Nockenwellen-ldentifikationsmarkierung {G)
EinlaRventil offnet ... VOrOT e 18°
schliefst ... nachUT ..o, 62°
AustalRventil offnet ........ vor UT i, 63°
schlieBt ... nachOT ... 21°

© Mitsubishi Motors Corporation Sept. 1890 PWEGS040



11A-1-4

MOTOR - Technische Daten

WARTUNGSDATEN
: mm
Sollwert Grenzwert
Zylinderkopf — Motor mit einer Nockenwelle
Verzug der Dichtflache ..o, 0,05 e 0.2
MaX. ZUL SCHIBITADTIIAG .1.vveevrreeieteeenit e ettt ee e e eeeee s s e et seeeees s *0,2
* EinschlieRlich Zylinderblock-Schleifabtrag.
Verzug der Krimmer-Anbaufliche ..o 018 e 0,3
GESaMEhGNE  oovveeeeeeeee s 89,9-90,1
UbergréRen der Ventilfihrungsbohrungen
{sowohl Ein- als auch AuslaRventile)
0,05 v 13.05-13,07
0,25 e 13,25-13,27
050 i 13,50-13,52
UbergroRen der Bohrungen firr die
Einlafsventilsitzringe
0,30 .. 4G63 ... 44,30 - 44,33
4Ged ... 47,30-47.33
060 ... 4G63 44,60 — 44,63
4G64 47,60 -47,63
UbergréRen der Bohrungen fur die
AuslalBventilsitzringe
030 . 4G63 ... 38,30-238,33
4G64 ... 40,30~ 40,33
060 ... 4G63 ... 38,60 - 38,63
4G64 ... 40,60 40,63
Zylinderkopf — Motor mit zwei Nockenwellen
Verzug der Dichtflache ..o, 0,05 e 0.2
MaX. ZUL SCHEBITADTIAG <. eeeieiee ettt ettt et st st et aese e eeees s st ne et e tas s st eesnas s sans *0,2
* EinschlieRfich Zylinderblock-Schleifabtrag.
Verzug der Krimmer-Anbauflache ..., 0,18 e 0.3
GesamthBhe e 131,9-132.1
UbergréRen der Ventilfihrungsbohrungen
{sowohl Ein-als auch AuslaBventile)
0.05 e, 12,056-12,07
0.25 e, 12,25-12.27
0,50 . 12,50-12,52
UbergréRen der Bohrungen far die
Einlafiventilsitzringe
0.30 35,30-35,33
0.80 e, 35,60 35,63
Ubergréfen der Bohrungen fur die
AuslaBventilsitzringe
0,30 s 33.30-33,33
0,60 .o 33.60-33.63
© Mitsubishi Motors Corporation Sept. 1990 PWEGS040



MOTOR — Technische. Daten 11A-1-5

mm

Sollwert Grenzwert

Nockenwelle — Motor mit einer Nockenwelle
ldentifikationsmarkierung: 1

Nockenhothe EinlalR .o A2.07 e 41,67
AUSIAR oo i3 SO 41,73

Identifikationsmarkierung: 3

Nockenh&he Binlal ..o A2,48 et 41,98
AUSIAR oo A28 e 42,05

Identifikationsmarkierung: A

Nockenhdhe Einlall o AZ.08 et e enas 41,68
Auslal o A2,08 s eaen e 41,58

Identifikationsmarkierung: C, D, E

Nockenhdhe EinlalR oo AZ280 et er e 41,90
Auslall e A2,40 oo 41,90

ldentifikationsmarkierung: AR

Nockenhdhe Einlal ..o AA BT e e 44,03
Auslal e BA,B3 et 44,03

HINWEIS: Die Identifikationsmarkierung fiir die Nockenwelle ist am hinteren Ende der Nockenwelle eingeschlagen.

Kraftstoffpumpen-Antriebsnocken-

AUICHMEBSSON ot e 38
Lagerzapfen-Durchmesser ......cvieinnnniecens 33,94 -33,95
LagerSPIEl o 0.05-0,09
AXialspiel ... 0,1-02

Nockenwelle — Motor mit zwei Nockenwellen
Identifikationsmarkierung: A

Nockenhthe Einlal® ..o B0 b 34,99
Auslald .. 35,20 et nnn 34,70

Identifikationsmarkierung: C

Nockenh&he Binlal ..ccceeeeecceerecceens 35,79 s 35,29
AuslaB e 35,49 e sean 34,99

ldentifikationsmarkierung: D

Nockenhéhe Binlal ... 35,49 s 34,99
AuslalB BB.49 34,99

Identifikationsmarkierung: E

Nockenhdhe EBinlal oo B8, 20 et 34,70
Auslal BA9T e e 34,41

Identifikationsmarkierung: G

Nockenh&he Einlal ..o, B0, 7 et bt 35,29
AuslaR BE, A9 e 34,99

HINWEIS: Die Identifikationsmarkierung fur die Nockenwelle ist am hinteren Ende der Nockenwelle eingeschlagen.

Lagerzapfen-Durchmesser .......coviieninivcencnnecne .25,95-25,97

Lagerspiel e, N 0.05-0.09

AXIBISPIE] oo 01-02 ettt st b e nesens 0.4

© Mitsubishi Motors Corporation Sept. 1990 PWEG9040



11A-1-6 MOTOR -

Technische Daten

mm

Sollwert Grenzwert

Kipphehel - Motor mit einer Nockenwelle

INNENAUICHIMESSEL .t 18.21-18,93
Spiel zwischen Kipphebel und
Kipphebelwelle .. 0.01 =004 e 0,1
Ventilspielausgleich
Undichtigkeitsprifung ... 4 — 20 Sekunden/1 mm
(Diesel-Kraftstoff bei 15 bis 20°C)
Kipphebelwelle — Motor mit einer Nockenwelle
AuBendUIChMESSEr oo 18,89-18,90
Gesamtlange Binlal oo 385,5
Auslall e, 3725
Ventil - Motor mit einer Nockenwelle
Gesamtlénge Einlalk ... 4G63 109,8
4G64 106,6
Auslald ........ 463 108,7
4G64 ... 105,2
Schaftdurchmesser EinlaR e 7.96-798
Auslal 7.93-7.95
Ventiltellerwinkel ..o 45° - 45°30°
Ventiltellerhéhe EinlalR ...cooveeiivccivee 1 et 0,7
Auslall 38 O USSR 1,5
Spiel zwischen Ventil-
schaft und -fihrung Einlal® ..o 0,02=0.06 oo 0,10
Auslall G05—0,09 e 0,15
Ventil - Motor mit zwei Nockenwellen
Gesamtlange Einlall .o 109,5
Auslall 109,7
Schaftdurchmesser Einfals ..o 6,57 -6,b8
Auslall e, 6,63-6,55
Ventiltellerwinkel .......oooovoeee e 45° — 45°30°
Ventiltellerhdhe Einlald ..o 10 e e 0,7
AuslalR ..o 1D e ———— 1.0
Spiel zwischen Ventil-
schaft und -flhrung Binlal oo, 0,02 0,05 e 0,10
AuslaB 0,05-009 .. 0,15
Ventilfeder — Identifikationsfarbe: Griin
Ungespannte LANGe ..o A - OO OO 48,5
Federkraft/eingebaute
Lange NIKPY/ MM et 276 (27.6)/40,4
Rechtwinkeligkelt ..., 2° 008N WENIGET .ovieieceeece et ememea Max. 4°
Ventilfeder —Identifikationsfarbe: Weil}
Ungespannte LANGE ....cccoveivieceeeeee e A8 e e 48,8
Federkraft/eingebaute
Lange NAUKPH MM s 329(32,9)/40.,4
Rechtwinkeligkeit .......ocovvviiieeeincccictcceeeeeceeen paele [ VY- o1 e T LTSRN Max. 4°
Ventilfeder — Identifikationsfarbe: Blau ’
Ungespannte LANGE ...vriecnnnncisie e AB.3 o 47,4
Federkraft/eingebaute
Lange NKD) /MM e 300 (30)/40
Rechtwinkeligkeit ... 1.5° 0der WeNIger ... Max. 4°
© Mitsubishi Motors Corporation Sept. 1990 PWEG9040



MOTOR — Technische Daten 11A-1-7
mm
Sollwert Grenzwert
Ventilfithrung - Motor mit einer Nockenwelle
Gesamtlange 1131 SN 47
Auslal 52
INNENAUICHMESSET ..o e 8,00-8,02
AURENAUIChMESSEI e e v 13,06-13,07
UBEIGIOBEN ..oeovseevserieesresesnssesssss st s sssnssressssssssenses 0,05, 0,25, 0,50 UbergroRke
EinpreRtemperatun .o eeeeesssis Raumtemperatur
Ventilfihrung — Motor mit zwei Nockenwellen
Gesamtlange EinlalR ..o 45,5
Auslal 50,5
INNENAUICAMESSET ... e eee e cee e 6,60-6,62
AURENAUICHIMESSEE oo rsrsrerrreesass reasssre s 12,06 -12,07
UDEIGIOREN «....oovveeessvierereesssseeseseesesssessesess s ssssenssssnessans 0,05, 0,25, 0,50 Ubergréle
EiNpreltemperatur ... Raumtemperatur
Ventilsitzring
SHZWINKE! e e 43°30" — 44°
VentilkoONtaKthIEIiTe ..ot 09-13
NACHDEArDEIUNGSIOIEIANZ .oiveerieriivreri et er e e s et iesnse e bes e e e snse s enesese s e ene s e e s e sems s asesse e nas e s e e sasaras 0.2
{(Vertiefung von Zylinderkopfdichtflache}
UBEIGIOREN .o eeeeeee e eeeeeeeeen 0.3, 0,6 UbergréRe
Ausgleichswelle
Lagerzapfen-Durchmesser
Rechts (vorn) .....cccoeevvenee 41,96 -41,98
thinten) ...ooeeeeee 40,95 -40,87
Links (vorn}) 18,47 -18,48
{hinten) 40,95 — 40,97
Lagerspiel Rechts (vorn) 0,03-0,06
(hinten} .....cccceveenee. 0,05-0,09
Links (vorn} ..o 0,02-0.05
{hinten) ..o 0,05-0,09
Kolben - Motor mit einer Nockenwelle
AuRendurchmesser 4GB3 —Vergaser ... 84,98 - 85,01
4G63 -MPl . 84,97 —85,00
4GBA e 86,47 — 86,50
Spiel zwischen Kolben und Zylinder
4GB3 —Vergaser ... 0,01-0,03
4GB3 - MPI, 4G64  ............ 0,02-0,04
Kolbenringnutbreite Erster Kolbenring ............. 1,62-—-1,b4
Zweiter Kolbenring ............ 1.51-1.53

Ubergrsien

0,25, 0,50, 0,75, 1,00 UbergroRe

© Mitsubishi Motors Corporation Sept. 1930
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11A-1-8

MOTOR - Technische Daten

mm
Sollwert Grenzwert
Kolben — Motor mit zwei Nockenwellen
Auflendurchmesser ... 4GB1 ..o, 82,27 -82,30
AGB7 e, 81,47 -81,50
AGB3 e, 84,97 - 85,00
4G63 — Turbolader 84,96 - 84,99
Spiel zwischen Kolben und Zylinder
' Ohne Turbolader .............. 0,02-0.04
Mit Turbolader .................. 0.03-0,05
Kolbenringnutbreite Erster Kolbenring ............ 1,22-1,24
Zweiter Kolbenring .......... 1,62 -1,54
Olabstreifring  ..vocoeeveeenne. 3,01-3,03

UBDEIGIOREN ..ot see s

Kolbenring — Motor mit einer Nockenwelle .
Ringstof}
' Zweiter Kolbenring

4GB3 - Vergaser ...

4G63 -MPI ...
4G64 e,
Olabstreifring  ..oooeveeee.....
Kolbenringspiel
2ur Ringnut ... Erster Kolbenring ..............
Zweiter Kolbenring
UBEIGTEBEN oovvoeereeerseerre st sees st es e

Kolbenring — Motor mit zwei Nockenwellen
RingstoR
Zweiter Kolbenring

AGBT v
463, 4G67
Olabstreifring  ...oooooeve......
Kolbenringspiel
zur Ringnut .................... Erster Kolbenring ..............
' Zweiter Kolbenring .........
UbergroRen ....... ettt ettt ettt et et et e e e e et e e aranes
Kolbenbolzen
AUReNdUIChIMESSEr .o

EinpreBkraft N (kp)

EinpreRtemperatur ..........ccovvveeeieeeneceeceeeeeee e

Pleuel

Mittenabstand zwischen Pleuelful3-
und Pleuelaugenlager

Biegung

VerdrehUnNg i

Seitliches Spiel am Pleuelful’

Erster Kolbenring ..............

Erster Kolbenring ..............

0,25, 0,50, 0,75, 1,00 UbergréRe
0,25 = 0,40 oo,

0,20—0.35 e
0,45 —0,80 ..ot
0.20-0,48 e
0,2-0,7

0,03-0,07
0,02-0,06
0,25, 0,50, 0,75, 1,00 Ubergroie

0,250,480 e

0,35 =050 i
0,45 —0,80 .t
0,20 0,70 e

0,03-0,07
0,02-0,08
0,25, 0,50, 0,75, 1,00 UbergréRe

21,00-21,01
7500 — 17500 (750 — 1750)
Raumtemperatur

149,9-150,0

0.06
0.1
0,10-0,25

© Mitsubishi Motors Corporation Sept. 1990
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MOTOR - Technische Daten

11A-1-9

mm
Sollwert Grenzwert
Kurbelwelle
AXIAISPIBI .ot 0.05—0,18 e 0.25
Hauptlagerzapfen-Auiendurchmesser ..................... 56,98 - 57,00
Kurbelzapfen-Aufiendurchmesser ....oooeiienne, 44,98 — 45,00
Ovalitat und Konizitat der Hauptlager- ..ol Weniger als 0,01
und Kurbelzapfen
Hauptlagerzapfen-Rundlauf (Konzentritat) ............. Weniger als 0,02
Hauptlagerzapfen-Lagerspiel ....ccocoeeeeececiceiiece, 0,02 -0,05 0.1
Kurbelzapfen-Lagerspiel ..o 0,02=0,05 e 0,1
Hauptlagerzapfen-UntergréRen
0,25 e, 56,735~ 56,745
050 e 56,485 — 56,495
0,75 o 56,235 - 56,245
Kurbelzapfen-Untergréfien
0,25 e 44,735 - 44,745
0,50 e 44,485 — 44,495
0,75 e 44,235 - 44,245
Zylinderblock
Zylinderbohrungs- ........ AGBT e 82,30-82,33
durchmesser 4G63 85,00 — 85,03
AGB4 e 86,50 -86,53
AGB7 e 81,50-81,53
Verzug der Dichtflache ..o 0,05 e ettt en et et an s s an e aeies 0,1
Y | IS o a1l =T T o =T OO DO *0.2
* EinschlieRlich Zylinderblock-Schleifabtrag.
Gesamthdhe ............ AGBT e 274,9-275,1
4663, 4667 . 283,9 2841
AGB4 e 289,9—290,1
Schwungrad
Lo 1 o OO OO OO 0,13
Olpumpe
Axialspiel
Antriebszahnrad ... 0.08-0,14
Abtriebszahnrad ..o 0,06-0,12
Antriebsriemen
Bruckmafd
Verrippter Riemen Neuer Riemen e 1,5-9,0
Verwendeter Riemen ... 8.0
Keilriemen ... 7.0-10,0
Spanner
Verrippter Riemen Neuer Riemen ................ 500 — 700 N {50 — 70 kp)
Verwendeter Riemen ... 400 N (40 kp)

Olkiihler-Bypassventil

MR {L) 1ttt eee e 34,5 — Normaltermperatur
Bypassventil-SchlieRtemperatur ... 97 —103°C oder mehr
© Mitsubishi Motors Corporation Sept. 1880 PWEGI040



11A-1-10

MOTOR - Technische Daten

mm
Sollwert Grenzwert
Thermostat
Identifikationsmarkierung ,,.82"
Temperatur bei Offnungsbeginn ..., 82°C
Temperatur bei voller Offnung ..o, 95°C
HUD e 8 oder mehr
Identifikationsmarkierung ,,88"
Temperatur bei Offnungsbeginn ..., 88°C
Temperatur bei voller Offnung ..o, 100°C
FHUD e e s 8 oder mehr
Kiihimittel-Temperaturgeber
WIiderstand ..o 2300 bei 50°C
10480 bei 70°C
Kiihimittel-Temperatursensor
WIErstand ... 5,9k bei 0°C
2,5k bei 20°C
1.1k bei 40°C
0,3k bei 80°C
PWEG9040
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MOTOR - Technische Daten 11A-1-11

ANZUGSMOMENTE
Anzugsmoment
Nm mkp
Zahnriemen
KGhlerventllatorSChraUuDE ...ttt rens 11 1.1
Kiihimittelpumpen-Riemenscheibenschraube ............ooooooooocoveveciisenessriesnsessonn 9 0,9
—Motor ohne Kihlerventilator
Kuhlmittelpumpen-Riemenscheibenschraube ... 11 1.1
— Motor mit Kilhlerventilator
Kurbelwellen-Riemenscheibenschraube ... 25 2,5
KUurbelwellenradSChraUDE ...t e s s e sn e aenan 120 12
Riemenspannerschraube — Motor mit einer Nockenwelle ... 49 4,9
Riemenspanner-Distanzscheibe — Motor mit einer Nockenwelle .......................... 49 4,9
Riemenspanner-Riemenscheibenschraube ... 49 4,9
- Motor mit zwei Nockenwellen
Riemenspannerarmschaube — Motor mit zwei Nockenwellen ... 22 2,2
Riemenspannerautomatik -- Motor mit zwei Nockenwellen  ......cceivvieveinivennnnenens 24 24
Riemenleitrollenschaube — Motor mit zwei Nockenwellen ..., 38 3.8
Schraube des Riemenspanners ,,B” s e e 19 1.9
OIPUMPENTAAMULIET ....oveovoeeereer e eeereees e eees e essesarseesees s eesasesesesseeeeaeeneraneeneesaesneens 55 55
NockenwellenradsChraube ... sevenenenns 90 9
Rechte Ausgleichswellenradschraube ..., A6 4,6
Ansaugkriimmer
Ansaugkrimmerschraube UNd -MULLET ...t 18 1.8
Ansaugkrimmerschraube {(M10} und -mutter {(M10) ...l ettt 36 3.6
— Motor mit zwei Nockenwellen
Ansaugkriimmerstiitzenschraube — Motor mit einer Nockenwelle ..o 22 2,2
Ansaugkrimmerstilizenschraube — Motor mit zwei Nockenwellen ... 28 2.8
Resonatorkammerschraube Und -MUTEET ..o s 18 , 1.8
Resonatorkammer-Stizenschraube ...t 18 1.8
Befestigungsschraube des Kihimittel-AuslaBstutzens ... 19 1.2
Kihimittel-Temperaturgeber ...t e 11 1.1
KOhIMittel-TempPeratUrSENSOr ... s ssssssssss s ssssssasssasssaes 30 3
ThermostatgehBUSEMULIET ..ot vttt ee s sreneeneee 18 1,8
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11A-1-12 MOTOR — Technische Daten

Anzugsmoment
Nm mkp

Auspuffkiimmer und Kiihimittelpumpe
Schraube der Olmefstabfiihrung

I 11ttt et s et ee et renee e 14 1.4

VIO ettt ettt ettt ee e et am et n s ettt eaet et rennene 60 6
Hitzeschildschraube

G bttt et et et e et ee sttt ensenennnnn 9 0.9

M8 — MOTOT MIT IMPL et et ne e ereeeas e 14 1.4

M8 — MOTOF MIT VEIGASET .ottt ee e eveeneaens 30 3
Auspuffkrimmermutter — Motor mit einer Nockenwelle ... 18 1.8
Auspuffkrimmermutter — Motor mit zwei Nockenwellen ..o 28 2.8
LuftauslaRstutzenschraube ......... e eee e e ettt 19 1,9
Turboladerschraube Und -MUTEE .....c.coovoeeee et 60 6
AuspuffStUtzEnschraube ... s 60 6
Schraube der Kihlmittel-EinlaBleitung ..o 14 1.4
KUhimittelpumpensChraube ...ttt ere e eeee 24 2,4
Augenschraube des Kiihimittelrohrs ,A” und ,B” oo 43 4,3
Schraube des KGhImittelrohrs A" e es s emeeseenns 11 1.1
Uberwurfmutter des KUhIMIEITONES ,,B” ... ereeeeeeees 45 45
Kuhimittelrohrschraube

% 2 J ST OO OO PRSPPI 14 1.4

B e et ettt bttt et eae 11 1.1
Schraube der OIrUCKIBUFIBITUNG  ..o..ieeeeeeeeeeeee oo s er s ee e ees e e 9 0.9
Olrohr

Seite des ZVIiNAEIKOPIOS it ee s ese e e s e see e snne 17 1.7

Seite des TUIDOIBUETS oottt enee e e e ennean 31 3.1
Turbolader
Abgasklappen-Stellantriebschraube ... 12 1.2
Kipphebel und Nockenwelle
Ventildeckelschraube — Motor mit einer Nockenwelle ... 6 0.6
Ventildeckelschraube — Motor mit zwei Nockenwellen ........oocoooiiireerce. 3 _ 0.3
Hauptlagerdeckelschraube — Motor mit einer Nockenwelle

MB X 2B ettt bt ettt et bt e 24 2,4

IMB X BB ettt re e bbb r et 20 2
Hauptlagerdeckelschraube — Motor mit zwei Nockenweallen ......ooveeeeoeveeevnnenne 20 2
Oldruckgehiuse (Ventilgehause) ................. e et en i 1,1
Kipphebel und Kipphebelwellen
EinstellSChraubDenMULIET ..o et ettt e e nasan et 15 1.5
Zylinderkopf und Ventile
ZylinderkopfSChraube .t e et 95 e 9,5
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MOTOR — Technische Daten 11A-1-13

Anzugsmoment
Nm mkp
Steuergehiuse, Ausgleichswelle und Olwanne
ADIARSCRIAUDE e et et eeen 40 4
OIWANNENSCRIAUDE  .oovceeceseeeeceseeesescses e eeee e e eseeesseseeesersesresesessasssseeen 7 0,7
Olansaugschraube UNA -MULEET ..o eseeeese s senese s e 19 1.9
ROCKSCHIAVENTIL ettt en st e ee e s e 33 3.3
OIKGNIEISCRTAUDE  ooocivoooeeeceeetee bt bt see e et eeeerese e seeseee 43 4,3
OIItErhalteruUNGSSCRIAUDE ..ot ee e ee e seeesreeeee 19 1,9
VerschlUBSChraube e e et 24 2,4
Linke Ausleichswellen-FlanschSChrauDE  ............oovreeeeeess e sseeene 37 37
Steuergehduseschraube
L OO OO 24 2.4
T OO OO SOOI 31 3.1
OIATUCKSCRAIET .oevvvoveeteeeseee et e e eeeeeeseessessesasessesmsesssesseseses s esesseneans 10 1
OIKUNIET-BYPASSVENTE  ..ooooooeeoeeceee e er s sesesessssresessemeeseeensseeene 56 5.5
Uberdruck-VersChlUBSCRIAUDE ...........cooouooereeee e soeeeseeee e seeeeeseseeeeeseeeeseess s seeees s 45 4,5
OlpumpendeckelSChTAUDE ... e e eeees e eee e ee e eeeeeseeenoee 17 1,7
Kolben und Pleuel
PleuelfuB-LagerdeckelSChraube ...t een e 52 5,2
Kurbelwelle, Schwungrad und Antriebsscheibe
SChWUNGrAASCNIAUDBE ..ot e et e e eses e seeeesaenetesenenesseeanas 13b 13,6
ANtriebsscheibDenSChIAUDE ..o 135 13,6
Wellendichtringgeh8useschraube ... ane 11 1.1
Hauptlagerdeckelschraube — Motor mit einer Nockenwelle ..o B3 5.3
Hauptlagerdeckelschraube — Motor mit zwei Nockenwellen ........coovveveecvevveevrenenns 68 6,8
Zylinderblock
Halterungsschraube der Motorauthangung, links und rechts ......occoeveiveeceeeeenn. 45 4.5
Motor-Drehmomentstiitzenschraube, VOIN ... eee e ee e seeea 65 6,5
Motor-Drehmomentstlitzenschraube, hinten ...t 120 12
Halterungsschraube der Motoraufh8ngung, VOIM ... 60 6
Haiterungsschraube der Motorauthdngung, links .....c.o.oveeeeveeeeercieceiceceeeceecevee. 36 3.6
Schraube der AuspuffroN-Halterung ... 36 _ 36
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11A-1-14 MOTOR - Technische Daten

DICHTMITTEL
Vorgeschriehenes Dichtmittel Menge
Ventildeckel ... 3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig  ............... Nach Bedarf
Halbrunde Dichtung oo 3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig ... Nach Bedarf
Olwannen-Dichtung  ....c...coooovervnrreriinrrnnns MITSUBISHI-Original-Dichtmittel ......cccovovvvevvvrvrirenee Nach Bedarf
: MDS97110 oder gleichwertig
Kahlmittel-Temperaturgeber .......coeceinen. 3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig  ................ Nach Bedarf
Kahlmittel-Temperatursensor ... vt 3M Nut Locking Teile-Nr. 4171 oo Nach Bedarf
oder gleichwertig
Oldruckschalter ......oocoicoeioserceriieniinns 3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig — .............. Nach Bedarf
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MOTOR - Spezialwerkzeuge 11A-2-1
2. SPEZIALWERKZEUGE

Werkzeug Nummer Benennung Anwendung
MBO90685 Drehmomentschlts- | Einstellung der Zahnriemenspannung
sel {Motor mit zwei Nockenwellen)
MD298051 Schlussel fur Zylin- Ausbau und Einbau der Zylinderkopfschrau-
derkopfschrauben be
MD998115 Ventilfihrungs- Aus- und Einbau der Ventilfihrunge
@ / Treibdorn (Motor mit einer Nockenwelle)
MD298148 Fihrungsdorn for Korrektur der Ventilsitze
/ MD998615 Ventilsitzfraser
MD998172 30° Ventilsitzfraser Korrektur der Ventilsitze
MD998175
{Einlal3)
MD998171
MD998173
{AuslaR)
MDg98157 45° Ventilsitzfraser Korrektur der Ventilsitze
MD298159
(EinfaR)
MD998156
MD998158
(AuslaB)
MD998165 65° Ventilsitzfraser Korrektur der Ventilsitze
MDS98614
{gleich fur Einlal}
und Auslai)
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11A-2-2

MOTOR - Spezialwerkzeuge

Werkzeug Nummer Benennung Anwendung
MD998162 Steckschlissel Aus- und Einbau der VerschiuRschraube
des Steuergehiuses
MDg98285 Fithrung flr vorderen | Fihrung fiir den vorderen Wellendichtring
Wellendichtring der | der Kurbelwelle (gemeinsam mit dem Spe-
Kurbelwelle zialwerkzeug MD998375 verwendet)
MD998306 Treibdorn flir Nocken- | Einbau des Nockenwellendichtringes (ge-
wellendichtring meinsam mit dem Spezialwerkzeug
MD298307 verwendet)
MD998307 Fuhrung fir Nocken- | Fiihrung fur den Einbau des Nockenwellen-
wellendichtring dichtringes (gemeinsarm mit dem Spezial-
werkzeug MD998306 verwendet}
MDS98371 Abziehvorrichtung fir [ Ausbau des vorderen Ausgleichswellenla-
Ausgleichswellenla- |gers
ger
MD998372 Abziehvorrichtung far | Ausbau des hinteren Ausgleichswellenla-
Ausgleichswellenla- | gers
ger
MD998374 Anschlagplatte fir Flhrung und Anschlag fir das hintere Aus-

Ausgleichswellenla-
ger

gleichswellenlager

© Mitsubishi Motors Corporation Sept. 1990

PWEGS9040



MOTOR - Spezialwerkzeuge

Werkzeug Nummer Benennung Anwendung
MD998375 Treibdorn fir vorde- | Einbau des vorderen Wellendichtringes der
ren Wellendichtring | Kurbelwelle
der Kurbelwelle
MDQ98376 Treibdorn fir hinteren | Einbau des hinteren Wellendichtringes der
Wellendichtring der | Kurbelwelle
‘ | Kurbelwelle
MD288440 Undichtigkeits- Undichtigkeitsprifung des Ventilspielaus-
prifgerat gieichs
MD998441 Halter far Ventilspiel- |Entliften des Ventilspielausgleichs
ausgleich {Motor mit etner Nockenwelle)
MD998442 Entliftungsdraht Entltften des Ventilspielausgleichs
MDg98443 Halter fur Ventilspiel- |Halter zum Festhalten des Ventilspielaus-
ausgleich gleichs in dem Kipphebel wahrend des
Ausbaus und Einbaus des Kipphebels und
der Kipphebelwelle.
{Motor mit einer Nockenwelle)
MD998705 Treibdorn flir Aus- Einbau der vorderen und hinteren Aus-

gleichswellenfager

gleichswellenlager
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11A-2-4

MOTOR - Spezialwerkzeuge

Werkzeug Nummer Benennung Anwendung

MD298727 Olwannen- Ausbau der Olwanne
Ausbauwerkzeug :

MD998729 Treibdorn fir Ventil- | Einbau der Ventilschaftdichtungen
schaftdichtung (Motor mit einer Nockenwelle)

MD998735 Ventilfeder-Ein-/ £in- und Ausbau der Ventilfedern

{einschliellich Ausbauwerkzeug {(Motor mit zwei Nockenwellen)

MDg98743,

MDg98744,

MD998745)

MD928736 Kolbenbolzen- Aus- und Einbau der Kolbenbolzen

o (einschliefilich Einsteliwerkzeug
@ f MD998751)

MDQ9B737 Treibdom fir Ventil- | Einbau der Ventilschaftdichtung
schaftdichtung {(Motor mit zwei Nockenwellen)

MD298752 SteckschlUssel Einstellung der Zahnriemenspannung

{Motor mit zwei Nockenwellen)
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MOTOR - Antriebsriemen und Zahnriemen (Motor mit einer Nockenwelle)

11A-3-1

3. ANTRIEBSRIEMEN UND ZAHNRIEMEN
(MOTOR MIT EINER NOCKENWELLE)

AUSBAU UND EINBAU

1,1 T
EE*****

Kurbelwellenrads

Ausbauschritte
1. Antriebsriemen 17.
2. Kuhlerventilator 18,
3. Ventilatorkupplung 19,
4. Kihlmittelpumpen-Riemenscheibe® ** 20.
5. Kiahlmittelpumpen-Riemenscheibe 21.
6. Kurbelwellenriemenscheibe dCo 22,
7. Oberer Steuergehiusedeckel 23.
8. Unterer Steuergehausedeckel 24,
g. Eiemenspanner—fD(ijstanzhijlse 25.
10. Riemenspannerfeder
11. Riemenspanner HINWEI
12. Distanzhtlse -

GAD 13. Zahnriemen -
14. Nockenwellenrad e

¢Bo 15. Olpumpenrad M
16. Befestigungsschraube des

Spezialscheibe
Kurbelwellenrad

Flansch

Distanzh(ilse*

Riemenspanner ,B"**
Zahnriemen ,,B"**
Ausgleichswellenrad, rechts**
Distanzh(ilse**
Kurbelwellenrad ,B"**

SE

: Motor ohne Ausgleichswelle

: Motor mit Ausgleichswelle

: Motor mit Servolenkungspumpe
: Motor mit Kéihlerventilator

: Motor chne Kihlerventilator

B6ENQ473
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11A-3-2 MOTOR — Antriebsriemen und Zahnriemen (Motor mit einer Nockenwelle}

23**
22**

Einbauschritte

25. Kurbelwellenrad ,,B"**
»A4 24. Distanzhilse™™*

23. Ausgleichswellenrad, rechts**

21. Riemenspanner , B **
#B4 22. Zahnriemen ,B"**

20. Distanzhilse*
#C4 19. Flansch

18. Kurbelwellenrad

17. Spezialscheibe

16. Befestigungsschraube des

Kurbelwellenrads

#0415, Olpumpenrad

14. Nockenwellenrad

12. Distanzhlilse
#E¢ 11. Riemenspanner
10. Riemenspannerfeder
9. Riemenspanner-Distanzhiilse
#F4 13. Zahnriemen
8. Unterer Steuergehiusedeckel
7. Oberer Steuergehiusedeckel
6. Kurbelwellenriemenscheibe
5. Kahlmittelpumpen-Riemenscheibe
4. Kihlmittelpumpen-Riemenscheibe* **
3. Ventilatorkupplung
2. Kahlerventilator
#G4 1. Antriebsriemen

BEN0474
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MOTOR — Antriebsriemen und Zahnriemen (Motor mit einer Nockenwelle)

11A-3-3

1ENOO17

==

f))\_/

=
L

/@ Verschiukschraube

BENT71

Motor mit Ausgleichswellen

Ralli=

PN
SR (
.J) /)OJ N ﬁ\

a

\(
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HINWEISE ZUM AUSBAU

QR

AUSBAU DES ZAHNRIEMENS

{1) Den Drehsinn auf der Rickseite des Zahnriemens markie-
ren, damit dieser bei Wiederverwendung wieder in der
gleichen Richtung eingebaut werden kann.

HINWEISE

()

(2)

BD

Wasser oder Ol auf dem Riemen verkirzen dessen
Lebensdauer drastisch. Der ausgebaute Zahnriemen,
die Zahnrader und der Riemenspanner mussen daher
frei von Ol und Wasser gehalten werden. Stark ver-
schmutze Teile sind zu erneuern.

Falls Ol oder Wasser auf den Teilen festgestellt wird,
die Wellendichtringe des Steuergehéuses, den Wellen-
dichtring der Nockenwelle und die KihImittelpumpe auf
Undichtigkeit prifen.

AUSBAU DES OLPUMPENRADS (MOTOR MIT AUS-
GLEICHSWELLEN)

{1) Die VerschluRschraube von der linken Seite des Zylinder-
blocks entfernen.

(2) Einen Kreuzschlitzschraubendreher (8 mm Schaftdurch-
messer) einfliihren, so daf die linke Ausgleichswelle nicht
gedreht werden kann.

(3} Die Mutter I6sen.

(4) Das Olpumpenrad abnehmen.

QG

AUSBAU DES ZAHNRIEMENS ,B” {(MOTOR MIT
AUSGLEICHSWELLEN)

(1) Den Drehsinn auf der Rickseite des Zahnriemens markie-
ren, damit dieser bei Wiederverwendung wieder in der
gleichen Richtung eingebaut werden kann.

HINWEISE

(1)

Wasser oder Ol auf dem Riemen verkirzen dessen
Lebensdauer drastisch. Der ausgebaute Zahnriemen,
die Zahnrdder und der Riemenspanner mussen daher
frei von Ol und Wasser gehalten werden. Stark ver-
schmutze Teile sind zu erneuern.

Falls Ol oder Wasser auf den Teilen festgestellt wird,
die Wellendichtringe des Steuergehduses, den Wellen-
dichtring der Nockenwelle und die Kithimittelpumpe auf
Undichtigkeit prifen.
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11A-3-4 MOTOR — Antriecbsriemen und Zahnriemen (Motor mit einer Nockenwelle)

Rilz 7EN207

Ablésung

Abgerundete
Riemenseite

AVSN
Abnormaler f ;.w

L
VerschleiR loser Kerndraht} 7EN208

Gurami
freigelegt .,

Zahn ausgebrochen und
Gewebe freigelegt

7EN209

Motor mit Ausgleichswellen

Distanzhilse Wellen-
1 dichtring
) -
/
] / —

\Ausgleichswelle %‘
. Anfasung

G6EN009
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PRUFUNG
ZAHNRIEMEN

Die Steuerriemen sind sorgféltig zu prifen. Falls die folgenden
Méngel festgestelit werden, den Zahnriemen erneuermn.

(1) Verhadrterter Gummi auf der RiemenauRenseite
Aulienseite des Riemens glanzend, unelastisch und so hatt,
dal’ bei fest angedricktem Fingernagel kein Abdruck
hinterlassen wird.

} Risse im Gummi auf der AuRenseite
} Risse oder abgelostes Gewebe

} Risse am Zahnfuf®

}

(2
(3
{4
(5) Risse in der Riemenseite

{6) Riemenseite stark abgenutzt

HINWEIS
Ein normaler Riemen sollte gerade Seiten aufweisen, die
auf einen Schnitt mit einem scharfen Messer hinweisen.

(7} Stark abgenutze Zahne
Anfangsstadium:
Gewebe der belasteten Zahnseite abgenutzt (Gewebe
ausgefranst, Gummi abgeblattert und Farbe auf weild
gedndert; Gewebestruktur nicht kiar erkennbar).
Endstadium:
Gewebe auf Belastungsseite der Zahnflanken abge-
nutzt und Gummi freigelegt (Zahnbreite reduziert).
{8} Ausgebrochene Zahne

HINWEISE ZUR MONTAGE

»A¢4 EINBAU DER DISTANZHULSE (MOTOR MIT AUS-
GLEICHSWELLEN)

(1) Die Distanzhlilse mit dem angefasten Ende gegen den
Wellendichtring gerichtet einbauen.,
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1 1A-3-6 MOTOR — Antriebsriemen und Zahnriemen (Motor mit einer Nockenwelle)

Motor ohne Ausgleichswelle

Distanzhiilse
AN

I
%

/ Kurbel
1]
Kurbelwellenrad urbetwetle

Flansch BEN0389

Motor mit Ausgleichswellen

BEN172
<\\:\, Federende
T
5. Riemen-
spanner

] GENO0B1
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»D¢ EINBAU DES OLPUMPENRADS {(MOTOR MIT AUS-
GLEICHSWELLEN)

{1) Einen Kreuzschlitzschraubendreher (8 mm Schaftdurch-
messer) in die Bohrung fur die Verschluf3schraube an der
linken Seite des Zylinderblocks einfihren, so daf die linke
Ausgleichswelle nicht gedreht werden kann.

{2} Das Olpumpenrad einbauen.

(3) Die Muttern mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen.

»E4¢ EINBAU DES RIEMENSPANNERS

{1) Die Enden der Riemenspannerfeder an dem Vorsprung des
Kuhimittelpumpengehduses und an der Riemenspannerhal-
terung einhangen.

(2) Den Riemenspanner ganz gegen die Kihlmittelpumpe
dricken und die Schraube und Riemenspanner-
Distanzhiilse festziehen.

»F4 ANBRINGEN DES ZAHNRIEMENS

(1} Die Totpunktmarkierungen an dem Nockenwellenrad und
an dem Kurbelwellenrad mit den entsprechenden Bezugs-
markierungen in Ubereinstimmung bringen.

{(2) Die Totpunktmarkierung an dem Olpumpenrad mit der
Bezugsmarkierung ausrichten (Motor mit Ausgleichswel-
len).
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MOTOR - Antriebsriemen und Zahnriemen {Motor mit einer Nockenwelle)

11A-3-7

Totpunktmarkierung
nur far
Wartung am
Fahrzeug

A

Totpunktrmarkierung

Nockenwellenrad

Kurbelwellenrad

Totpunktmarkierung

Flansch

Totpunktmarkierung

J

Olpumpenrad BEN04TS

'@.\Verschlursschraube

==

6EN171

~—Schraubendreher

6EN172

Riemenspanner-
Distanzhulse

Schra\ube

iﬁ\ BENCO1S
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(3)

Die Verschlulkschraube aus dem Zylinderblock entfernen
und einen Kreuzschlitzschraubendreher (Schaftdurchmes-
ser 8 mm) in dieser Bohrung einfihren (Motor mit Aus-
gleichswellen).

Falls sich der Schraubendreher um 60 mm oder mehr
einfihren 14Rt, dann stimmt die Ausrichiung.

L&Rt sich der Schraubendreher nur 20 bis 25 mm einfihren,
das Olpumpenrad um eine Umdrehung drehen und die
Totpunktmarkierungen nochmals ausrichten. Danach si-
cherstellen, dak sich der Schraubendreher um 60 mm oder
mehr einflihren 1aRt.

Den Schraubendreher eingesetzt belassen, bis der Einbau
des Zahnriemens beendet ist. 3

Den Zahnriemen an dem Kurbelwellenrad, Olpumpenrad
und Nockenwellenrad in dieser Reihenfolge anbringen. An
der Spannungsseite sollte der Zahnriemen auch wirklich
gespannt sein.

Die Riemenspanner-Befestigungsschraube und

Riemenspanner-Distanzhlise 16sen.
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11A-3-8 MOTOR - Antriebsriemen und Zahnriemen {Motor mit einer Nockenwelle)

Totpunkt-

markierung /

Zwei Zdhne

Totpunkt-
markierung

EENO016

BENODEY

I

Distanzhilse

Riemenspanner-

6GEO11

1C0035
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(6}

(7)

Die Kurbelwelle um zwei Zadhne des Nockenwellenrads
(oder des Kurbelwellenrads) gegen den Uhrzeigersinn
drehen.

Eine Kraft in Pfeilrichtung an den Riemenspanner
anlegen, damit der Riemen mit den einzelnen Zahnréadern
richtig in Eingriff kommt.

Die Riemenspanner-Befestigungsschraube und erst danach
die Riemenspanner-Distanzscheibe festziehen.

Vorsicht

e Wird die Riemenspanner-Distanzscheibe zuerst
festgezogen, dann wird der Riemenspanner mit
dem Festzichen der Distanzscheibe gedreht, so daf3
es zu lbermaiRiger Riemenspannung kommt.

Den Zahnriemen in der Mitte der Spannungsseite (zwi-
schen dem Nockenwellen- und dem Olpumpenrad} gemal’
Abbildung zwischen dem Daumen und Zeigefinger halten.
Danach darauf achten, dal} das Spiel zwischen der Aufen-
seite des Zahnriemens und dem Steuergehduse dem
Sollwert entspricht.

Sollwert: 14 mm

»G4 EINSTELLUNG DER ANTRIEBSRIEMENSPANNUNG

EINSTELLERTYP
(1) Die Riemenspannung durch Durchdricken des Riemens

kontrollieren und auf den Sollwert einstellen. Die Einstell-
schraube im oder gegen den Uhrzeigersinn drehen, um die
Riemenspannung zu erhdhen bzw. zu reduzieren.

Sollwert:
Verrippter Riemen
Neuer Riemen: 7,5 — 9,0 mm
Wiederverwendeter Riemen: 8,0 mm
Keilriemen: 7,0 — 10,0 mm
PWEGS040



MOTOR - Antriebsriemen und Zahnriemen (Motor mit einer Nockenwelle)

11A-3-9

Kahlmit-
100 Nm telpumpen-
10 mkp Riemen-

scheibe

Kurbel-
wellen-
Riemen-
scheibe

6C0038

Lichtmaschinen-
Riemenscheibe

6C0O039

Kihimittelpumpen-
Lichtmaschinen- Riemenscheibe

Abdrickschraube

Lichtmaschinen-
Riemenscheibe
Lichtmaschinen-
Stltzschraube Kurbelwellen:

Riemenscheibe 6C0O022

Kihlmittelpumpen-

100 Nm Riemenscheibe

10 mkp

Lichtmaschinen:*
Riemenscheibe

Kurbelwellen-
Riemenscheibe

6C0038|
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Bei Verwendung eines Spannungsmessers die Einstellschrau-
be drehen, um die Riemenspannung auf den folgenden Wert
einzustellen {Nur verrippter Riemen).

Sollwert:
Neuer Riemen: 500 — 700 N (50 — 70 kp}
Wiederverwendeter Riemen: 400 N {40 kp)

(2) Die Sicherungsschraube mit dem vorgeschriebenen An-
zugsmoment festziehen,

(3) Die Mutter der Scharnierschraube mit dem vorgeschriebe-
nen Anzugsmoment festziehen.

AUSFUHRUNG MIT SPANNLASCHE

{1} Die Lichtmaschine bewegen, um den Durchhang des
Riemens auf den Sollwert einzustellen.

Sollwert:
Verrippter Riemen
Neuer Riemen: 75 — 9,0 mm
Wiederverwendeter Riemen: 8,0 mm
Keilriemen: 7,0 - 10,0 mm

Bei Verwendung eines Spannungsmessers die Einstellschrau-
be drehen, um die Riemenspannung auf den folgenden Wert
einzustellen {Nur verrippter Riemen).

Soliwert:
Neuer Riemen: 500 — 700 N (50 — 70 kp)
Wiederverwendeter Riemen: 400 N (40 kp)

(2) Die Abdriickschraube mit dem vorgeschriebenen Anzugs-
moment festziehen.

(3) Die Mutter der Drehzapfenschraube mit dem vorgeschrie-
benen Anzugsmoment festziehen.

PWEG9040
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MOTOR - Antriebstiemen und Zahnriemen {Motor mit zwei Nockenwellen)

11A-4-1

4. ANTRIEBSRIEMEN UND ZAHNRIEMEN (MOTOR MIT ZWEI NOC-
KENWELLEN)

AUSBAU UND EINBAU

QA

B
oo

— o
PON=C0QO~NONHAWN =

Ausbauschritte

. Antriebsriemen

. KihImittelpumpen-Riemenscheibe* **
. KahImittelpumpen-Riemenscheibe

. Kurbelwellenriemenscheibe

. Oberer Steuergehiusedeckel

. Unterer Steuergehiusedeckel

. Ventildeckel

. Halbrunde Dichtung

. GummiverschluR

. Riemenspannung-Nachsteller

. Zahnriemen

. Riemenspannerrolle

. Riemenspannerarm

. Riemenleitrolle

15.
16.

Nockenwellenrad

Olpumpenrad

HINWEIS: .

Fur Ausbau des Olpumpenrades des Modells
4G61 siehe Abschnitt 13. Steuergehause,
Ausgleichswelle und Olwanne.

17.

18.
19.
20.
21.
22.
4o 23.
24.
25,
26.
27.
28.

HINWEISE

gefestigu ngsschraube des Kurbelwellenra-
es

Spezialscheibe

Kurbelwellenrad

Flansch

Distanzhilse*

Riemenspanner ,B"**

Zahnriemen ,B”**

Ausgleichswellenrad**

Distanzhulse**

Kurbelwellenrad ,B” **
Steuergehduse-Zwischenplatte, rechts
Steuergehduse-Zwischenplatte, links {oben)

¥ Motor ohne Ausgleichswellen
** : Motor mit Ausgleichswellen
*¥¥ : Servolenkungspumpen-Antrieb

BEN0476
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11A-4-2 MOTOR — Antrichsriemen und Zahnriemen {Motor mit zwei Nockenwellen)

Einbauschritte

26. Kurbelwellenrad ,,B“**
A4 25. Distanzhilse**

24. Ausgleichswellenrad**
#B4 23. Zahnriemen ,B"**

22. Riemenspanner ,B"**

21. Distanzhtlse*®
#C4 20. Flansch

19. Kurbelwellenrad

18. Spezialscheibe

des

#D4¢ 16. Olpumpenrad
HINWEIS:

Ausgleichswelle und Olwanne.

Fur den Einbau des Olpumpenrades des
Modells 4G61 siehe 13. Steuergehiuse,

28. Steuergehause-Zwischenplatte, links {oben)
27. Steuergehause-Zwischenplatte, rechts

17. Befestigungsschraube des Kurbelwellenra-

MK

SOOI

27

»

. Nockenwellenrad

. Riemenleitrolle

. Riemenspannung-Nachsteller
. Riemenspannerarm

. Riemenspannerrolie

. Zahnriemen

. Gummiverschluf?

. Halbrunde Dichtung

. Ventildeckel

. Unterer Steuergehiusedeckel

Oberer Steuergehiusedeckel

. Kurbelwellen-Riemenscheibe

. Klhlmittelpumpen-Riemenscheibe

. Kahlmittelpumpen-Riemenscheibe* * *
. Antriebsriemen

6ENQ477
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MOTOR ~ Antriebsriemen und Zahnriemen (Motor mit zwei Nockenwellen) 11A-4-3

© Mitsubishi Motors Corporation Sept. 1990

HINWEISE ZUM AUSBAU
QAD AUSBAU DES ZAHNRIEMENS

(1) Den Drehsinn auf der Riickseite des Zahnriemens markie-
ren, damit dieser bei Wiederverwendung wieder in der
gleichen Richtung eingebaut werden kann.

HINWEISE )

(1) Wasser oder Ol auf dem Riemen verklrzt dessen
Lebensdauer drastisch. Der ausgebaute Zahnriemen,
die Zahnrdder und der Riemenspanner miissen daher
frei von Ol und Wasser gehalten werden. Stark ver-
schmutzte Teile sind zu erneuern.

(2) Falls Ol oder Wasser auf den Teilen festgestellt wird,
die Wellendichtringe des Steuergehduses, den Wellen-
dichtring der Nockenwelle und die Kahlmittelpumpe auf
Undichtigkeit prifen.

¢B) AUSBAU DES NOCKENWELLENRADS

(1} Mittels Rollgabelschliussel die Nockenwelle am sechskanti-
gen Teil (zwischen den Lagerzapfen Nr.2 und 3) halten und
die Schraube des Nockenwellenrads abnehmen.

Vorsicht .
¢ Ein Sperren des Nockenwellenrads mit Hilfe eines
Werkzeuges kann zu dessen Beschadigung fiihren.

(2) Die Nockenwellenrader abnehmen.

QC> AUSBAU DES OLPUMPENRADS (MOTOR MIT AUS-
GLEICHSWELLEN)

Siehe , B AUSBAU DES OLPUMPENRADS” Seite 11A-3-
3. '

gD AUSBAU DES ZAHNRIEMENS ,B” (MOTOR MIT
AUSGLEICHWELLEN)

Siehe ,, 400 AUSBAU DES ZAHNRIEMENS B” Seite 11A-3-
3.

PRUFUNG

‘ZAHNRIEMEN

Siehe ,PRUFUNG” Seite 11A-3-4.
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11A-4-4 MOTOR ~— Antriebsriemen und Zahnriemen {Motor mit zwei Nockenwellen)

Verschlul-
schraube
BEN0280
|| I 12 mm

e
O
QO

BENO161

Verschluls-
schraube

\ Flache

/ Beifegescheibe

Leicht-
metallbacke

B6ENQ404
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RIEMENSPANNUNG-NACHSTELLER

(1)
{2)

(3)

Auf lecke Stellen Uberprifen und bei Bedarf erneuern.
Das Schubstangenende auf Beschéadigung Uberprifen und
bei Bedarf erneuern.

Die Lange des vorspringenden Teils der Schubstange
messen. Falls der Sollwert Uberschritten ist, den
Riemenspannung-Nachsteller erneuern.

Sollwert: 12 mm

Den Riemenspannung-Nachsteller in einem mit Weichme-
tallbacken versehenen Schraubstock einspannen.

Vorsicht

¢ Der VerschluBschraubenkopf steht an der Untersei-
te des Riemenspannergehduses hervor, wie in der
Abbildung gezeigt. Eine flache Beilegescheibe auf-
stecken, um die VerschluRschraube vor direkter
Berihrung mit dem Schraubstock zu schiitzen.

Die Kurbel des Schraubstocks drehen und die Schubstange
des Nachstellers hineindriicken. Kann die Stange leicht
eingedridckt werden, die Einheit erneuern. Beim Eindricken
der Stange sollte ein gewisser Gegendruck splrbar sein.

HINWEISE ZUM EINBAU
®»A¢ EINBAU DER DISTANZHULSE (MOTOR MIT AUS-

GLEICHSWELLEN)
Siehe , #A4 EINBAU DER DISTANZHULSE" Seite 11A-3-4.

»B¢ EINBAU DES ZAHNRIEMENS ,B” (MOTOR MIT

AUSGLEICHWELLEN)

Siehe Seite 11A-3-5, wobei darauf zu achten ist, dalk die
Positionen der Totpunktmarkierung unterschiedlich von
denen des Motors mit einer Nockenwelle sind.
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MOTOR — Antriebsriemen und Zahnriemen (Motor mit zwei Nockenwellen}

11A-4-5

Sechskantiges
Teil

BEN27I

7 BENDIGY

‘ \-;_Ti Verschlufy-

-. schraube
.‘u.

f N BENOA0T

Flache
Bellegescheibe

— o

OENGTHY
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#C4 EINBAU DES FLANSCHES
Sieche ,#C4 EINBAU DES FLANSCHES” Seite 11A-3-5.

#D4 EINBAU DES OLPUMPENRADS (MOTOR MIT AUS-
GLEICHSWELLEN)

Siehe . #D4 EINBAU DES OLPUMPENRADS" Seite 11A-3-
6.

#E4 EINBAU DES NOCKENWELLENRADS

{1) Mittels Rollgabeischldssel die Nockenwelle am sechskanti-
gen Teil {zwischen den Lagerzapfen Nr. 2 und 3) halten und
die Schraube mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen.

Vorsicht
e Ein Sperren des Nockenwellenrads mit Hilfe eines
Werkzeugs kann zu dessen Beschadigung fiihren.

#F4 EINBAU DES RIEMENSPANNUNG-NACHSTELLERS

{1) Verbleibt die Schubstange ausgezogen, diese wie folgt
ruickstelien:

{2) Das Nachsteliergehause in einem mit Weichmetallbacken
versehenen Schraubstock einspannen.

Vorsicht

¢ Die VerschiuRschraube steht an der Unterseite des
Nachstellergehduses hervor. Eine fiache Beilege-
scheibe aufsetzen, um dadurch eine direkte Beriih-
rung mit dem Schraubstock zu vermeiden.

{3) Die Schubstange langsam mit Hilfe des Schraubstocks
langsam einschieben bis die Einstellbohrung @ in der
Schubstange mit der Einstellbchrung auf dem Zylinder
ausgerichtet ist.
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11A-4-6 MOTOR — Antriebsriemen und Zahnriemen {Motor mit zwei Nockenwelien)

Nockenwelienrad
: uslaf ‘ Einlal}
Palstift evceaiyy / v Palstift

R

Obere Kante
des Zylinderkopfes

Markierungen

6ENGZ84

€ Mitsubishi Motors Corporation Sept. 1990

{4) Ein Stlck Draht (von 1,4 mm Stirke) in die Einstelibohrun-
gen einstecken.
{5) Das Nachstellergehduse aus dem Schraubstock nehmen.

(6) Den Riemenspannung-Nachsteller ins Steuergehduse ein-
bauen und mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen,

Vorsicht
e Das Stiick Draht im Nachstellergehdause belassen.

»G4¢ EINBAU DER RIEMENSPANNERROLLE

{1) Die Riemenspannerrolle in der Richtung anbringen, dalé die
beiden kleinen Bohrungen vertikal angeordnet sind.

#He EINBAU DES ZAHNRIEMENS

(1} Die beiden Nockenwellenrdder so drehen, daf? ihre Palstif-
te oben liegen. Dann die Markierungen der Zahnrader so
ausrichten, daf? sie einander gegeniber liegen und mit der
oberen Kante des Zylinderkopfs Ubereinkommen. Wird das
Zahnrad auf der AuslaRseite losgelassen, dreht es sich
gegn den Uhrzeigersinn um emen Zahn. Beim Aufsetzen
des Zahnriemens auf die Zahnrader sollte dieses Drehen
mitbericksichtigt werden.
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MOTOR — Antriebsriemen und Zahnriemen {Motor mit zwei Nockenwellen)

11A-4-7

Palistift

Markierung

BENOT1S
f S - Markierungen OD :
| e @)
- _{ (Markierungen

M

\ | M=
X' T
g‘\\/erschlu&schraube
////

BENT

G6END39T

il
13 6EN0392

y ) Markierung -
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(2)
(3)

HINWELS

Das gleiche Nockenwellenrad wird sowohl fir die einlafz-
als auch auslafiseitige Nockenwelle verwendet und ist mit
zwei Markierungen versehen,

Wird das Zahnrad auf die auslaBRseitige Nockenwelle
aufgesetzt, die Markierung, die sich bei oben liegender
Pafistiftbohrung rechts befindet, verwenden. Fir das ein-
laldseitige Zahnrad die linksseitige Markierung verwenden.

Die Markierung des Kurbelwellenrads ausrichten.
Die Markierung {Motor mit Ausgleichswellen) auf dem
Olpumpenrad ausrichten.

HINWEIS )

Die Markierung auf dem Olpumpenrad wurde ab Mai 1988
von ,®" auf ,a" geéndert. Das mit der Markierung , 4"
versehene Zahnrad ist konisch.

Einen Kreuzschlitzschraubendreher (Schaftdurchmesser 8
mm) in die Bohrung an der linken Seite des Zylinderblocks
einfihren {(Motar mit Ausgleichswellen).

Falls sich der Schraubendreher um 60 mm oder mehr
einfhren 1a03t, dann stimmt die Ausrichtung.

Lafst sich der Schraubendreher nur 20 bis 256 mm einfihren,
das Olpumpenrad um eine Umdrehung drehen und die
Markierungen nochmals ausrichten. Danach sicherstellen,
dafd sich der Schraubendreher um 60 mm oder mehr
einfihren 1aikt.

Den Schraubendreher eingesetzt belassen, bis der Einbau
des Zahnriemens beendet ist.

HINWEIS

Der Schritt {4) muld durchgefuhrt werden, um sicherzustel-
len, dafs das Olpumpenrad und die Ausgleichswellen
korrekt angeordnet sind.

Den Zahnriemen an dem Nockenwellenrad der Einlafiseite
anbringen und an der gezeigten Position mit einer Klemme
befestigen.

Den Zahnriemen an dem Nockenwellenrad der Auslal3seite
anbringen, und die Markierungen an der oberen Kante des
Zylinderkopfes mit Hilfe von zwei Schilsseln ausrichten.
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11A-4-8 MOTOR — Antriebsriemen und Zahnriemen {(Motor mit zwei Nockenwellen)

—
Q
IO

i
Riemen-

[spit[merroll
S

Kurbel- oy Q. fu
51\0\0

\

wellenrad
&

Riemenleitrolle

K 2
B Olpumpenrad

B6ENG394

BEND155
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(7) Den Riemen an der gezeigten Position mit einer Klemme
befestigen. -

{8) Den Zahnriemen an der Riemenleitrolle, dem Olpumpen-
rad, dem Kurbelwellenrad und der Riemenspannerrolle in
der gezeigten Reihenfolge anbringen.

(9) Die beiden Klemmen entfernen.

{10)Die Riemenspannerrofle in Pfeilrichtung anheben und die
Mittelschraube festziehen.

(11)Darauf achten, dal® alle Markierungen ausgerichtet sind.

(12)Den in Schritt (4) eingesetzten Schraubendreher entfernen
und die Verschlul3schraube anbringen. {(Motor mit Aus-
gleichswellen)

(13)Die Kurbelwelle um eine viertel Drehung gegen den
Uhrzeigersinn drehen. Danach im Uhrzeigersinn drehen, bis
die Markierungen wieder ausgerichtet sind.

(14)Die Spezialwerkzeuge (Steckschlissel und Drehmoment-
schlissel) an der Riemenspannerrolle anbringen und die
Mittelschraube der Riemenspannerrolle I6sen.

HINWEIS

Solite der spezielle Drehmomentschlissel nicht zur Verfu-
gung stehen, einen im Handel erhéltlichen Drehmoment-
schlissel mit dem MeRbereich 0 — 3 Nm (0 — 0,3 mkp)
verwenden.

(15)Mit Hilfe des Drehmomentschliissels auf einen Wert
zwischen 2,6 — 2,8 Nm (0,26 — 0,28 mkp) festziehen.
{16)Die Riemenspannerrolle mit Hilfe des Spezialwerkzeugs
und des Drehmomentschlissels festhalten und die Mittel-
schraube mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment fest-

ziehen.

(17)Den Draht von der Stange des Riemenspannung-
Nachstellers entfernen. Den Draht mit den Fingern abzie-
hen,
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MOTOR - Antriebsriemen und Zahnriemen (Motor mit zwei Nockenwelien) 11A-4-9

O

GENGZ285

Dichtrmittel
auftragen

/

DENZ30

Halbrunde
[hechtung

Zylnderkopf

Dichtrnittel auftragen

10 mm

SENOG44
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(18)Die Kurbelwelle zwei volle Umdrehungen im Uhrzeigersinn
drehen und sie fur ca. 15 Minuten so belassen.

{19)Den Entfernung ,, A" der Schubstange {zwischen Riemen-
spannerarm und Nachstellergehduse) messen. Stimmt der
erhaltene MeflRwert nicht mit dem Sollwert (berein, die
Schritte {(14) bis (19) wiederholen, bis der Sollwert erfillt
wird.

Sollwert: 3.8 — 45 mm

#l¢ AUFTRAGEN VON DICHTMITTEL AUF DER HALB-
RUNDEN DICHTUNG

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig
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11A-4-10 MOTOR — Antriebsriemen und Zahnriemen {Motor mit zwei Nockenwellen)

»Jé¢ AUFTRAGEN VON DICHTMITTEL AUF DER VENTIL-
ABDECKUNG.

{1) Dichtmittel auf die in der Abbildung gezeigten Stellen
auftragen,

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig

~ Dichtmittel
auftragen

Dichtmittel
auftragen

Dichtmittel
auftragen

BEN0396

»K¢ EINSTELLUNG DER ANTRIEBSRIEMENSPANNUNG

Siehe ,#G4 EINSTELLUNG DER ANTRIEBSRIEMENSPAN-
NUNG" Seite 11A-3-8.
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MOTOR - Ansaugkrimmer 11A-5-1

5. ANSAUGKRUMMER
AUSBAU UND EINBAU (VERGASER-MOTOR)

(Frontantrieb) 1,8

) THEK]
\% [11]

3 {Hinterradantrieb)

[11]1,1

[11[1,1

130 | 3 |

Ausbauschritte

1. Kdhlmittelschlauch
. KihImittel-Bypasschlauch
. Kuhlmittel-Temperaturgeber
. Kihlmittel-Temperatursensor (Elektronischer
Vergaser)
. Kihimittel-AuslaRstutzen

2

D4 3

4

b
B4 g Dichtung

8

9

10.

»Cq

. Thermostat
. Motoraufhidngung
. Ansaugkrimmer

Ansaugkrimmerdichtung
6EN0478
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11A-5-2

MOTOR - Ansaugkriimmer

AUSBAU UND EINBAU (MPI-MOTOR MIT EINER NOCKENWELLE)

8 -
(Galant-E33A)

1.
2.
¢ 3.
#Cq 4.

5.
»Be 6.
7.

(Frontantrieb)

Ausbauschritte

Kahlmittelschlauch
Kihlmittelschlauch
Kahlmittel-Temperaturgeber
Kihlmittel-Temperatursensor
Kahlmittel-Auslalstutzen
Dichtung

Thermostat

[18]1.8

{Hinterradantrieb)

. Resonatorkammerstiitze
. Resonatorkammer

10.
11.
12.
13.
14.

Resonatorkammerdichtung
Ansaugkrimmerstiitze

Motoraufhéngung

Ansaugkrimmer

Ansaugkrimmerdichtung END47S
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MOTOR - Ansaugkriimmer

11A-5-3

AUSBAU UND EINBAU (MPI-MOTOR MIT ZWEI NOCKENWELLEN)

-

=

L3
OO~ A Wi —

&

{Zum Turbolader) @E

4

{Zum Olkuihler) @55@

Ausbauschritte

. KGhlmittelschlauch

. Kahlmittelschlauch

. Kih!mittelschlauch (Turbolader)
. Kiihimittelschlauch (Turbolader)
. KGhlmittel-Temperaturgeber

. Kuhlmittel-Temperatursensor

. Kiihlmittel-AuslaRstutzen

. Dichtung

. Thermostat

10.
. Dichtung

. Ansaugkrimmerstiitze

. Ansaugkrimmer

. Ansaugkrimmerdichtung

Thermostatgehiuse

G6EN0480
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11A-5-4

MOTOR - Ansaugkriimmer

6IN0Q49

Dichtmittel

—

AN,

/
_H=

8co02

Dichtmittel

7C00027
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HINWEISE ZUM EINBAU

»A¢ EINBAU DES ANSAUGKRUMMERS (FUR MOTOR
MIT ZWEI NOCKENWELLEN)

(1) Die Ansaugkrimmerschrauben festziehen, wobei die in der
Abbildung gekennzeichneten Schrauben mit einem unter-
schiedlichen Anzugsmoment festzuziehen sind.

B¢ EINBAU DER DICHTUNG FUR KUHLMITTEL-
AUSLASSTUTZEN

{1) Die Dichtung des Kihlmittel-Auslafistutzens mit der Mar-
kierung ,UP"” zu dem Stutzen gerichtet anbringen.

»C¢ AUFTRAGEN VON DICHTMITTEL AUF DEM
KUHLMITTEL-TEMPERATURSENSOR

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M Nut Locking Teile-Nr. 4171 oder gleichwertig

»D¢ AUFTRAGEN VON DICHTMITTEL AUF DEM
KUHLMITTEL-TEMPERATURGEBER

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig
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MOTOR — Auspuffkrimmer und Kiihimittelpumpe 11A-6-1

6. AUSPUFFKRUMMER UND KUHLMITTELPUMPE
AUSBAU UND EINBAU (MOTOR MIT EINER NOCKENWELLE)

EDy
1414 4

* % * W
*HH

Ausbauschritte
1. Qlmelstab
2. OlmeRstabiihrung
3. O-Ring
4. Hitzeschild
5. Motoraufhangung
8. Auspuffkriimmer HINWEISE } _
7. Auspuffkriimmerdichtung . : MB-Schraube fir Motor mit Vergaser
#B¢ 8. Kuhimittel-EinlaRrohr - M8-Schraube fur Motor mit MPI .
#B¢ S. O-Rin {Ausgenommen E33A fur allgemeine Exportlénder)
) 9 *** < M8-Schraube fir Motor mit Vergaser
oo ‘11? Ega?nqli?tse(igﬁmpe - ](\I?Iié\sscf;]liefslti)ch E33A-MPI fir allgemeine Exportlander)
. : M8-Schraube
12. Dichtung fir KUhimittelpumpe *xxx% - M10-Schraube

GEND4AST
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11A-6-2

MOTOR — Auspuffkrimmer und Kithimittelpumpe

DER)

13

12

AUSBAU UND EINBAU (MOTOR MIT ZWEI NOCKENWELLEN ABER OHNE TURBOLA-

Ausbauschritte

OO WN —

. QimeRstab

. OlmeRstabfithrung

. O-Ring

. Hitzeschild , A"

. Hitzeschild ,B"

. Motoraufhangung

. Auspuffkrimmer

. Auspuffkrimmerdichtung

»B¢ 9.

#B¢ 10.
11. Spannlasche

PAG 12

13.

Kihimittel-Einlarohr
0O-Ring

KihImittelpumpe
Dichtung
6END4S2
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MOTOR - Auspuffkrimmer und Kiihimittelpumpe

11A-6-3

AUSBAU UND EINBAU (MOTOR MIT ZWElI NOCKENWELLEN UND TURBOLADER)

Ausbauschritte

. Olmefistab

. Olmefstabfihrung
0O-Ring

. Hitzeschild ,A”

. Hitzeschild , B"

. Auspuffstutzen

. Dichtung

. Luftauslal3stutzen
. Dichtung

. Kahlmittelrohr ,,B”
. Olrtcklaufleitung

. Dichtung

. Turbolader

. Dichtung

. Ring

—_—
SOOI WN

—_

o e
ARWN

. Olrohr
. Kihimittelrohr , A"
. Turbolader
. Motoraufthingung
. Auspuffkrimmer
. Auspuffkrimmerdichtung
. Kahimittelrohr
. Kihimitteischlauch
24,
#B¢ 25.
B4 26.
27. Spanniasche
#A4 28
29. Dichtung

Kihimittelschlauch
Kiihimittel-Einladrohr
O-Ring

Kéhimittelpumpe

BENOD483
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11A-6-4 MOTOR — Auspuffkriimmer und Kiihimittelpumpe

HINWEISE ZUR MONTAGE
»A¢ EINBAU DER KUHLMITTELPUMPE

(1} Die Dichtflachen zwischen dem Kihlmittelpumpengehause
und dem Zylinderblock reinigen.

(2) Die Lange der Kuhimittelpumpen-Befestigungsschrauben
beachten, wie es in der Abbildung gezeigt ist.

Schraubenlinge
A: 30 mm
B: 40 mm
C: 65 mm
D: 20 mm

6C0055

Schraubenlinge
: 30 mm
22 mm
14 mm
: 28 mm
65 mm

moowye

6C0O0007

»B¢ EINBAU DES KUHLMITTELROHRES UND O-RINGES

(1) Den O-Ring am vorderen Ende des Kuhimittel-EinlaRrohres
L erneuern und danach Kuhlmittel am Umfang auftragen, um
das EinflUhren in das Kithimittelpumpengehduse zu erleich-

Niemals Motor6l oder ein anderes Schmiermittel auf dem

tern.
‘ l HINWEIS
O-Ring auftragen.

6C0035
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MOTOR - Turbolader 11A-7-1

7. TURBOLADER
DEMONTAGE UND MONTAGE

Demontageschritte
»Fe Prifung des Abgasklappen-Stellantriebs
1. Klemmstift
2. Abgasklappen-Stellantrieb
#E4 3. Kupplung
#D4 4. Turbinengehiuse
QA #C4 5. Sprengring
¢4BC #B4 6. Laufrad
7. Verdichterdecke!
8. Dichtung
»A¢ 9. O-Ring

6IN0052
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11A-7-2

MOTOR — Turbolader

BINOOS3

6INOO54

Kontaktspuren

6IN00SS

© Mitsubishi Motors Corporation Sept. 1990

HINWEISE ZUR DEMONTAGE

QAD AUSBAU DES SPRENGRINGS

(1) Den Tubolader mit dem Verdichterdeckel nach unten
gerichtet ablegen und den Sprengring {mit dem der
Verdichterdeckel gesichert ist) mit Hilfe einer Sprengring-
zange entfermen. :

Vorsicht

e Wenn der Sprengring ausgebaut wird, diesen mit
den Fingern festhalten, damit der Sprengring nicht
abspringt.

(B> AUSBAU DES LAUFRADES

{1) Das Laufrad ausbauen, wobei mit einem Plastikhammer
gegen den Umfang des Verdichterdeckels zu schlagen ist.
Das Laufrad 13i3t sich nur schwer abnehmen, da ein O-Ring
am &ulteren Umfang angebracht ist.

REINIGEN

(1) Frisches Reiningungsdl (im Fachhandel erhiltlich) verwen-
den. Niemals korrodierende Reinigungsétle verwenden, da
diese manche Teile beschadigen kbnnen.

(2) Einen Plastikschaber oder eine harte Blste verwenden, um
die Aluminium-Teile zu reinigen.

PRUFUNG
TURBINENGEHAUSE

(1} Das Turbinengehéuse auf Kontaktspuren mit dem Turbinen-
rad sowie auf durch Uberhitzung verursachte Risse, Grib-
. chenfralR, Verformung und andere Beschéadigungen kontrol-
lieren. Das Turbinengeh&use erneuern, wenn Risse festge-
stellt werden.
{2) Den Ventilhebel des Abgasklappen-Stellantriebes von Hand
betatigen, um auf glattes Offnen und SchlieRen zu kontrol-
lieren.

VERDICHTERDECKEL

(1) Den Verdichterdeckel auf Kontaktsburen mit dem Verdich-
terrad und andere Beschadigungen prifen.

PWEGS040



MOTOR - Turbolader 11A-7-3

Verdichterrad

Turbinenrad

Kuhimittelkanal

3IN048

3EN239

PaRstift

PaRstiftbohrung

&_‘:j/ Laufrad

) f Verdichterdeckel

BIN0O70

© Mitsubishi Motors Corporation Sept. 1990

LAUFRAD

{1} Die Schaufeln des Turbinen- und Verdichterrades auf
Biegung, Grate, Beschadigung, Korrosion und Kontaktspu-
ren an der Rlckseite kontrollieren und ggf. emeuern.

. {2) Den Oikanal in dem Laufrad auf Ablagerungen und Verstop-

fung prifen.

' (3) ‘Im Falle eines Turboladers mit Wasserkihlung sind auch

die Kiihimittelkanale auf Ablagerungen und Verstopfung zu
kontroilienen.

(4) Kontrollieren, ob sich das Turbinen- und Verdichterrad glatt
drehen.

OLROHR / OIRUCKLAUFROHR

(1) Das Olrohr oder das Olrlickfihrrohr reparieren oder erneu-
- -ern, wenn dieses verstopft, zusammengedrickt, verformt
oder sonstwie beschadigt ist.

HINWEISE ZUR MONTAGE
PA¢ EINBAU DES O-RINGES

(1} Motordl diunn auf einem neuen O-Ring auftragen und
diesen in die Nut des Laufringes einsetzen.
Vorsicht )
¢ Wenn ein neuer O-Ring eingebaut wird, diesen nicht
beschadigen. Ein beschéidigter O-Ring fihrt zu
Olaustritt. '

»B¢ EINBAU DES LAUFRADES

{1} Motordl dunn am Umfang des O-Ringes auftragen.
{(2) Das Laufrad in richtigem Verhéltnis zu dem PaRstift auf
dem Verdichterdeckel anbringen.

Vorsicht
® Darauf achten, daR die Schaufeln des Turbinen- und
Verdichterrades nicht beschiadigt werden.

»C¢ EINBAU DES SPRENGRINGES

(1) Die Einheit mit dem Verdichterdeckel nach unten gerichtet
ablegen und den Sprengring einbauen.

Vorsicht
¢ Den Sprengring mit der angefasten Seite nach oben
gerichtet einsetzen.

PWEG9040



11A-7-4 MOTOR — Turbolader

6IN0058

6INDOSS

© Mitsubishi Motors Corporation Sept. 1990

»D¢ EINBAU DES TURBINENGEHAUSES

(1) Das Turbinengehduse in richtigem Verhaltnis zu dem
Paf3stift anbringen.

Vorsicht
¢ Darauf achten, daR die Schaufein des Turbinenra-
des nicht beschiddigt werden.

»E¢ EINBAU DER KUPPLUNG

(1) Die Kupplung einbauen und mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen.

#F¢ PRUFUNG DES ABGASKLAPPEN-STELLANTRIEBES

(1) Ein Prafgerat verwenden und einen Druck von etwa 72 kPa
(0,73 kp/cm? an dem Stellantrieb anlegen, und darauf
achten, dald die Stange bewegt wird.

Vorsicht

¢ Niemals einen Druck von mehr als 86 kPa (0,87
kp/em?) an dem Stellantrieb anlegen. Anderenfalls
konnte die Membran beschidigt werden. Niemals
versuchen das Abgasventil einzustellen.
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MOTOR — Kipphebel und Nockenwelle (Motor mit einer Nockenwelle) 11A'8'1

8. KIPPHEBEL UND NOCKENWELLE (MOTOR MIT EINER NOCKEN-
WELLE)

AUSBAU UND EINBAU

Ausbauschritte

. Scheibe

. Wellendichtring

. Ventilabdeckung

. Oleinfuilkappe

. Dichtung

. Halbrunde Dichtung

. Kipphebet und Kipphebelwellen
. Ventilspielausgleich

. Nockenweile

. Nockenwellendichtring

QAD

—
QOO WN—

Einbauschritte

9. Nockenwelle
#A4 8. Ventilspielausgleich

7. Kipphebel und Kipphebelwellen
#B4 10. Nockenwellendichtring
*C4 Ventilspiel
#D4 6. Halbrunde Dichtung

5. Dichtung

4. Oleinflllkappe

3. Ventilabdeckung

2

1

&

. Wellendichtring
. Scheibe

BEN0484
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11A-8-2 MOTOR — Kipphebel und Nockenwelle (Motor mit einer Nockenwelle)

MD988443

BENZ45

1ENG19

© Mitsubishi Motors Corporation Sept. 1990

HINWEISE ZUM AUSBAU
¢AD> AUSBAU DES VENTILSPIELAUSGLEICHS

(1) Bevor die Kipphebel und die Kipphebelwelien ausgebaut
werden, das Spezialwerkzeug gemafl Abbildung anbringen,
um ein Herausfallen des Ausgleichs zu vermeiden.

PRUFUNG
NOCKENWELLE

(1} Den Nockenwellen-Lagerzapfen und die Nocken auf Gber-
malige Abnutzung und Beschadigung kontrollieren und
gaf. erneuern.

{2) Die Nockenhoéhe messen; ist der Grenzwert unterschritten,
die Nockenwelle erneuern.

Einheit: mm
Identifikations- Sollwert Grenzwert
Markierung
1: EBinlafl? 4217 41,67
Ausla® 42,23 41,73
3 : Einlal 42,48 41,98
Auslal} 42,65 42,05
A Einlaf? 42,08 41,58
Auslaf’ 42,08 41,68
C.D.E: EinlaR 42,40 41,90
Austard 42,40 41,90
AR : Einlaf 44,53 44,03
Auslal’ 44 53 44,03
HINWEIS

Die Nockenwelien-ldentifikationsmarkierung ist am gegen-
Uberliegenden Ende der Nockenwellenradseite angebracht.

UNDICHTIGKEITSPRUFUNG DES  VENTILSPIELAUS-
GLEICHS

Vorsicht

e Bei dem Ventilspielausgleich handelt es sich um ein
Prazisionsteil. Diesen daher frei von Staub und anderen
Fremdpartikeln halten.

¢ Den Ventilspielausgleich nicht zerlegen.

¢ Fir das Reinigen des Ventilspielausgleichs ist sauberer
Diesel-Kraftstoff zu verwenden.
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MOTOR - Kipphebel und Nockenwelle (Motor mit einer Nockenwelle) 11A-8-3

MDa98442

MD888441

L

GENZ50

Messen = 1 mm’

MD998440 _/
© —F [ £
[
5
| Ventilspiel-
ausgleich
L |
BEN247
MD998443

Ventilspiel-
ausgleich GENZ48

Wellendichtring
MD9983058 MD988307

N .

\ 7 i ‘
.Blam Umfang der Nockenwelle
Fihrung auftragen SEND12

© Mitsubishi Motors Corporation Sept. 1990

(1) Den Spielausgleich in reinen Diesel-Kraftstoff eintauchen.

{2) Die innere Stahlkugel mit dem Spezialwerkzeug (Entlif-
tungsdraht MD998442) leicht niederdriicken und den
Tauchkolben vier- oder finfmal auf und ab bewegen, um
den Einsteller zu entliften.

Das Spezialwerkzeug (Halter MD998411} fir den auf dem
Kipphebel angebrachten Spielausgleich verwenden, um das
Entliften zu vereinfachen.

(3) Das Spezialwerkzeug entfernen und den Halter A niederhal-
ten. Der Ventilspielausgleich befindet sich in gutem Zu-
stand, wenn er verriegelt {nicht zusammengedrickt).
Falls der Ausgleich zusammengedrickt wird, den Vorgang
wiederholen. Wird der Ventilspielausgleich auch danach
zusammengedrickt, den Ventilspielausgleich erneuern.

Vorsicht

¢ Nach Beendigung des Entliiftens muf3 der Ventil-
spielausgleich aufrecht gehalten werden, um den
Diesel-Kraftstoff nicht zu verschiitten.

{4) Nach dem Entiliften ist der Ventilspielausgleich in das
Spezialwerkzeug (Undichtigkeitsprifer MD998440} einzu-
setzen.

(5) Sobald sich der Tauchkolben etwas abgesenkt hat (0,2 bis
0,5 mm), die ftir 1 mm bendétigte Absenkzeit messen. Falls
die gemessene Zeitspanne nicht dem vorgeschriebenen
Wert entspricht, den Ausgleich erneuern.

Sollwert: 4 bis 20 Sekunden/1 mm
(Diesel-Kraftstoff hei 15 bis 20°C)

HINWEISE ZUM EINBAU
PA¢ EINBAU DES VENTILSPIELAUSGLEICHS

{1) Den Ventilspielausgleich gemald Abbildung von unten ein-
setzen, wobei darauf zu achten ist, da der im Ausgleich
befindliche Diesei-Kraftstoff nicht verschittet wird. Danach
das Spezialwerkzeug anbringen, um zu vermeiden, daf3 der
Ausgleich herausféllt wird.

»B¢ EINBAU DES NOCKENWELLENDICHTRINGES
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11A-8-4 MOTOR - Kipphebel und Nockenwelle (Motor mit einer Nockenwelle)

Totpunktmarkierung
far Prifung bei

in das Fahrzeug
eingebautem Motor

Totpunktmarkierung

markierung E i

Totpunkt-
Nockenwellenrad

e
P

5
!
Q )

ENOO11

Auslaf

Seite des

! 3 ‘tms-

Nockenwellen-

rads Nr.1 Nr.2

Einla

3EN339

B6GEOCS

Seite des
rNacg;:;kenwellen- Nr3 Nrd
Einlal

TRt

g ._ﬁ_____)

BEN340
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»C4 EINSTELLUNG DES VENTILSPIELS

(1)

{2)

(3)
(4)

(5}

(6)
{7)
(8)

Die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen und die Totpunkt-
markierung an derm Nockenwellenrad mit der am Zylinder-
kopf ausrichten.

Vorsicht

¢ Darauf achten, daf} die Totpunktmarkierung nicht
mit der fiir die Priiffung bei in das Fahrzeug einge-
bautem Motor verwechseit wird (nur Fahrzeuge mit
Frontmotor und Frontantrieb).

Das Ventilspiel an den in der Abbildung gezeigten Ventilen
einstellen. :

Die Einstellschrauben-Sicherungsmutter I6sen.
Eine FlUhlerlehre verwenden und das Ventilspiel durch
Drehen der Einstellschraube einstellen.

Sollwert: bei kaltem Motor

EinlaR
................................................................ AuslaB

Die Einstellschraube mit einem’ Schraubendreher festhalten
und die Sicherungsmutter festziehen.

Die Kurbelwelle um eine Umdrehung (360 Grad} im
Uhrzeigersinn drehen.

Das Ventilspiel an den in der Abbildung gezeigten Ventilen
einstellen.

Die Schritte {3) bis (5) wiederholen, um das Ventilspiel der
restlichen Ventile einzustellen.

HINWEIS

Bei in das Fahrzeug eingebautemn Motor, den Motor
warmlaufen lassen. Danach das Ventilspiel bei warmem
Motor prifen und ggf. einstellen.

Sollwert: bei warmem Motor

(1 JRe L8 1111 1 TR U OO EinlaR
0,25 I oot s e se e aranenans Auslal®
PWEG9040



MOTOR - Kipphebel und Nockenwelle {Motor mit einer Nockenwelle)

11A-8-5

Dichtmittel auftragen

DEN230

10 mm Dichtmittel
auftragen

Seetie
aeet

10 mm.

Halbrunde
Dichtung Dichtschiene des
Zylinderkopfs BEN0423

© Mitsubishi Motors Corporation Sept. 1890

»D¢ EINBAU DER HALBRUNDEN DICHTUNG

Vorgeschriebenes Dichtmittel:

3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig

PWEG9040



NOTIZEN



MOTOR — Nockenwellen und Kipphebe! (Motor mit zwei Nochenwellen) 11A-9-1

9. NOCKENWELLEN UND KIPPHEBEL (MOTOR MIT ZWEI NOCKEN-

WELLEN)
AUSBAU UND EINBAU a 1
6
7 N
e
2 5 3 8
202 |—+
8
Ausbauschritte
A4 1. Lagerdeckel, hinten 10. Ventilspielausgleich
BAQ 2. Lagerdeckel, vorn 11. Ventilgehduse
#B4 3. Nockenwellendichtring 12. Verschlufdschraube
PA4 4. Lagerdeckel Nr. 5 13. Dichtung )
#A4 5. Lagerdeckel Nr, 2 14. Uberdruckventilfeder
A4 6. Lagerdeckel Nr. 4 15. Uberdruckventilkolben
#Ad 7. Lagerdeckel Nr. 3 16. Ventilgehause (Bis Aug. 1989)
8. Nockenwelle 17. Oldruckgehause (Ab Sept. 1983)
9. Kipphebel
BENO4SS
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11A-9-2 MOTOR — Nockenwellen und Kipphebel (Motor mit zwei Nochenwellen)

Nockenh&he

GEND184

Rollenstéiel

1Y

Spitze

6END185

MDY998440
©

|
1
o

LO

Mefeinstellung = 1 mm

i

AN

-1 =

Ventilspiel-
[~ Ausgleich

6END353

/

Ventilspiel-
Ausgleich

Mutter

]

ﬂ

BGENO354
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Sept. 1990

PRUFUNG
NOCKENWELLE

{1) Den Nockenwellen-Lagerzapfen und die Nockenwellen auf
UberméaBigen VerschleiR oder Beschadigung dberprifen
und bei offensichtlichen Schaden auswechseln.

{2) Die Nockenhthe messen und die Nockenwelle auswech-
seln, wenn der Grenzwert (berschritten ist.

Einheit: mm
Identifikations- Sollwert Grenzwert
markierung
A: Einlalb 35,49 34,99
Auslal 356,20 34,70
C: Einla® 35,79 35,29
Auslaly 35,49 34,99
D: Einlalk 35,49 34,99
Auslal’ 35,49 34,99
E: Einlaf} 35,20 34,70
Auslafl 34,91 34,41
G: Einlaf® 35,79 356,29
Auslalb 35,49 34,99
HINWEIS

Die Nockenwellen-ldentifikationsmarkierung ist am gegen-
Uberliegenden Ende der Nockenwellenradseite angebracht.

KIPPHEBEL

(1) Die RollenstéRel einer Sichtprifung unterziehen und bei
offensichtlichen Einbeulungen, Beschadigung oder Fral3
erneuern.

(2} Die RollenstoRel auf gleichmafigen Lauf Gberpriifen. Bei zu
grofdem Spiel oder Klemmen erneuern.

(3} Die Berlhrungsflachen der Ventile auf eventuelle Beschadi-
gung oder Fra® Uberprifen und bei Bedarf erneuern.

UNDICHTIGKEITSPRUFUNG DES SPIELAUSGLEICHS

Siehe ,UNDICHTIGKEITSPRUFUNG DES VENTILSPIEL-
AUSGLEICHS” auf Seite 11A-8-2 und -3; dabei darauf
achten, daR bei in das Prufgerét eingesetztem Spielaus-
gleich die Einstellschraube gemalk Abbildung von dem
Prufgerét entfernt ist und die Einstellung gemaRk der Hohe
des Spielausgleichs erfolgt.
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MOTOR — Nockenwellen und Kipphebel {Motor mit zwei Nochenwellen) 11A-9'3

N 49— Lagerdeckel-Nr.

Q2 +—— Markierung zur
Unterscheidung

i~ zwischen ein- und
auslai3seitigen
© Nockenwellen-
./ Lagerdeckeln
BENO191
Nockenwellenradseite ®

=Y.

(S0
(sae } 6

0@

@ JL_Fb J '@f

;
5

O]} oo
clees ee
o) s
®|cD

B6EN192

Wellendichtring
MD998306 MD998307

=

A

Nockenwelle

BENO194|
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HINWEISE ZUM EINBAU
®A¢ EINBAU DER LAGERDECKEL

(1)

(2)

{3)

(4)

(5)

Das Kurbelwellenrad B oder die Distanzscheibe und den
Flansch an einem Ende der Kurbelwelle anbringen und die
Kurbelwelle drehen, bis die Markierungen ausgerichtet
sind, so dal? sich der Kolben in Zylinder Nr. 1 i oberen
Totpunkt befindet.

Die Nockenwellen so anordnen, daf ihre Pal3stifte an der
Oberseite angeordnet sind.

Die Lagerdeckel gemaR der auf der Oberseite jedes
Lagerdeckels eingeschlagenen |dentifikationsmarkierungen
auf dem Zylinderkopf anbringen. Auf dem Lagerdeckel Nr. 1
ist nur ,L” oder ,R" eingeschlagen. Die Lagerdeckel-
Nummer ist auf den Lagerdeckeln Nr. 2 bis Nr. 5 einge-
schlagen. Der Lagerdeckel Nr. 6 weist keine Markierung
auf.

Bis Nov. 1989
L: Fur einlaseitige Nockenwelle
R: Fir ausiaRseitige Nockenwelle
Ab Dez. 1989
L: Fir einlafiseitige Nockenwelle
R: Fur auslaRseitige Nockenwelle

Die Lagerdeckel in der in der Abbildung gezeigten Reihen-
folge progressiv auf ihren Anzugswert anziehen. Im letzten
Festziehdurchgang auf den Sollwert anziehen.
Sicherstellen, dak die Kipphebel an beiden Enden richtig auf
dem Ventilspielausgleich und Ventilschaft sitzen.

»B¢ EINBAU DES NOCKENWELLENDICHTRINGS

{1)
(2)
(3)

Das Spezialwerkzeug (FUhrung) auf die Nockenwelle auf-
setzen.

Ol auf dem Wellendichtring auftragen und diesen entlang
der Fihrung einfiihren, bis dieser den Zylinderkopf beruhrt.
Das Spezialwerkzeug (Treibdorn) verwenden und den Wel-
lendichtring in den Zylinderkopf einpressen.
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NOTIZEN



MOTOR - Kipphebel und Kipphebelwellen (Motor mit einer Nockenwelle) 11A-10-1

10. KIPPHEBEL UND KIPPHEBELWELLEN (MOTOR MIT EINER NOC-

KENWELLE)

DEMONTAGE UND MONTAGE

]

Motor mit Ventilspielausgleich

w»

=

L 3
ORNOO B WN

Motor ohne Ventilspielausgleich

Demontageschritte

. Lagerdeckel, hinten
. Kipphebel ,D”

Feder

. Kipphebel ,,D"
. Lagerdeckel Nr. 4
. Kipphebel ,,C”
. Kipphebel ,C"

Feder

. Lagerdeckel Nr. 3
. Kipphebel ,,D"

. Feder

. Kipphebe! ,D"

. Lagerdeckel Nr. 2

Kipphebel ,C*”
Kipphebel ,,C”

. Feder

. Wellenscheibe
. Kipphebeblwellenfeder, rechts
. Kipphebelwellenfeder, links

. Lagerdeckel, vorne
. Mutter

. Einstellschraube

6EN04SE
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T1A-10-2 MOTOR = Kipphebel und Kipphebelwellen {Motor mit einer Nockenwelle)

®  Olbohrung % Gibohrung

BEND487

RollenstoRel
7EN0DB4
4 mm Kipphebelwelle
-Durchmesserbohrung  fUr Auslal
Seite des

Nockenwellen-
rads

Kipphebelwelle
far EinlaR .

X Vorderer

Lagerdeckel 6EN207

Olbohrungen
Nut |

S S SR )

o S ) 5]

Far Ausla Far Einlak

o o ™o (<]

| I -
| S $ $ 1]
Nut

|
Olbohrungen

6ENQA89

Wellenscheibe

I

Vorderer

Lagerdeckel Kipphebel Nr. 1 {Einlal?)

6EN308
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PRUFUNG
KIPPHEBEL — SCHLEIFTYP

(1) Die Kontaktfliche @& mit der Nocke der Nockenwelle
kontrollieren und den Kipphebel erneuern, wenn Ver-
schlei3, Beschadigung oder Gribchenfral festgestellt wird.

(2} Das Ende @ der Einstellschraube prifen und den Kipphebel
erneuern, wenn das Ende flach abgenutzt ist.

{3) Die Bohrung des Kipphebels kontrollieren und den Kipphe-
bel erneuern, wenn Beschadigung oder Gribchenfral®
festgestellt wird.

{4) Die Olbohrung kontrollieren und bei Verstopfung reinigen.

KIPPHEBEL — ROLLENTYP

(1) Die RollenstéRel einer Sichiprifung unterziehen und bei
offensichtlichen Einbeulungen, Beschadigung oder Fral
erneuern.

(2) Die RollenstdRel auf gleichméaRigen Lauf (berprifen. Bei zu
grolien Spiel oder Klemmen erneuern.

(3) Die Berlhrungsflachen der Ventile auf eventuelle Beschadi-
gung oder Fraf’ Oberpriifen und bei Bedarf erneuern.

HINWEISE ZUR MONTAGE
»A¢ EINBAU DER KIPPHEBELWELLEN

{1) Die Kipphebelwellen mit der 4 mm Durchmesser-Bohrung
nach oben und gegen den vorderen Lagerdeckel gerichtet
einbauen.

{(2) Die Kipphebelwelle fur die Einlaf3ventile ist um 13 mm
langer als die Kipphebelwelle fir die AuslalSventile.

PAG IDENTIFIKATION DER KIPPHEBELWELLEN (Refe-
renz)

(1) Die Kipphebelwellen mit Olbohrungen und Nuten {siehe
Abbildung) werden flr die Kipphebel mit Spielausgleich.

»B4¢ EINBAU DER WELLENSCHEIBE
(1} Die Wellenscheibe gemiR Abbildung einbauen.

PWEGS040



MOTOR - Kipphebel und Kipphebelwellen {(Motor mit einer Nockenwelle) 11A-10-3

Identifikationsmarkierung

N
(>
N
&
4
F

Frontrarkierung ~ Identifikations-
Nr. 2 markierung

Nr. 3

Bohrung fur Ventilabdeckungs-
Befestigungsschraube

Nr. 4

BENO024
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#C4 IDENTIFIKATION DER KIPPHEBEL

Identifikationsmarkierung: '
T=3 e Fur Zylinder Nr. Tund 3
2-4 e, Fiir Zylinder Nr. 2 und 4

#D4¢ IDENTIFIKATION DER NOCKENWELLEN- -
LAGERDECKEL

PWEGS9040
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MOTOR - 2zylinderkopf und Ventile (Motor mit einer Nockenwelle) 11A-11-1

11. ZYLIND)ERKOPF UND VENTILE (MOTOR MIT EINER NOCKEN-
WELLE

AUSBAU UND EINBAU

Ausbauschritte

QAO #D4 1. Zylinderkopf-
Befestigungsschraube

. Scheibe

. Zylinderkopf

. Dichtung

. Ventilkeil

. Ventilfederhalter

. Ventilfeder

. Einlatventil

. Ventilkeil
10. Ventilfederhalter

#B4¢ 11. Ventilfeder

12. AuslaRventil

(Bt #A4 13. Ventilschaftdichtung
14. Ventilfedersitz

4B »A4 15. Ventilschaftdichtung
16. Ventilfedersitz
17. EinlaBventilfihrung
18. Auslalventilfahrung
29. Einlalventiisitz
20. AuslalBventilsitz
21. Zylinderkopf

»Ce

»B¢

wWo~Jodbwh

B6ENO309
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11A-11-2 MOTOR - 2zylinderkopf und Ventile {Motor mit einer Nockenwelle)

MD9238051

BEN371{ .

3EN128

3ENO26
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HINWEISE ZUM AUSBAU
VORSICHT FUR ABGENOMMENE TEILE

(1) Die abgenommenen Teile gemaR der Reihenfolge der
Zylindernummern in Gruppen und, getrennt nach Ein- und
AuslaRseite geordnet halten.

QA AUSBAU DER ZYLINDERKOPF-BEFESTIGUNGS-
SCHRAUBEN

{1} Das Spezialwerkzeug verwenden, um die Zylinderkopf-
Befestigungsschrauben zu lésen. Die Zylinderkopf-
Befestingungsschrauben sind gleichmaRig in mehreren
Schritten zu l6sen.

dB) AUSBAU DER VENTILSCHAFTDICHTUNG

(1) Die ausgebauten Ventilschaftdichtungen diirfen nicht wie-
derverwendet werden.

PRUFUNG
ZYLINDERKOPF

(1) Den Zylinderkopf vor dem Reinigen auf Kahlmittelaustritt,
Gasaustritt, Beschadigungen und Risse kontrollieren.

(2} Ol, Zunder, Dichtmittel und RufRablagerungen vollstandig
entfernen. Alle Olkanale reinigen und mit Druckluft durch-
blasen, um sicherzustellen, dal’ diese nicht verstopft sind.

(3} Die Dichtflache des Zylinderkopfes gemaR Abbildung mit
einem Haarlineal in den Richtungen A bis G auf Ebenheit
priifen.

Sollwert: 0,05 mm
Grenzwert: 0,2 mm

(4) Falls der Verzug der Dichtflache den Grenzwert tbersteigt,
die Zylinderkopf-Dichtflaiche auf den Soilwert nachschlei-
fen.

Nachschleifgrenze: 0,2 mm

Vorsicht

® Von dem Zylinderkopf und dem Zylinderblock diir-
fen zusammen maximal 0,2 mm abgeschliffen wer-
den.

Zylinderkopfhohe (neu):
89,9 -~ 90,17 mm

PWEGS040



MOTOR - 2zylinderkopf und Ventile (Motor mit einer Nockenwelle)

11A-11-3

| w» Stufenweise
Abnutzung

1EN034
Ventilsitz-
Keontaktflache Ventil-
tellerhéhe
BENO20
p—— ﬁ— 2°
-; k
B Ungespannte
B Lange
=
1ENO25

Ventilfihrungs-
AuBendurchmesser
1EN298

Innendurchmesser
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VENTILE

{1} Falls der Ventilschaft abgenutzt (stufenweise Abnutzung)
oder beschadigt ist, das Ventil erneuern. Das Ventil mul
auch dann erneuert werden, wenn das Ventilschaftende (in
Kontakt mit der Kipphebel-Einstellschraube) abgenutzt ist.

{2} Den Ventilteller auf guten Kontakt prifen. Wenn erforder-
lich, korrigieren. Die Ventilsitz-Kontaktflache sollte sich in
der Mitte der Ventiltellerbreite befinden und am gesamten
Umfang gleichmaRig verlaufen.

(3) Falls die Ventiltellerhdhe den Grenzwert unterschreitet, das
Ventil erneuern.

Sollwert:
2NN et e e et e s s sa e sanan EinlaR
20 MM e sar s e e AuslaR
Grenzwert:
O, 7 MM e sas e s e EinlaR®
8 13117 1 1 TSRS Auslal}
VENTILFEDER

(1) Die ungespannte Lange jeder Ventilfeder messen und ggf.
die Ventilfeder erneuern.

Sollwert:
L oy 20 1 1] 1 1 SO TRT O Grin
BB IMIMN ettt e e et e rares Weilk
Grenzwert:
B6,5 MM e et e e sre e Griin
A8, B IMIM ..ot Weil}

{2) Die einzelnen Ventilfedern mit einem Winke! auf Rechtwin-
keligkeit prifen. Falls der Grenzwert Uberschritten ist, die
Feder erneuern.

Sollwert: 2°
Grenzwert: 4°

VENTILFUHRUNG

(1) Das Spiel zwischen der Ventilfiihrung und dem Ventilschaft
messen. Falls der Grenzwert Uberschritten ist, die Ventil-
fihrung oder das Ventil (bzw. beide Teile} erneuern.

Sollwert:
0,02-0,06 MM ... EinlaR
0,05 —0,00 MM oo Auslal®
Grenzwert:
O, TO UMY et sr e Einla®
O B MM et Auslal
PWEG2040



11A-11-4 MOTOR - Zylinderkopf und Ventile (Motor mit einer Nockenwelle)

65°
30°

SENO4M

45°

Abarbeiten

T1EN088S

Ventilsitzhdhe

Bohrungsdurchmesser
der Ubergrélke |

1ENO8Y

© Mitsubishi Motors Corporation Sept. 1990

NACHBEARBEITEN DES VENTILSITZES

(1) Wenn der Ventilsitz nachbearbeitet werden muf, zuerst
das Spiel zwischen der Ventilfhrung und dem Ventilschaft
kontrollieren. Wenn erforderlich, die Ventilfihrung erneu-
ern.

(2} Das Spezialwerkzeug (Ventilsitzfraser) verwenden und den
Ventilsitz auf die richtige Ventilsitzbreite und den richtigen
Winkel korrigieren.

Fraser- Werkzeug-Nr.

winkel Einlal® Auslafy
45° MDg98159 MD928158
65° MD998165 MDeg8165
30° MD998175 MD298173

{3} Nach der Bearbeitung den Ventilteller und den Ventilsitz mit
Ventilschleifpaste einschleifen.

AUSTAUSCH DES VENTILSITZES

(1) Wenn der Ventilsitz ausgebaut werden soll, vorher die
Innenseite des Sitzes mit einem Fraser abarbeiten, um den
Ausbau zu erleichtern. Danach den Ventilsitz erneuern.

(2) Die Bohrung fir den Ventilsitz in dem Zylinderkopf auf den
Aufdendurchmesser des Ventilsitzes der Ubergroe aufboh-
ren.

Bohrungsdurchmesser fiir EinlaBventilsitz
4G63
0,30 UbergroRe: 44,30 — 44,33 mm
0,60 Ubergrofie: 44,60 — 44,63 mm
4G64
0,30 UbergréfRe: 47,30 — 47,33 mm
0,60 Ubergrofie: 47,60 — 47,63 mm

Bohrungsdurchmesser fiir AuslaBventilsitz
4G63
0,30 UbergroBe: 38,30 — 38,33 mm
0,60 UbergrofRe: 38,60 — 38,63 mm
4G64
0,30 UbergroRe: 40,30 — 40,33 mm
0,60 UbergréBe: 40,60 — 40,63 mm

{3) Bevor der Ventilsitz eingebaut wird, entweder den Zylinder-
kopf auf etwa 250°C erwidrmen oder den Ventilsitz mit
Kaltespray abklhlen, um eine Verformung der Bohrung im
Zylinderkopf zu vermeiden.

PWEG9040



MOTOR -—. zylinderkopf und Ventile (Motor mit einer Nockenwelle) 11A-11-5

Ausba_u Einbau
<> Auspressen 4, Auspressen

(3 MD998116
Schubstange

I
"H-— Ventil- Ventil-
fihrung

flihrung
A7

MD998115

GENO22

MD998729 —
&
Ventil- Z
federsi%
SENDD1S
MD998729
e BENDIS
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{4) Die Ventilsitzfraser verwenden und den Ventilsitz auf die
vorgeschriebene Kontaktfldchenbreite und den vorge-
schriebenen Winkel berichtigen. Siehe unter ,, NACHBEAR-
BEITEN DES VENTILSITZES”.

AUSTAUSCH DER VENTILFUHRUNG

{1} Das Spezialwerkzeug und eine Presse verwenden und die
Ventilfilhrung in Richtung der Dichtflache des Zylinderkop-
fes auspressen.

(2) Die Ventilfuhrungs-Einbaubohrung im Zylinderkopf auf die
nachste Ventilfihrungs-UbergréRe aufbohren.

Bohrung fiir Ventilfiihrungs-Ubergréfie
0,05 Ubergréfe: 13,05 — 13,07 mm
0,25 UbergroBBe: 13,25 — 13,27 mm
0,50 Ubergrofie: 13,50 — 13,52 mm

HINWEIS
Niemals die Ventilfihrung der gleichen GrofRe wieder
ginbauen.

(3} Unter Verwendung des Spezialwerkzeuges, die neue Ven-
tilfGhrung von der Oberseite des Zylinderkopfes einpres-
sen.

(4) Nach dem Einbau der Ventilfthrung, ein neues Ventil
einsetzen und den Gleitzustand prifen.

{6) Nach dem Austauschen der Ventilfihrungen missen auch
die Ventilsitz-Kontaktflichen kontrolliert werden; ggf. die
Ventilsitze nachbearbeiten.

HINWEISE ZUM EINBAU
PA4 EINBAU DER VENTILSCHAFTDICHTUNG
(1) Den Ventilfedersitz einbauen.

(2) Das Spezialwerkzeug verwenden und eine neue Ventil-
schaftdichtung an der Ventilfiihrung anbringen.

Vorsicht
¢ Die Ventilschaftdichtung nicht wiederverwenden.

PWEGY9040



T1A-11-6 MOTOR - Zylinderkopf und Ventile (Motor mit einer Nockenwelle)

Identifikations-
farbe

Ventil-
@ federhalter

Ventil-
schaft-
dichtung

Ventil-
federsitz

6EN043T7
Identifikations-
Markierung
6END25
Seite des
Nockenwellenrads
i
O O O O O
8 6 1 3 9
10 4 2 5 7
O O O O O
6EN0O26
~MD998051
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#B4 EINBAU DER VENTILFEDER

(1} Das Ende der Ventilfeder mit der ldentifikationsfarbe gegen
den Ventilfederhaiter richten.

»C4 IDENTIFIKATION DER ZYLINDERKOPFDICHTUNG

Identifikations-Markierung:
63 ..... 4G63

Vorsicht

¢ Niemals Dichtmittel auf der Zylinderkopfdichtung
auftragen.

#D¢ EINBAU DER ZYLINDERKOPF-BEFESTIGUNGS-
SCHRAUBEN

(1) Das Spezialwerkzeug und einen Drehmomentschllssel
verwenden und die Zylinderkopf-Befestigungsschrauben in
der in der Abbildung gezeigten Reihenfolge festziehen.
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MOTOR — zylinderkopf und Ventile {Motor mit zwei Nochenwellen) 11A-12-1

12. ZYLINDERKOPF UND VENTILE (MOTOR MIT ZWEI NOCKENWEL-
LEN)

AUSBAU UND EINBAU

Ausbauschritte
QRO #E4 1. Zylinderkopfschraube
2. Scheibe
3. Zylinderkopf
#D4¢ 4. Dichtung
By #Ce 5. Ventilkeil
6. Ventilfederhalter
#B¢ 7. Ventilfeder
8. Einlafdventil
(B #C4 2. Ventilkeil
10. Ventilfederhalter

»B4 11. Ventilfeder

12. AuslalRventil

4G A4 13. Ventilschaftdichtung
14. Ventilfedersitz

400 #A4 15. Ventilschafidichtung
16. Ventilfedersitz
17. EinlaBventilfihrung
18. Auslafiventilfiihrung
19. Einlalkventilsitz
20, Auslaliventilsitz
21. Zylinderkopf

BENG196
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11A-12-2 MOTOR — 2ylinderkopf und Ventile (Motor mit zwei Nochenwellen)

© Mitsubishi Motors Corporation Sept. 1980

HINWEISE ZUM AUSBAU
VORSICHT FOR ABGENOMMENE TEILE

(1) Die abgenommenen Teile geméal der Reichenfoige der
Zylindernummern in Gruppen und, getrennt nach Ein- und
AuslaRseite geordnet halten.

QA0 AUSBAU DER ZYLINDERKOPFSCHRAUBEN

(1) Das Spezialwerkzeug verwenden, um die Zylinderkopf-
Befestigungsschrauben zu I6sen. Die Zylinderkopf-
Befestigungsschrauben sind gleichméRig in mehreren
Schritten zu ldsen.

gBD> AUSBAU DER VENTILKEILE

(1} Mit Hilfe des Spezialwerkzeugs die Feder zusammen-
dricken.

(2) Die Ventilkeile abnehmen. Die abgenommenen Teile ge-
méf} der Reihenfolge der Zylindernummern in Gruppen und,
getrennt nach Ein- und AuslalRseite geordnet halten.

QCd> AUSBAU DER VENTILSCHAFTDICHTUNGEN
(1) Die Ventilschaftdichtung nicht wiederverwenden.

PRUFUNG

{1} Nur die von dem Motor mit einer Nockenwelle abweichen-
den Merkmale sind nachfolgend beschrieben. {Siehe Seiten
11A-11-3 und 4.)

ZYLINDERKOPF
Zylinderkopfhohe (neu) 131,9 - 132,1 mm
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MOTOR — Zylinderkopf und Ventile {Motor mit zwei Nochenwellen)

11A-12-3

65°

~ BEND202

© Mitsubishi Motors Corporation Sept. 1930

" VENTILE

Ventiltellerhéhe:
1,0 mm: EinlaBB
1,5 mm: Auslal

Grenzwert:

0,7 mm: EinlaR
1,0 mm: AuslaBl

VENTILFEDER

Freie Hohe: 48,3 mm

Grenzwert: 47,4 mm
Rechtwinkeligkeit: 1,5° oder weniger
Grenzwert: Max. 4°

VENTILFUHRUNG
Spiel zwischen Ventilfihrung und -schaft:
0,02—0,05MM ..o Einlafdventil
0,06-0,09mm ... AuslaBventil
Grenzwert:
0,JOMM oo Einlaf3ventil
O, 15 MM e AuslaBventil

NACHARBEITEN DER VENTILSITZE

(1) Siehe Seite 11A-11-4, wobei darauf zu achten ist, daR der
einzige Unterschied in dem Spezialwerkzeug (Fraser) liegt.

Ventilsitzfraser

Fraser- Werkzeugnummer
winkel
EinlaR AuslaR
45° MD998157 MD938156
65° MD998614 MD998614
30° MDg98172 MD998171
PWEGS040



11A-12-4 MOTOR - Zylinderkopf und Ventile {Motor mit zwei Nochenwellen)

MDo9g737

gentilschaft-
g icht
Ventilfeder- 1ehting

BEN0Q205

— Ventilfeder-
halter

Identifikations- %
farbe
() :

Ventilschaft-
dichtung

e — Ventilfedersitz

6ENQA37
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AUSTAUSCH DER VENTILSITZE

{1) Siehe Seite 11A-11-5, wobei darauf zu achten ist, daR der
einzige Unterschied in der Aufbohrungsgréiie liegt.

EinlaBventilsitz-Bohrungsdurchmesser

0,3 UbergréBe ... 35,30 35,33 mm

0,6 UbergroBe .........cccocvvvvnenen. 35,60-35,63 mm
AuslaBventilsitz-Bohrungsdurchmesser

0,3 UbergréBBe ... 33,30-33,33 mm

0,6 UbergroBe ...........cccccoceevenn. 33,60 - 33,63 mm

ERNEUERN DER VENTILFUHRUNG

(1} Siehe Seite 11A-11-5, wobei darauf zu.achten ist, daf®
Unterschiede im  Durchmesser der Ventilfihrungs-
Einbaubohrung und der Einbauhéhe der Flihrung vorliegen.

Bohrungsdurchmesser fiur Ventilfithrung

0,05 UbergréBe ..............coooo.c........ 12,05 - 12,07 mm
0,25 UbergroBe .......................... 12,25 - 12,27 mm
0,50 UbergrofRe ..................cocovee. 12,50- 12,52 mm

HINWEISE ZUM EINBAU
A4 EINBAU DER VENTILSCHAFTDICHTUNG

(1) Den Ventilfedersitz einbauen.
{2) Mit Hilfe des Spezialwerkzeugs eine neue Ventilschaftdich-
tung auf die Ventilfihrung setzen.

Vorsicht
¢ Die Ventilschaftdichtung nicht wiederverwenden.

#»B4 EINBAU DER VENTILFEDERN

(1) Die Ventilfeder so einbauen, dal® das farbmarkierte Ende
gegen den Kipphebel gerichtet wird.

PWEG9040



MOTOR - Zylinderkopf und Ventile (Motor mit zwei Nochenwellen) 11A-12'5

»C4¢ EINBAU DER VENTILKEILE

(1) Mit Hilfe des Spezialwerkzeugs die Ventilfeder zusammen-
dricken und die Ventilkeile einsetzen.

»D¢ IDENTIFIKATION DER ZYLINDERKOPFDICHTUNG

Identifikationsmarkierung:
........................ 4G61, 4G67
¥ 20 .., 4G63

[dentjfikations—
markierung

BEN0O209

Nockenwellen- »E¢ EINBAU DER ZYLINDERKOPFSCHRAUBEN

radseite (1) Die Zylinderkopfschrauben in der in der Abbildung gezeig-
) ten Reihenfolge festziehen. Jede Schraube in zwei oder
8 6 1 3 9 drei Schritten progressiv anziehen und im letzten Schritt mit
:?O o O ©o O dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.
O O O O O
10 4 2 5 7

BENO211

MD99805]1
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MOTOR — Steuergehause, Ausgleichswelle und Olwanne

11A-13-1

13. STEUERGEHAUSE, AUSGLEICHSWELLE UND OLWANNE
AUSBAU UND EINBAU

GAD #N¢

O~OHNBWN =

Ausbauschritte

. Qlfilter

. QIkUhlerschraube***

. Olklhler***

. Ablafischraube

. Ablalischraubendichtung

. Qiwanne

. Qlansaugseib

. Olansaugsiebdichtung

GBD #M¢ 9.
10. Olpumpenrad**

QEO L4 17,
12. O-Ring**

QDD pK4 13.
14. Qlfilterhalterung

Flanschmutter**
VerschluBschraube**

Flanschschraube**

15. Dichtung fir Offilterhalterung
#4186
1;. Steuergehausedichtung
18.
19.
QED ple 20.
4FO pHe 271,
QFD #G4 22,

Steuergehduse

Ausgleichswelle, links**
Ausgleichswelle, rechts**

Vorderes Ausgleichswellenlager**
Hinteres Ausgleichswellenlager, links**
Hinteres Ausgleichswelle, rechts**

23. Rlckschlagventil
24. Olduse
25. Dichtung

HINWEISE
*

* ¥
-
* % Ex

¥xxx¥  Luftkuhlertyp-Olkihler

: Motor mit zwei Nockenwellen
: Motor mit Ausgleichswelle

: Motor mit Turbolader

: Motor ohne Ausgleichswelle

BEN0492

© Mitsubishi Motors Corporation Sept. 1980 -

PWEGS040



11A-13-2 MOTOR - Steuergehiiuse, Ausgleichswelle und Olwanne

DEMONTAGE UND MONTAGE
[10]

5. Uberdruckfeder
6. Uberdruckkolben
7. Qlfilterhalterung
GG E4 8. Flanschmutter®***
9. Olpumpenrad****
4Co 10. VerschluRschraube****
11. O-Ring*#**
12. Flanschschraube* * **
13. Qlpumpendeckel
14. Qipumpenwelle****
#D4 15. Qlpumpen-Abtriebsrad
D¢ 16. Olpumpen-Antriebsrad

Demontageschritte Qgt 17. \éorderer Kurbelwellendichtring
1. Qlkihler-Bypassventil** * * #B4 18. Olpumpendichtring
#Fe 2. éldruckscgglter 19. VerschluRschraube****
3. Verschlufischraube #A& 20. Ausgleichswellendichtring**
- 4, Dichtung 21. Steuergehduse 6EN0493
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MOTOR - Steuergehiuse, Ausgleichswelle und Olwanne

11A-13-3

{/_____.MD998’_7_2_?:
—
=

0ILO583

MD99g727

01L0584

AL
W=
”%‘Verschluﬁschraube
=

6EN171

BEN173

Lager
MD998371

Vorderes

3ENO41
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HINWEISE ZUM AUSBAU
GA) AUSBAU DER OLWANNE

(1) Alle Olwannenschrauben ausbauen. .
(2) Das Spezialwerkzeug zwischen Zylinderblock und Olwanne
eintreiben.

HINWEIS '

Niemals anstatt des Spezialwerkzeugs einen Schrauben-
dreher oder MeiBel verwenden, da dadurch der Olwannen-
falz verbogen wird und es zu Olleck kommen kann.

4B AUSBAU DER FLANSCHMUTTER (MOTOR MIT
AUSGLEICHSWELLEN}

{1} Die Verschlufdschraube auf der Seite des Zylinderblocks
abnehmen.

{2} Einen Kreuzschlitzschraubendreher (Schaftdurchmesser 8
mm) in die Bohrung einfihren und die Ausgleichswelle
sichern,

{3} Die Olpumpenrad-Flanschmutter |6sen.

QG ABSCHRAUBEN DER VERSCHLUSSCHRAUBE

(1} Falls die Verschlulischraube zu stark festgezogen ist, mit
einem Hammer zwei- oder dreimal gegen den. Kopf der
VerchluRschraube schiagen, worauf sich die Verschlul3-
schraube leicht 16sen lassen sollte.

@D) AUSBAU DER FLANSCHSCHRAUBE (MOTOR MIT
AUSGLEICHSWELLEN)

(1) Siehe ¢Bp (2), die Ausgleichswellen sichern.
(2) Die Flanschschraube l6sen.

QE) AUSBAU DES VORDEREN AUSGLEICHSWELLEN-
LAGERS (MOTOR MIT AUGLEICHSWELLEN)

(1) Mit Hilfe des Spezialwerkzeugs das rechte Ausgleichswel-
lenlager vom Zylinderblock abnehmen.

HINWEIS

Sicherstellen, dal} zuerst das vordere Lager ausgebaut
wird. Wird dieses nicht zuerst ausgebaut, kann der Lagerab-
zieher fir das hintere Lager nicht verwendet werden.
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MOTOR - Steuergehiuse, Ausgleichswelle und Olwanne

[
Olpumpenwelle
SEND339

Olpumpen-
deckel

Motor chne Ausgleichswellen

BEN0O4Q7
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GF>  AUSBAU DER HINTEREN LAGER (MOTOR MIT AUS-
GLEICHSWELLEN}

(1) Mit Hilfe des Spezialwerkzeugs die hinteren Lager vom
Zylinderblock entfernen.

{2) Um das linke hintere Lager zu entfernen, die Anschlagplatte
(Spezialwerkzeug) an der Vorderseite des Zylinderblocks
anbringen und dann das Lager mit dem Lagerabzicher
(Spezialwerkzeug) abnehmen.

(0Gj) AUSBAU DER FLANSCHMUTTER (MOTOR MIT
AUSGLEICHSWELLEN} '

{1) Das Ende der Olpumpenwelle in einem Schraubstock
einspannen.

(2) Die Olpumpenradmutter entfernen.

PRUFUNG
STEUERGEHAUSE

(1) Die Olbohrungen auf Verstopfung prifen und ggf. reinigen.
(2) Die Tragflache des linken vorderen Ausgleichswellenlagers
auf Verschleill, Beschadigung und FreRspuren priifen.
Werden Defekte festgestellt, das Steuergehduse erneuern.
(3} Das Steuergehiuse auf Risse und Beschadigung prifen.
Werden Defekte festgestellt, das Steuergehduse ernguern.

WELLENDICHTRING

{1} Die Dichtlippen auf Abnutzung und Beschadigung prifen
und den Wellendichtring ggf. erneuemn.

(2) Die Dichtlippen auf Alterung prifen und den Wellendicht-
ring ggf. erneuern.

PWEG3040
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Motor mit Ausgleichswellen
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DENG62

6LU0013
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00 00U
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Motor mit Ausgleichswellen
7 / Steckschliissel
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Wellen- - Steuergehiuse
dichtring
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ﬂ\%
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AUSGLEICHSWELLE (MOTOR MIT AUSGLEICHSWELLEN}

{1) Die Olbohrung auf Verstopfung prifen.

{2) Die Lagerzapfen auf Fre@spuren, Beschadigung und Kon-
taktbedingungen in den Lagern kontrollieren. Werden De-
fekte festgestellt, die Ausgleichswelle, das Lager oder das
Steuergehduse erneuern.

(3) Das Lagerspiel der Ausgleichswelle prifen. Falls Ubermaf3i-
ger VerschleiR festgestellt wird, das Lager der Ausgleichs-
welle, die Ausgleichswelle oder das Steuergehduse erneu-

ern.
Sollwert:
Vorn
0,03-0,06 MM ..o Rechts
0,02-0,05mMM ... Links
Hinten
0,05—-0,09MmM ... Rechts
0,050,099 MM ..o Links

OLPUMPE

{1) Die Olpumpen-Zahnrader in das Steuergehéuse einbauen
und auf glatte Drehung ohne (bermafiges Spiel prufen.

(2) Darauf achten, daR die Kontaktflache des Steuergehduses
und des Olpumpendeckels mit den Seitenfldchen der
Zahnrader keine nutenformige Abnutzung aufweisen.

(3) Das Axialspiel prifen.
Sollwert:

0,08-0,14mm ...
0,06-0,12mm ...

Antriebszahnrad
Abtriebszahnrad

OLKUHLER-BYPASSVENTIL (Modelle mit Olkiihler)

{1) Darauf achten, daR sich das Ventil glatt bewegt.
{2) Sicherstellen, dak das Maft ,L” bei normaler Temperatur
und Luftfeuchtigkeit dem Soliwert entspricht.

Sollwert ,L”: 34,5 mm

(3) Das Mak ,L" muR dem Sollwert entsprechen, nachdem
das Ventil in Ol mit einer Temperatur von 100°C eingetaucht
wurde.

Sollwert ,L”: 40 mm ader mehr

HINWEISE ZUM EINBAU

#»A¢ EINBAU DES AUSGLEICHSWELLENDICHTRINGS
{(MOTOR MIT AUSGLEICHSWELLEN)
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Weilen-
dichtring

Steckschlissel

Steuergehiuse

B6EN0494

- Wellen-
dichtring

MD988375

Steuergehduse

6EN330

Bezugs-

6LU0015

Olpumpenwellen

Hier
einspannen
BEN0339

Motor ohne Ausgleichswellen

BEN0408
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#»B¢ EINBAU DES OLPUMPEN-WELLENDICHTRINGES

#C4 EINBAU DES VORDEREN DES KURBELWELLEN-
DICHTRINGS

(1) Das Spezialwerkzeug verwenden und den vorderen Kurbel-
wellendichtring in das Steuergehduse einpressen.

#D¢ EINBAU DES OLPUMPEN-ABTRIEBSRADES UND
DES OLPUMPEN-ANTRIEBSRADES

(1) Motorél freiziigig auf den Zahnriadern auftragen und die
Bezugsmarkierungen ausrichten.

®PE¢ AUSBAU DER FLANSCHMUTTER (MOTOR MIT
AUSGLEICHSWELLEN)

(1) Das Ende der Olpumpenwelle in einem Schraubstock
. einspannen.

{2) Die Olpumpenradmutter enfernen.

PWEG9040
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Dichtmittel

5LUCO10

We

\ Fuhrung

Motor mit Ausglelchswellen

sstift /Z
é ; ™~ 6EN325

Arretierkugel

Motor mit Ausgleichswellen

Hinteres Lager, rechts

4——-Olb0hrung

\J)

BEN0293

B6EN327

—

)

Z MD998705
/

Motor mit Ausgleichswellen

\

B6EN326
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»F4 EINBAU DES OLDRUCKSCHALTERS

(1) Dichtmittel auf dem Gewinde auftragen, und den Druck-
schalter unter Verwendung des Spezialwerkzeuges einbau-
en.

Vorgeschriebenes Dichtmittel: 3M ATD Teile-Nr.
No.8660 oder gleichwertig

Vorsicht

1. Darauf achten, dafR das Dichtmittel nicht an der
Oberseite des Gewindes austritt.

2. Den Druckschalter nicht zu stark festziehen.

»G¢ EINBAU DES RECHTEN HINTEREN
AUSGLEICHSWELLENLAGERS (MOTOR MIT AUS-
GLECHSWELLEN)

(1) Den Fihrungsstift des Spezialwerkzeuges gemaR Abbil-
dung in die Gewindebohrung des Zylinderblocks einsetzen.

{(2) Die Arretierkugel des Spezialwerkzeuges mit der Olboh-
rung im vorderen Lager ausrichten, um das Lager am
Spezialwerkzeug anzubringen.

{3} Motor&t am Umfang des Lagers und in der Lagerbohrung
des Zylinderblocks auftragen.

(4} Das Speziaiwerkzeug mit dem Flhrungsstift ausrichten und
das Lager einbauen.
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MOTOR - Steuergehiuse, Ausgleichswelle und Olwanne

Motor mit Ausgleichswellen S ==
MDO98374 e(e % —

Motor mit Ausgleichswellen

MDS98374
‘ MD998705
Hinteres
Lager

BEN323

Motor mit Ausgleichswellen

:
L b —— ]
Einbauteil des
hinteren Lagers

6EN328
Motor mit Ausglelchswellen /

\ Fuhi;B
f'\ 6EN325

Motor mit Ausgleichswellen
Hinteres Lager, rechts

o‘_-OIbohrung

5

Arretlerkugel
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PH¢ EINBAU DES LINKEN HINTEREN AUSGLEICHS.
WELLENLAGERS (MOTOR MIT AUSGLEICHSWEL-
LE)
(1) Das Spezialwerkzeug (MD998374) am Zylinderblock anbrin-
gen.
{2) Motorét am Umfang des Lagers und in der Lagerbohrung
des Zylinderblocks auftragen.

{(3) Das Spezialwerkzeug verwenden und das hintere Lager
einbauen.

HINWEIS )
Das linke hintere Lager hat keine Oibohrung.

pl€ EINBAU DES VORDEREN AUSGLEICHSWELLENLA-
GERS (MOTOR MIT AUSGLEICHSWELLEN)

(1} Das Einbauteil des hinteren Lagers aus dem Spezialwerk-
zeug entfernen.

{2) Den Fuhrungsstift des Spezialwerkzeuges in die Gewinde-
bohrung des Zylinderblocks einsetzen.

(3) Die Arretierkugel des Spezialwerkzeuges mit der Oiboh-
rung im vorderen Lager ausrichten, um das Lager am
Spezialwerkzeug anzubringen.

{4) Motordl am Umfang des Lagers und in der Lagerbohrung
des Zylinderblocks auftragen.
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{5) Das Spezialwerkzeug mit dem Flhrungsstift ausrichten und
das Lager einbauen.

»J¢ EINBAU DES STEUERGEHAUSES

(1) Das Spezialwerkzeug am vorderen Ende der Kurbelwelle
anbringen und Motordl dinn am Umfang des Spezialwerk-
zeuges auftragen, um das Steuergehduse einzubauen.

(2) Das Steuergehiuse mit einer neuen Dichtung anbringen
und die Flanschschrauben vorlaufig festziehen (nicht die
Befestigungsschrauben der Filterhalterung).

(3) Die Offilterhalterung mit der Dichtung montieren und die
vier Befestigungsschrauben mit Unterlegescheiben anbrin-
gen.

(4) Die Steuergehause-Befestigungsschrauben mit dem vorge-
schriebenen Anzugsmoment festziehen.

HINWEISE

1. Die in der Abbildung mit ,,*1" markierte Schraube weist ein
unterschiedliches Anzugsmoment auf.

2. Die in der Abbildung mit ,,*2" markierte Schraube dient nur
far das Modell 4G61.
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Motor mit Ausgleichswellen

N
>//
g §chraubendreher

BEN172

B6ENQA9S
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#K¢ EINBAU DER FLANSCHSCHRAUBE (MOTOR MIT
AUSGLEICHSWELLE)

(1) Einen Kreuzschlitzschraubendreher in die Bohrung an der
linken Seite des Zylinderblocks einfiihren,

(2) Die Flanschschraube mit dem vorgeschriebenen Anzugs-
moment festziehen, um das Olpumpen-Abtriebsrad mit der
linken Ausgleichswelle in Eingriff zu bringen.

#L4¢ EINBAU DER VERSCHLUSSCHRAUBE

(1) Einen neuen O-Ring in die Nut im Steuergehiuse einset-
zen.

{2) Mit Hilfe des Spezialwerkzeugs die VerschluRschraube
einsetzen und mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen.

»M¢ EINBAU DER FLANSCHMUTTER

(1) Siehe »J4 (1), und die Ausgleichswelle sichern.
{2) Die Flanschmutter mit dem vorgeschriebenen Anzugsmo-
ment festziehen.

#»N¢ EINBAU DER OLWANNE

{(1) Die Trennflichen der Olwanne und des Zylinderblocks
reinigen.

{2) Dichtmittel aus der Tube (Durchmesser etwa 4 mm)
dricken und am gesamten Umfang des Olwannenfalzes
auftragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
MITSUBISHI Original-Dichtmittel Teile-Nr.
MD997110 oder gleichwertig

(3) Nach dem Auftragen des Dichtmittels mu3 die Olwanne
innerhalb von 15 Minuten emgebaut werden,
PWEG9040 '
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(4) Beim Einbau ist darauf zu achten, daR. die Lénge der
Schraube, die an der in der Abbildung gezeigten Stelle
montiert wird, von anderen Schrauben unterschiedlich ist.

PWEGS040
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MOTOR - Kolben und Pleuel

11A-14-1

14. KOLBEN UND PLEUELSTANGEN
AUSBAU UND EINBAU

Ausbauschritte
1. Mutter
QAD BE4 2. Pleuelfui-Lagerdeckel
3. PleuelfuR-Lagerschale
#D4¢ 4. Kolben und Pleuel
5. Pleuelfu-Lagerschale
#C4- 6. Kolbenring Nr. 1
#C4 7. Kolbenring Nr. 2
#B4 8. Olabstreifring
4B) A€ 9. Kolbenbolzen
10. Kolhen
11. Pleuel
12. Schraube

6ENDO216
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11A-14-2 MOTOR — Kolben und Pleuel

HINWEISE ZUM AUSBAU

GAp AUSBAU DES PLEUELFUSS-LAGERDECKELS

{1) Fur einen passenden Zusammenbau die Zylindernummer

Zylinder-Nr. auf die Seite des Pleuelfules auftragen.

{2) Die abgebauten Pleuel, Lagerdeckei und Lagerschalen in
den zusammengehdrigen Zylindernummergruppen geo-
rdnet halten.

DENOS0
MD998736 {einschlieRlich MDI98751)
Basis Druckstange
FUhrung;A"/ MD898751

Fihrung ,B”
B6END496

B> AUSBAU DES KOLBENBOLZENS

(1) Die Druckstange, (Spezialwerkzeug) in das Kolbenauge
stecken und die Fihrung B (Spezialwerkzeug) anbauen. Die
Druckstange sollte in umgekehrter Richtung wie die Front-
markierung auf dem Kolbenboden eingeflihrt werden.

Frontmarkierung

Fihrung ,.B"

\ BENQ217

{2) Die in Schritt (1) zusammengebaute Einheit auf der Speziai-
werkzeugbasis aufbauen.

‘ Sicherstellen, dall der Kolbenboden auf der mit einem

Front- Druckstange eingestanzten Pfeil versehenen Seite der Basis angeordnet

markierung / ist und die Frontmarkierung auf dem Kolbenboden nach

oben zeigt.

BEN0295
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|~ Druckstange

Kolbenbolzen

frontmarkierung

Pi
Kolben euel

\
Fihrung B~

[~ Basis

BENO219

S5ENOQS7
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(3) Unter Benutzung einer Presse den Kolbenbolzen heraus-
treiben.

(4) Die Presse und das Spezialwerkzeug abnehmen.

{5) Die demontierten Kolbenbolzen und Pleuel in Gruppen nach
Zylindernummer geordnet halten.

PRUFUNG
KOLBEN

{1) Falls der Kolbenmantel (insbesondere an der Druckseite)
Kratzer oder FralR aufweisen, den Kolben erneuern. Bei
Rissen im Kolben diesen erneuern.

KOLBENBOLZEN

{1} Den Kolbenbolzen mit dem Daumen in das Kolbenauge
einfithren. Es sollte ein geringer Widerstand fiihlbar sein.
Den Kolbenbolzen erneuern, falls er sich leicht einfiihren
lassen sollte oder Spiel aufweist.

{2) Kolben und Kolbenbolzen miissen als Einheit erneuert
werden.

KOLBENRINGE

(1) Den Kolbenring auf Beschadigung, iberméRige Abnutzung

und Briche prifen und bei offensichtlichen Schiden
erneuern. Falls der Kolben erneuert wird, missen gleichzei-
tig auch die Kolbenringe ernsuert werden.

(2) Das Langsspiel der Kolbenringe prifen. Wird der Grenzwert
Uberschritten, entweder den Ring oder den Kolben, bzw.
beide gleichzeitig erneuern.

Sollwert:
0,03 =0,07 MM o eereereeeeereeeeneae Nr.1
0,02-0,06MM ... ——— Nr.2

Grenzwert: 0,1 mm

PWEG3040
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.- DenKolbenring mit | . (3) Den Kolbenring in die Zylinderbohrung einsetzen.

4y Hilie des Kolbens 4. Den Kolbenring mit Hilfe des Kolbens hineindriicken, damit

gANEeTeren. der Kolbenring rechtwinkelig zur Zylinderbohrung angeord-

net ist.

: Dann den Endspalt mit einer Fuhlerlehre messen.

v Uberschreitet der Endspalt den Grenzwert, den Kolbenring

. erneuern.

- Sollwert:

=~ e -~ Nr.1 1.0,25 - 0,40 mm

Kolbenring Endspalt BENO37 Nr.2 ..0,35-0,50mm ..o, 4G61
0,20-035mm ..o 4G63 - CARB
0,45-060mm ............ 4G67,4G63 — MPI
0,20—-0,40 MM ... 4G64
033-048 MM ..., 4G64*

Olabstreifring
0,20 — 0,70 mm

HINWEIS
*: E16A fir Europa

Grenzwert:
NE. N2 .... 0,8 mm
Olabstreifring ... 1,0 mm

PLEUELFUSSLAGER

{1) Die Lagerschalen des Pleuelfulilagers einer Sichtprifung
unterziehen. Werden Riefen, Kratzer, Frespuren oder
ungleichméaBiger Kontakt festgestellt, die Lagerschalen
erneuern. Bei starken Riefen oder FreRspuren, auch die
Kurbelwelle priifen. Falls auch die Kurbelwelle beschadigt
ist, diese erneuern oder auf eine UntergréRe nachschleifen.

(2) Den PleuelfuBBlager-lnnendurchmesser und den
Kurbelzapfen-AuRendurchmesser messen. Falls das Lager-
spiel die Verschleifgrenze Ubersteigt, die Lagerschalen
oder die Kurbelwelle erneuern.

Sollwert: 0,02 — 0,05 mm

Grenzwert: 0,1 mm

HINWEIS

Das Lagerspiel ist mit einem MeRstreifen zu bestimmen,
wie es im Abschnitt ,KURBELWELLE" beschriehen ist.

Fuhrungsstange , A" HINWEISE ZUM EINBAU
»A¢ EINBAU DES KOLBENBOLZENS

{1) Die Druckstange und die Fihrungsstange ,,A” des Spezial-
werkzeuges an dem Kolbenbolzen anbringen.

(2) Motordl auf dem Kolbenbolzen und der Fithrungsstange
auftragen. :

Druckstange

Kolbenbolzen

JEN252
© Mitsubishi Motors Corporation Sept. 1990 PWEGY040




MOTOR - Kolben und Pleuel 11A-14-5

Identifikations- (3) Motordl im Kolbenauge und dem Pleuelauge auftragen.
makierung (4) Kolben und Pleuel zusammenbauen und dabei darauf
achten, dal die beiden Frontmarkierungen auf der gleichen
Seite liegen. Dann den Kolbenbolzen, wie in Schritt (1)
Druck- zusammengebaut, in das Kolbenauge einfihren. Dabei

s, zuerst die Fiihrungsstange A einfiihren.

Frontmarkierung

Frontmarkierung
BEN0355

Kolbenbolzen

(5) Die ganze Einheit auf die Basis (Spezialwerkzeug) setzen.
Sicherstellen, daR sich der Kolbenboden auf der mit einem
eingestanzten Pfeil versehenen Seite der Basis befindet

3 und die Frontmarkierung des Kolbens nach coben zeigt.
|- Druckstange .

Front-
markierung

6ENO297
{6) Mit Hilfe einer Presse den Kolbenbolzen einpressen.
Liegt die EinprelRkraft unter dem vorgeschriebenen Wert,
den Kolbenbolzen (Kolbeneinheit) oder das Pleuel, bzw.
_% beide erneuern.
Druckstange Sollwert: 75 000 — 17 500 N {750 — 1750 kp)
\\. {7) Den Kolben und das Pleuel vom Werkzeug entfernen.
Frontmarkierung
Front-
markierung

Kolben

Fahrungs-
stange A"

BEN0220
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MOTOR - Kolben und Pleuel

B6EN0293

BEN377

Seitenring-
Endspalt

1EN063

TEN250
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{8)

(1)

{3)
(4)

Den Kolben auf gleichméRige Beweglichkeit prifen.

#B4 EINBAU DES OLABSTREIFRINGES

Den Spreizring des Olabstreifringes in die Kolbenringnut
einsetzen.

HINWEIS )
Die Seitenringe und der Spreizring des Olabstreifringes
kénnen in beliebiger Richtung eingebaut werden.

Den oberen Seitenring einbauen.

Dazu zuerst ein Ende des Seitenringes in die Kolbenringnut
einsetzen und danach den Seitenring mit dem Finger in die
Nut driicken, wie es in der Abbildung dargestelit ist.
Es scilte keine Kolbenringzange verwendet werden, da
UbermaéRige Erweiterung zu Bruch des Seitenringes flihren
kann.

HINWEIS
Niemals die Kolbenringzange fur den Einbau des Seitenrin-
ges des Olabstreifringes verwenden.

Den unteren Seitenring auf die gleiche Weise einbauen,
wie es in Schritt {2) beschrieben ist.

Kontrollieren, ob sich die Seitenringe in beiden Richtungen
glatt drehen lassen.

#C¢ EINBAU VON KOLBENRING-NR. 2 UND NR. 1

(1

Eine Kolbenringzange verwenden und den Kolbenring Nr. 2

gefolgt von dem Kolbenring Nr. 1 einbauen.

HINWEISE

{(1) Darauf achten, dafy der Kolbenring Nr. 1 und Nr. 2
unterschiedliche Form aufweisen. )

{2) Die Kolbenringe Nr. 1 und Nr. 2 so einbauen, daf? die
Seite mit den Markierungen gegen den Kolbenboden
gerichtet ist.

PWEGS040



MOTOR - Kolben und Pleuel
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Motor mit einer Nockenwelle
4G63 4G64

id S I A B
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I: N
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r.2
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Motor mit zwei Nockenwellen
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,I E _B | J ]Nr.Z
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(fiir Australien)

BENO497
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RingstoR des nterer Seitenring
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A
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AN DEN256
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Arretiernuten

DENQS?
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»D¢ EINBAU DES KOLBENS UND PLEUELS

{1) Kolben, Kolbenring und Olabstreifring freiztigig mit Motorél
schmieren. B

{2) Die RingstoRe des Kolbenrings und Olabstreifrings (Seiten-
ring und Distanzring) gemafR? Abbildung anordnen.

{(3) Die Kurbelwelle drehen, so dal} sich der Kurbelzapfen in der
Mitte der Zylinderbohrung befindet."

{(4) Einen geeigneten Gewindeschutz an den PleuelfuRschrau-
ben verwenden, bevor die Kolben- und Pleueleinheit in den
Zylinderblock eingesetzt wird. Dabei darauf achten, daf der
Kurbelzapfen nicht beschéadigt wird.

{6) Eine geeignete Kolbenringzange verwenden und die Kolben
und Pleuel in den Zylinderblock einbauen.

Vorsicht

¢ Die Vorderseitenmarkierung (Pfeil) an dem Kolben-
boden gegen die Vorderseite des Motors {Zahnrie-
men) richten.

#»E4 EINBAU DER PLEUELFUSS-LAGERDECKEL

(1} Die wahrend der Ausbau angebrachten Markierungen
beachten und den Lagerdeckel am Pleuelfu anbringen.
Wird ein neues Pleuel ohne Markierung verwendet, dann
ist darauf zu achten, da’ die Arretiernuten fiir die Lager-
schalen geméR Abbildung an der gleichen Seite angeordnet
sind.

PWEG9040



11A-14-8 MOTOR — Kolben und Pleuel

{2) Darauf achten, daR das seitliche Spiel am Pleuelfu? dem
vorgeschriebenen Wert entspricht.

Sollwert: 0,10 - 0,25 mm
Grenzwert: 0,4 mm

Motor mit einer Nockenwelle

1ENO98

6EN0226
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15. KURBELWELLE, SCHWUNGRAD UND ANTRIEBSSCHEIBE
AUSBAU UND EINBAU - 135{13,

¥ Fahrzeuge mit
mechanischem
Getriebe

Fahrzeuge mit
Automatikgetriebe

Y ﬁ %——“19*“ Fahrzeuge mit

e Automatikgetriebe
18— {5353

____19 EE X X
3 S gzr—-1*“‘** 53
10. Antriebsscheibe*

11. Kurbelwellenbuchse™

12. Hintere Platte

13. Kupplungsgehdusedeckel
14. Wellendichtringgehiuse

15. Dichtung
: #D4¢ 16. Olabscheider
Ausbauschritte »C4 ]Ig \{VelIe(rjmlic=khtlri§gf , o
1. Schwungradschraube »B4¢ 19. nggdggkg{ efestigungsschraube
%- EChV\ol'lungrid A4 20. Kurbelwellen-Lagerschale {unten)
4. Antriebsscheibenschraube** o Kurbelwelle
5. Hilfsscheibe™* #A¢ 22. Kurbelwellen-Lagerschale (oben)
6. Antriebsscheibe** HINWEISE
7. Kurbelwellenbuchse** * : Hinterradantrieb
8. Antriebsscheibenschraube* * : Frontantrieb
9. Hilfsscheibe* **% : Motor mit einer Nockenwelle

¥#** . Motor mit zwei Nockenwvellen GEN0ASO
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11A-15-2 MOTOR - Kurbelwelle, Schwungrad und Antriebsscheibe

PRUFUNG
KURBELWELLE

(1) Die Lager- und Kurbelzapfen der Kurbelwelle auf Streifen
und Fref3spuren prifen. Werden Defekte festgestellt, die
Kurbelwelle erneuern.

(2} Den AuBendurchmesser der Lagerzapfen und den lnnen-
ﬁ_f durchmesser der Hauptlager messen. Falls die Differenz
{d.h. das Lagerspiel} den Grenzwert lbersteigt, die Hauptla-
u_l_ : gerschalen und ggf. auch die Kurbelwelle erneuern.

Falls die Kurbelwelle durch Nachbearbeitung auf eine

Untergrolie wiederverwendet wird, unbedingt die Hauptla-
gerschalen der gleichen UntergréRe verwenden.

Soliwert: 0,02 — 0,05 mm
Grenzwert: 0,1 mm

Vorsicht

¢ Eine Kurbelwelle mit spezieller Oberflichenbehand-
lung darf nicht auf eine UntergrofRe nachbearbeitet
werden. Eine Kurbelwelle ist an ihrem mattgrauen
Aussehen erkennbar.

3ENOSE

2.5mm R {3) Wenn die Kurbelwelle auf eine UntergroRe nachbearbeitet
Ve wird, die Kehlungen an den Lager- und Kurbelzapfen auf
/ den vorgeschriebenen Radius bearbeiten.
Q
/
o) 25mmR
/
25mmR
— BEN152
KURBELWELLEN-LAGERSPIEL (MESSDRAHT)
MeRdraht

Das Spiel der Kurbelwellenlager kann mit Hilfe von Mefidraht
einfach gemessen werden.

{1} Ol, Fett und andere Verunreinigungen von der AuBenseite
der Kurbelwelle und der Innenseite der Lagerschalen
entfernen.

(2) Die Kurbelwelle einbauen.

(3) MeRdraht auf die Lagerbreite zuschneiden und parallel zur
Mittellinie der Kurbelwelle auf den Lagerzapfen legen.

GENO043
© Mitsubishi Motors Corporation Sept. 1990 PWEG9040




MOTOR - Kurbelwelle, Schwungrad und Antriebsscheibe  11A-15-3

1ENOG7

3EN301

1EN305
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{(4) Den Kurbelwellen-Lagerdeckel langsam anbringen und die
Befestigungsschraube mit dem vorgeschriebenen Anzugs-
moment festziehen.

(5) Die Schrauben wieder l6sen und den Lagerdeckel abneh-
men.

(6) Die groRte Breite des zusammengedriickten MelRdrahtes
mit Hilfe des an der MeRdraht-Verpackung angegebenen
MaRstabs messen.

HINTERER WELLENDICHTRING DER KURBELWELLE

(1) Die Dichtlippen des Wellendichtringes auf Abnutzung und
Beschadigung prifen.

(2) Den Gummi auf Alterung kontrollieren.

(3) Das Wellendichtringgehduse auf Risse und Beschadigung
prifen.

ZAHNKRANZ

(1) Die Zahne des Zahnkranzes auf Abnutzung und Beschadi-
gung pritfen. Werden Defekte festgestellt, den Zahnkranz
erneuern.

Falls der Zahnkranz defekt ist, auch das Ritzel des Anlassers
prifen.

Wenn der Zahnkranz ausgebaut wird, diesen durch gleich-
maiig am Umfang verteilte Schlage abtreiben.

Durch Erhitzen kann der Zahnkranz nicht ausgebaut wer-
den.

Fur den Einbau des Zahnkranzes, diesen auf 300°C erhitzen
und aufschrumpfen.

SCHWUNGRAD

{1} Die Kupplungsscheiben-Reibflache auf stufenférmigen Ver-
schlei3, Streifen und FreRspuren priifen. Falls Defekte
festgestellt werden, das Schwungrad erneuern.

{2} Falls der Schlag des Schwungrades den Grenzwert Uber-
steigt, das Schwungrad erneuern.

Grenzwert: 0,13 mm

ANTRIEBSSCHEIBE

{1) Die Antriebsscheibe auf Verformung, Beschédigung und
Risse prifen. Werden Defekte festgestelit, die Antriebs-
scheibe erneuern.

PWEG9040



11A-15-4

MOTOR - Kurbelwelle, Schwungrad und Antriebsscheibe

Ohne Nut

§ Mit Nut

Obere Lagerschale
{firNr.1,2,4,5)

Chne Nut

Untere Lagerschale
{furNr. 1,2, 4,5)

Obere und untere Lagerschale
(fr mittleres Lager) 1EN0BS

Motor mit einer Nockenwelle

Eei%e ?er
urbel- ——

wellen- |

Riemen-

scheibe |

i

i i
Lagerdeckel-Nr.

A

Pfeilmarkierung
" ﬁ_; GENQ47

Seite der
Kurbel-
wellen-
Riemen-
scheibe

=)
@ B6ENO230

Motor mit einer Nockemg)velle 3

3ENOOZ22

Motor mit zwei Nockenwellen
e a v T

/ﬁ]
7O\

HINWEISE ZUM EINBAU

#»A¢ EINBAU DER KURBELWELLEN-LAGERSCHALEN

#»B¢ - EINBAU DER LAGERDECKEL

(1} Auf die richtige Lagerdeckel-Nummer und die Richtung der

Pfeilmarkierung achten.

{2) Nach dem Einbau der Lagerdeckel ist sicherzustellen, daR
die Kurbelwelle leicht dreht und das richtige Axialspiel

aufweist.

Falls das Axialspiel den Grenzwert (bersteigt, die Hauptla-

gerschalen erneuern.

Sollwert: 0,05 - 0,18 mm
Grenzwert: 0,26 mm
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MOTOR - Kurbelwelle, Schwungrad und Antriebsscheibe  11A-15-5

d

——MD998376
DEN063
Wellendichtringgehsuse Olabscheider

' - Olbohrung
BENQ48
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»C4¢ EINBAU DES WELLENDICHTRINGES

(1) Das Spezialwerkzeug verwenden und den Wellendichtring
in das Gehause far den hinteren Wellendichtring der
Kurbelwelle einpressen. Immer einen neuen Wellendicht-
ring verwenden.

#D¢ EINBAU DES OLABSCHEIDERS

(1) Den Olabscheider in das Wellendichtringgehause hinein-
dricken, so dafd die Olbohrung in dem Olabscheider nach
unten gerichtet ist (Pfeil in der Abbildung).

PWEGS040
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MOTOR - Zylinderblock 11A-16-1

16. ZYLINDERBLOCK

Fahrzeuge mit Hinterradantrieb mit Allradantrieb

1. Zylinderblock ?

2. Rechte Halterung der Motcraufhangung 3 IE
3. Linke Halterung der Motoraufhdngung

6EN350

Fahrzeuge mit Frontantrieb und Allradantrieb

@]

. Zylinderblock

. Vordere Haiterung der Drehmomenstiitze 120 E
. Vordere Halterung der Motoraufh&ngung

. Auspuffrohr-Halterung

. Linke Halterung der Motoraufhangung

. Hintere Halterung der Drehmomentstutze

© Mitsubishi Motors Corporation Sept. 1990 PWEG9040
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11A-16-2 MOTOR - Zylinderblock

3ENT17

12 mm

Mitten Q
Unten
BENO52
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PRUFUNG
HINWEISE

{1

(2)
(3)
(4)

Staub, Ol, Rufdablagerungen und Zunder von allen Teilen
entfernen, bevor mit der Priifung und dem Zusammenbau
begonnen wird.

Den Zylinderblock auf Austritt von Kihimittel und Beschadi-
gungen prifen, bevor dieser gereinigt wird.
Ablagerungen aus den Olbohrungen entfernen, um sicher-
zustellen, dal? diese nicht verstopft sind.

Die zusammengehérenden Teile jeweils gemeinsam able-
gen.

ZYLINDERBLOCK

(1)

{2)

{3)

Eine Sichtprifung durchflihren, um Kratzer, Rost und
Korrosion festzustelten. Anhand einer Farbeindringprifung
sind Risse aufzuspliren. Werden Defekte festgestellt, den
Zvlinderblock korrigieren oder erneuern.

Ein Haarlineal und eine Fiihlerlehre verwenden und die
Oberseite des Zylinderblocks auf Verzug priifen. Darauf
achten, daR die Dichtflache frei von restlichem Dichtmittel
und anderen Verunreinigungen ist.

Sollwert: 0,05 mm
Grenzwert: 0,1 mm

Falls Gbermafiger Verzug vorhanden ist, den Zylinderblock
innerhalb des zuldssigen Bereichs nachschleifen oder er-
neuern.

Max. Schieifabtrag: 0,2 mm
Falls die Dichtfliche des Zylinderkopfes bereits
nachgeschliffen wurde, dann darf der gesamte
Materialabtrag nicht mehr als 0,2 mm betragen.
Zylinderblockhdéhe (neu):

274,99 — 275, T MM oo 4G61
2839-284, Tmm ..o, 4G63, 4G67
289,9—-290,T MM oo e 4G64

Die Zylinderbohrungen auf Kratzer und FreRspuren prifen.
Werden Defekte festgestellt, den Zylinder korrigieren {Auf-
bohren auf UbergréRe) oder erneuern.

Eine ZylindermeRlehre verwenden und den Durchmesser
sowie die Zylindrizitdt der Zylinderbohrungen messen.
Bei UbermaRiger Abnutzung den Zylinder auf eine Uber-
gréfte aufbohren und den Kolben und die Kolbenringe
erneuern. Die in der Abbildung gezeigten Melpunkte
einhalten.

Sollwert:
Zylinderbohrungs-Innendurchmesser
4G61 ... 82,30 - 82,33 mm
AGB3 ... 85,00 - 85,03 mm
4G64 ... 86,50 — 86,53 mm

AGB7 ... 81,50-81,53 mm
Zylindrizitat: 0,01 mm :
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MOTOR - Zylinderblock 11A-16-3

S

| —
1

l_:

—
=}

O

Kolben-
AuRendurch

o
o

mess )

Druck-
richtung

B6ENO54
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AUFBOHREN DES ZYLINDERS

(1)

Die zu verwendenden Kolben der UbergréRe sind anhand
des grofliten gemessenen Zylinderbohrungs-
Innendurchmessers zu bestimmen.

Identifikation der Kolbengréfie

Grofke identifikations

0,25 mm UbergréBe : 0,25

0,50 mm Ubergréiie 0.50

0,75 mm Ubergrélie 0,75

1.00 mm Ubergréfie 1,00
HINWEIS

(2}

{3)

(6)

Die GroRen-Markierung ist auf dem Kolbenboden angege-
ben.

Den AuRendurchmesser des zu verwendenden Kolbens
messen, und zwar in Druckrichtung, wie es in der Abbil-
dung dargestellt ist.

Anhand des gemessenen Kolben-AuRendurchmessers ist
der fertige Bohrungsdurchmesser zu berechnen.

Fertiger Bohrungsdurchmesser =
Kolben-Auiendurchmesser +

{Spiel zwischen Kolben-AuRendurchmesser und Zylin-
der} — 0,02 mm (Honzugabe)

Alle Zylinder auf den berechneten Bohrungsdurchmesser
aufbohren.

Vorsicht

¢ Um ein Verziehen aufgrund der wihrend des Auf-
bohrens entstehenden Temperaturzunahme zu ver-
meiden, sollten die Zylinderbohrungen in der Rei-
henfolge Nr. 2, Nr. 4, Nr. 1 und Nr. 3 aufgehont
werden.

Auf das Fertigmald {Kolben-AuRendurchmesser + Spiel
zwischen Kolben-AuRendurchmesser und Zylinderbohrung)
honen.

Das Spiel zwischen Kolben und Zylinder prifen.

Spiel zwischen Kolben und Zylinder:
4G63 — Vergaser
0,01 — 0,03 mm
4G63 mit Turbolader
0,03 - 0,05 mm
4G63 - MPI - N/A, 4G64
0,02 - 0,04 mm
HINWEIS
Beim Aufbohren der Zylinder ist darauf zu achten, daf3 alle
Zylinder auf die gleiche Ubergrol&e nachbearbeitet werden.
Es darf also niemals nur ein Zylinder auf eine Ubergrofée
aufgebohrt werden.
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