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DIESEL - Technische Daten 13A-1-1

1. TECHNISCHE DATEN
TECHNISCHE DATEN DER KRAFTSTOFF-EINSPRITZPUMPE -~ ZEXEL TYP

Elﬁg::;ggm_ TT:;IJ)(;TSOI- Kaltstart- stgfr?-wa- B;%?)S:AZ Ladedruck- S:;?rms:r! Drehzahl  Heber

pen-dentiica- DU Reglor verrch-  gnetab- g fier Kompensa omucn engor  POSftons:  Timer
tionsnummer T = vont)  dampfer sator

MD165249 10 *1 *3 X - - - - X
MD1565251 10 *1 *4 X - X - - X
MD155252 10 *2 *4 X - - - - - X
MD155253 10  *2 *4 X - - - - - X
MD155254 10 *2 *4 X - - - - - X
MD155255 10 ¥1 *4 X - X - X - X
MD1565256 10 - * *4 X - - - X - X
MD155267 10 *2 *4 X - - - X - X
MD155261 10 *1 *4 X - X - X - X
MD1 55262 10 *1 *4 X - X - X - X
MD1565263 10 *1 *4 X - - - X - X
MD155285 10 *2 *4 X - - - X - X
MD155266 10 *2 *4 X - - - - - X
MD155267 10 *2 *4 X - - - - - X
MD155269 10 ¥2 *4 X - - - X - X
MD163830 10 *2 *4 X - X - X - X
MD 167342 10 *1 *4 X - X - X X X
MD167344 10 *1 *4 X - X - X X X
MD167345 10 *1 *4 X - X - X X X
MD167346 10 *1 *4 X - X - X X X
MD167348 10 *1 *q X = X - X X X
MD171106 10 *9 *4 X - X - X - X
MD171899 10 *2 *4 X - - - - - X
MD173677 10 *1 *4 X - - — X - X
MD173678 10 *2 Co*4 X - X - X - X
MD178626 10 *1 *4 X - X - X X X
MD178627 10 *1 *4 X - X - X X X
MD180438 10 *2 *4 X - - - - - X
MD186297 10 *1 *4 X - X - X - X
MD188420 10 *2 *4 X - - - - - X
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13A-1-2

DIESEL — Technische Daten

Tauchkol-

Kraft-

E|i|§rsa|:::|?;g§m- Dben- Kaltstart-  stoff-Ma- B;‘;;Seer:: Ladedruck- Egiehssrt Drehazahl Hebei-
pen-ldentifika- mg;(;gr Regler V?L?]Zh' gsr;ehtaa:}ta- SchlieR- komt%?nsa— kompen- sensor pgzg'so grs' Timer
tionsnummer M ventil dampfer sator
MD188421 10 *2 *4 X - - - - - X
MD188422 10 *2 *4 X - - - - - X
MD188423 10 *2 *4 X - - - X - X
MD188424 10 *2 *4 X - - - X - X
MD188425 10 ¥2 *4 X - - - X - X
MD188426 10 *2 *4 X - - - X - X
MD188427 10 *1 *4 X - X - X - X
MD188431 10 *2 *4 X - - - - - X
MD192746 10 *2 *4 X - X - X X X
MD193837 10 *q *4 X - X - X X X
MD301925 10 *1 *3 X - X - X X X
MD301926 10 *1 *3 X - X - X X X
MD301927 10 *1 *3 X - - - X X X
MD301928 10 *1 *3 X - X - X X X
MD304868 10 *1 *3 X - X - X - X
MD304863 10 *1 *3 X - X - X X X
MD304870 10 *1 *3 X - X - X - X
MD304873 10 *1 *3 X - X - X - X
MD304881 10 *2 *3 X - X - X - X
MD304882 10 *2 *3 X - - - X - X
MD304883 10 *2 *3 X - - - - - X
MD306838 10 *1 *3 X - X - X - X
MD306840 10 *2 *3 X - - - X - X
MD306841 10 *2 *3 X - - - X - X
MD306842 10 *2 *3 X - - - - - X
MD306843 10 *2 *3 X - - - X - X
MD306844 10 *2 *3 X - - - - - X
MD306845 10 *2 *3 X - - - - - X
MD306846 10 *2 *3 X - - - - - X
MD307495 10 *1 *3 X - X - X X X
MD310076 10 *1 *3 X - X - X X X
MD310079 10 *1 *3 X - X - X X X
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DIESEL - Technische Daten 13A-1-3

Tauchkol- Kraft- .

E_Kraf;stoff— ben- " Kaltstart-  stoff-Ma- [E)lrossel— Ladedruck- El!%se" Drehzan  Hebel
INSPIZPUM- o Regler  vorrich-  gnetab- RaPREN" | oninensa- | Hohen- Drehzahl o cione Timer
pen-identifika- messer tun schalt- SchiieR- tor kompen- sensor Sensor
tionsnummer mm 9 ventil démpfer sator

MD310080 10 *1 *3 X - X - X X X
MD310761 10 *2 *3 X - X - - - X
MD310762 10 *2 *3 X - X - - - X
MD310763 10 *1 *3 X - X - X X
MD310764 10 *q *3 X - X - X X
MD310765 10 *2 *3 X - X - X - X
MD310766 10 *2 *3 X - X - X - X
MD310768 10 *2 *4 X - - - X - X
MD311782 10 *2 *3 X - - - X - X
MD311783 10 *2 *3 X - - - X - X
MD311784 10 *2 *3 X - X - X - X
MD312882 10 ¥1 *3 X - X - X - X
MD312885 10 *2 *4 X - X - X - X
MD312886 10 *2 ®4 X - X - X - X
MD313031 10 *2 *3 X - X - - - X
MD313032 10 *2 *3 X - X - - - X
MD313033 10 *2 *4 X - - - - - X
MD313034 10 *2 *3 X - - - X - X
MD313036 10 *2 *4 X - - - X - X
MD313037 10 *2 ¥4 X - X - X - X
MD313038 10 *2 *4 X - - - - - X
MD313057 10 *1 *3 X - X - X - X
MD313062 10 *1 *3 X - X - X - X
MD313865 10 *1 *3 X - X - X - X
MD313866 10 ¥1 *4 X - X - X - X
MD313867 10 *1 *4 X - X - X - X
MD313868 10 *1 *3 X - X - X - X
MD313869 10 *1 *4 X - - - X - X
MD314198 10 *2 *4 X - - - - - X
MD314192 10 *2 *4 X - - - X - X
MD315192 10 *q *4 X - X - X - X
MD315193 10 *2 *3 X - - - X - X
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13A-1-4

DIESEL - Technische Daten

Kraftstoff-  12uchkok- Kiaft: 1 ossel- Diesel-

Ensprizoum 0L goger oo gnoteb. KOPRSN™ pori CiCl Hohen Dretzah o i e
MD315197 10 *2 *3 - - - - - X
MD315198 10 *1 *4 X - X - X - X
MD319502 10 *1 *3 X - X - X - X
MD323061 10 *1 *3 X - X - X - X
MD323062 10 *1 *3 X - X - X - X
MD323852 10 *1 *3 X - X - X - X
MD325593 10 *2 *3 X - X - X - X
MD325594 10 *2 *3 X - X - X - X
MD326847 10 *1 ¥4 X - X - X - X
MD329645 10 *1 *4 X - X - X - X
MD329959 10 *1 *4 X - - X X - X
MD329960 10 *2 ¥4 X - - X - - X
MD329961 10 *2 ¥4 X - - X - - X
MD331142 10 *2 *4 X - X - X - X
MD331231 10 *2 *3 X - - - - - X
MD331232 10 *2 *3 X - - - - - X
MD332819 10 *2 *4 X - X - X - X
MD334881 10 *1 *3 X - X - X - X
MD334882 10 *1 *3 X - X - X - X
MD334883 10 *1 *3 X - X - X - X
MD334884 10 *1 *3 X - X - X - X
MD334885 10 *2 *3 X - - - - - X
MD334886 10 *2 *3 X - X - - - X
MD334887 10 *2 *3 X - - - X - X
MD334888 10 *2 *3 X - X - X - X
MD334889 10 *2 *3 X - X - X - X
MD334890 10 *2 *3 X - X - X - X
MD334831 10 *2 *3 X - X - X - X
MBD334892 10 *1 *3 X - X - X - X
MD334893 10 *1 *3 X - X - X - X
MD334894 10 *1 *3 X - X - X - X
MD334895 10 *1 *3 X - X - X - X
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DIESEL - Technische Daten 13A-1-5

Tauchkol- Kraft- . .
Eiﬁgrtiﬂggﬁ DbU?Sh Regler ]?;:fi?r:f- Sgt;?\f;;gga-- a;%feer{: ilzg?ne;?;gg:: S‘!jehsgrt Drehzahl ptl)-is?tti)grlu-s- Timer
pfen-ldentifika- messer tung schalt- SPhliefs- tor kompen- sensor sensor
tionsnummer mm ventil dampfer sator
MD334896 10 *2 *3 X - - - - X
MD334897 10 *2 *3 X - X - - - X
MD335352 10 *2 *3 X - - - - - X
ME201105 11 *1 *3 X - X - X - X
ME2011086 11 *1 *3 X - X - X - X
ME201107 i1 *1 *3 X - X - X - X
ME201108 11 *1 *3 X - X - X - X
ME201109 11 *1 *3 X - X - X X X
ME201110 1 *1 *3 X - X - X - X
ME201111 11 o *3 X - X - X - X
ME201112 1 *1 *3 X - X - X X X
ME201114 11 *1 *3 X - - - X - X
ME201115 1 *1 *3 X - - - X - X
ME201183 11 *1 *3 X - X - X X X
ME201603 1 *1 *3 X - X - X - X
ME201614 1k *1 *3 X - X - X X X
ME201683 11 *1 *3 X - X - X X X
ME201684 11 *1 *3 X - X - X X X
ME201685 11 *1 *3 X - X - X X X
MEZ201755 11 *1 *3 X - X - X X X
MEZ201820 11 *1 *3 X - X - X X X
ME201821 11 *1 *3 X - X - X X X
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13A-1-6 DIESEL - Technische Daten

Kraftstoff- Tauchkol- Kraft Drossel- Diesel-

Einsoritz ) ben- Kaltstart- stoff-Ma- Klappen Ladedruck- Hohen- Drehzahl Hebel-
lrr]wszﬁi;ng;:kma Durch- Regler  vorrich-  gnetab- SCEIFiJeB: kompensa- ko?n eenn- seng positions-  Timer

;;e messer tung schalt- 255 tor f or " sensor
lonsnummer mm ventil ampirer sator
ME201845 11 *1 *3 X - X - X X
ME201902 11 *1 *3 X - - - X X
ME202158 10 *1 *3 X - - X X - X
ME202550 11 *1 *3 X - X - X X X
MEZ202551 1 *1 *3 X - X - X X X
ME202552 11 *1 *3 X - X - X X X
ME202553 11 *1 *3 X - X - X X X
MEZ202554 11 *1 *3 X - X - X X X

HINWEISE

X: Vorhanden *2: Gesamter Drehzahlbereich

- Nicht vorhanden *3: Automatisch (Wachselement)

*1:.Halber Drehzahlbereich *4: Manueill
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DIESEL - Technische Daten 13A-1-7
TECHNISCHE DATEN DER KRAFTSTOFF-EINSPRITZPUMPE - NIPPONDENSO TYP

Ellé;frts;gﬁm TEZ?:TOI‘ Kaltstart- stsfr?-];\tf-la- g;c;spse(-::: Ladedruck- gﬁf:rl;_ Drehzahl  Hebek
pen-ldentifika- mg;zz-r Regler V?er'g]' gsr;ﬁgg' Schlief- komg:;nsa— kompen- sensor pgzlr?;)grs' Timer
tionsnummer mm vent déampfer sator
MD128260 g *1 *3 X X - - - - X
MD133272 9 ¥ *3 X X - - X X X
MD133322 9 *1 *3 X X - - X - X
MD133520 9 *1 *3 X X - - - -~ X
MD133623 g *1 *3 X X X - - - X
MD133624 9 *1 *3 X X X - X - X
MD133625 9 *1 *3 X X X - X X X
MD133626 g *1 *3 X X X - X X X
MD133850 9 *1 *3 X X X - X - X
MD170822 9 *1 *3. X X X - X - X

- MD189551 10 *1 *3 X X X - X X X
MD189552 10 *1 *3 X X X - X X X
MD189554 10 *q *3 X X X - X X X
MD189556 10 *q *3 X X X - X X X
MD197075 10 *1 *3 X X - - X X X
MD303642 10 *1 *3 X X - - X X X
MD3058651 10 *1 *3 X X X - X X X
MD314966 10 *1 *3 X X - - X - X
MD315000 10 *1 *3 X X X - X X X
MD320011 10 *1 *3 X X - - X - X
MD325598 10 *1 *3 X X - X X
MD326141 10 *1 *3 X X - X X

)T:lN\\//'\éEIEEden *2: Gesamter Drehzahlbereich

- Nicht vorhanden *3: Automatisch (Wachselement)

*1: Halber Drehzahlbereich *4: Manuell
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13A-1-8 DIESEL - Technische Daten

TECHNISCHE DATEN DER ELEKTRONISCH GESTEUERTEN KRAFTSTOFF-EINSPRITZ-
PUMPE - NIPPONDENSO TYP

Kraftstoff- Tauchkolben- . | Diesel-Kraft-
Ensprispumpenden- Durchmesser  MiReher VTGN soriTempers: TR0 Kool iagne
tifikationsnummer mm tursensor

MD321175 10 X X X X X

TECHNISCHE DATEN DER EINSPRITZDUSE - ZEXEL TYP

Einspritzdlisen- Typ Sprihwinkel Dlse Halter
Teile-Nr. (Grad)
MD074540 A 15 Drossel-Typ Einschraub-Typ
MD103301 B 0 Drossel-Typ Einschraub-Typ
MD196607 C 10 Drossel-Typ Einschraub-Typ
ME200204 D 10 Drossel-Typ Einschraub-'Typ
ME200527 E 0 Drossel-Typ Einschraub-Typ

Beilegescheiben fiir Offnungdruck-Einstellung

Dicke mm Teile-Nr. {Typ A, B, C} Dicke mm Teile-Nr. (Typ A, B, C)
0,1 MDB03901 0,52 MD603906
0,2 MD603902 0,54 MD603907
0.3 MDB03903 0,56 MD603908
0.4 MD603904 0,58 MDB603908
0,6 MD603905 0.8 MD603810
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DIESEL — Technische Daten 13A-1-9
TECHNISCHE DATEN DER ElNSPRlTZDl“lSE - NIPPONDENSO TYP

Einspritzdiisen- - Typ Sprihwinkel Dise Halter
Teile-Nr. (Grad)
MD080288 F 0 Drossel-Typ Einschraub-Typ
MD165282 G 15 Drossel-Typ Einschraub-Typ

Beilegescheiben fiir (")ffnungsdruck-Einstellung

Dicke mm Teile-Nr. Dicke mm Teile-Nr.
1,20 MDB03489 1,45 MD8&03494
1,25 MD603490 1,50 MD603495
1,30 MD803491 1,55 MD603496
1,35 MD8&03492 1,60 MD603497
1,40 MD603493 1,65 MDB03498
1,70 MD&03499
WARTUNGSDATEN
Sollwert Grenzwert
Einstellung
Einspritzzeitpunkt fir 4D56 (*|dentifikationsmarkierung: .... 0,97 - 1,03
A oder B} und 4D65 bei 7° nach oberem Totpunkt
Einspritzzeitpunkt fiir 4D56 (*Identifikationsmarkierung: .... 0,97 -1,03
C oder D) und 4D68 bei 9° nach oberem Totpunkt
Einspritzzeitpunkt fir 4M40 ohne Turbolader ................... 097-1.,03
bei 4° nach oberem Totpunkt
Einspritzzeitpunkt fir 4M40 mit Turbolader ................. ... 0,97 -1,03
{mit Einspritzdiisenpumpe ausgenommen ME201107, bei 12° nach oberem Totpunkt
MEZ201108, ME201109, ME201756, ME201820, ME201821
oder ME201845)
Einspritzzeitpunkt fiir 4AM40 mit Turbolader ..................... 0,97 -1,03
{mit Einspritzdisenpumpe ME201107, ME201 108 oder bei 6° nach oberem Totpunkt
ME201109)

HINWEIS: * = Die ldentifikationsmarkierung ist auf der oberen Fléche des Zylinderkopfs eingeschlagen.
Einspritzdiise

Offnungsdruck
Typ A, B FE G 12 000 - 13 000 kPa (120 ~ 130 kpfcm?)
Typ C, D, B 15 000 - 16 000 kPa {150 — 180 kp/ecm?)
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13A-1-10 DIESEL - Technische Daten

ANZUGSMOMENTE
Anzugsmoment
Nm mkp
EiNSpritZ UM eI e e 19 1,2
Mutter des Einspritzpumpentades ... ... 85 8,6
PumpenzahnradmUtEer .. .. ... i 65 6,5
Klemmschrauben der Einspritzleitung
(4DBB, 4065 ausgenommen elektronisch gesteuerte Kraftstoff-Ein-
SR UM E) oo et e b 0.5
(4D68 elektronisch gesteuerte Kraftstoff-Einspritzpumpe) ................ 9 0,9
Uberwurfmuttern der Einspritzleitung (4D586, 4D65, 4D68) ................. 30 3.0
AMA0) ... . 23 2,3
Befestigungsschrauben der Pumpenhalterung am Zylinderblock
D BB e 22 2,2
[ADBB, ADBB) ...ttt 36 3.6
Befestigungsschrauben der Einspritzpumpe an ... 24 2.4
der Pumpenhalterung (4D5%6, 4D65)
Befestigungsschrauben der Einspritzpumpe an der Pumpenstiitze 4068) ... 24 2,4
Befestigungsschrauben der Einspritzpumpenstlitze (4D68} .................. 19 1,9
Muttern der Kraftstoff-Ricklaufleitung ... 27 2,8
Muttern fur Ablaufleitung ... 30 3.0
BINSpritZAUS e ..o e 55 55
Diisengehiuse-Befestigungsmutter (4D566, 4065, 4D68) ................... 38 3.8
(AMADY 40 4,0

© Mitsubishi Motors Corporation  Sep. 1996 PWEGY082-F

Neu



DIESEL - Spezialwerkzeuge

13A-2-1

2. SPEZIALWERKZEUGE

Werkzeug Nummer Benennung Anwendung
105789-0010  Ddlsenreinigungs- Kraftstoff-Einspritzdiiseneinheit reinigen
{Zexel) werkzeug {4M40}
MDgo8384 Vorhub-MefRRadapter | Einstellung des Einspritzzeitpunktes (4D56)
MH063302 Mefvorrichtung Kraftstoff-Einsprizzeitpunkt prifen und
einstellen {4M40)
MD298388 Abziehvorrichtung fur | Ausbau des Einspritzpumpenrades
Einspritzpumpenrad | (4D566, 4D65 und 4D68)
MH062464 Zahnrad-Abziehvor- Kraftstoff-Einspritzpumpen-Zahnrad
richtung ausbauen (4M40)
MDg88389 Vorhub-MeRadapter | Einstellung des Einspritzzeitpunktes
(4D65 und 4D68 mit Turbolader)
MDo28720 Vorhub-MefRadapter | Einstellung des Einspritzzeitpunktes

(4D65 und 4D638 ohne Turbolader)
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DIESEL — Kraftstoff-Einspritzpumpe und Einspritzdiise

13A-3-1

3. KRAFTSTOFF-EINSPRITZPUMPE UND EINSPRITZDUSE

AUSBAU UND EINBAU - 4D65

Vor dem Ausbau

e Ausbau des Zahnriemens
{Siehe BAUGRUPPE 11A
- Motor 4D65.}

Nach dem Einbau

¢ FEinbau des Zahnriemens
{Siehe BAUGRUPPE 11A
- Motor 4D65.}

Ausbauschritte

GADBDE 1.
QADHD4 2.
QA BD4 3.
GAD MDY 4.
QBY

Wwoo~tom

aco
10.

11.

12.

40D BCA13.
14.

15.

GED #B416.
PA417.
PAL18.

Einspritzleitung Nr. 1
Einspritzleitung Nr. 2
Einspritzleitung Nr. 3
Einspritzieitung Nr. 4

. Einspritzpumpenrad

. Einspritzpumpen-Halterung

. Distanzhilse

. Einspritzpumpen-Kabelbaum
. Kraftstoff-Einspritzpumpe

Rohr {fur Motor mit Turbolader)
Schlauch fir Motor mit Turbolader)
Kraftstofischlauch

Mutter der Kraftstoff-Ricklaufleitung
Kraftstoff-Riicklaufleitung

Dichtung

Einspritzduse

Halter-Dichtung

Disen-Dichtung

9 (Fir Motor mit Turbolader}

DEU0605

© Mitsubishi Motors Corporation  Aug. 1992

PWEG9082-A

. Revidiert



13A-3-2 DIESEL — Kraftstoff-Einspritzpumpe und Einspritzdiise

AUSBAU UND EINBAU - 4D56

Vor dem Ausbau

o Ausbau des Zahnriemens
(Siehe BAUGRUPPE 11A
- Motor 4D56.)

10 {Fiir Motor mit
%urbolader)
e
.4 o

Nach dem Einbau

& Einbau des Zahnriemens
{Sieche BAUGRUPPE 11A
- Motor 4D56 )

Ausbauschritte

QAL BDY4 1. Einspritzleitung Nr., 1
QADBDY 2. Einspritzleitung Nr, 2 . .
GAD#D4 3. Einspritzleitung Nr. 3 9 (Far Motor mit
GAD B4 4. Einspritzleitung Nr. 4 Turbolader}

8. Einspritzpumpenrad

8. Einspritzpumpen-Halterung

7. -

8. Einspritzpumpen-Kabelbaum
aco 9. Kraftstoff-Einspritzpumpe
10. Rehr (fir Motor mit Turbolader)
11.-
12. -
QDD #C413. Mutter der Kraftstoff-Ricklaufleitung
14. Kraftstoff-Ricklaufleitung
15. Dichtung
{E) #B416. Einspritzduse
PAQ17. Halter-Dichtung
»A418. Disen-Dichtung

DFUQ0O1
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DIESEL - Kraftstoff-Einspritzpumpe und Einspritzdiise 13A-3-2a

AUSBAU UND EINBAU - 4D68
AUSGENOMMEN ELEKTRONISCH GESTEUERTE KRAFTSTOFF-EINSPRITZPUMPE

Vor dem Ausbau

¢ Ausbau des Zahnriemens
{Siehe BAUGRUPPE 11B
~ Motor 4D68.)

, Nach dem Einbau

0,9 ¢ Einbau des Zahnriemens
{Siehe BAUGRUPPE 11B
- Motor 4D68.)

Ausbauschritte

QA #D4 1. Einspritzleitung Nr. 1
JADBD4 2. Einspritzleitung Nr. 2
A #D4 3. Einspritzleitung Nr. 3
QAD #D4 4. Einspritzleitung Nr. 4
QBD . Einspritzpumpenrad
. Einspritzpumpenstiitze (oben)
. Einspritzpumpenstitze (unten)
. Einspritzpumpen-Kabelbaum
. Kraftstoff-Einspritzpumpe
. Rohr {fdr Motor mit Turbolader)
. Schlauch (fiir Motor mit Turbolader)
12. Kraftstoffschlauch
QDD 9C413. Mutter der Kraftstoff-Ricklaufleitung
\ - 14. Kraftstoff-Ricklaufleitung
mm 15. Dichtung
QE; $B416. Einspritzdise
BpA41 7. Halter-Dichtung
13 < #A¢18. Diisen-Dichtung

AcH

—
N=2COO~-I0O;

10

9 (Fir Motor mit Turbolader)

DFU0631
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13A-3-2b

DIESEL - Kraftstoff-Einspritzpumpe und Einspritzdiise

AUSBAU UND EINBAU - 4D68

ELEKTRONISCH GESTEUERTE KRAFTSTOFF-EINSPRITZPUMPE

Vor dem Ausbau
® Ausbau des Zahnriernens
{Siehe BAUGRUPPE 118
- Motor 4D68.)

Nach dem Einbau
# Einbau des Zahnriemens
{Siehe BAUGRUPPE 11B
— Motor 4D68.)

Ausbauschritte

GAGNDY 1.

5
6
GEp 7.
8
DG ?‘:‘19

11.

QO $B412.
PAG13.
PAG14.

Einspritzleitung Nr. 1

. Einspritzleitung Nr. 2 mm

. Einspritzleitung Nr. 3

. Einspritzleitung Nr. 4

. Einspritzpumpenrad

. Einspritzpumpenstlitze

Kraftstotf-Einsptitzpumpe

. Kraftstoffschlauch

Mutter der Kraftstoff-Riucklaufleitung

. Kraftstoff-Ricklaufleitung

Dichtung
Einspritzduse
Halter-Dichtung
Disen-Dichtung

DENO881

© Mitsubishi Motors Corporation Sep. 1996 PWEG9082-F

Revidiert



DIESEL - Kraftstoff-Einspritzpumpe und Einspritzdiise 13A-3-3

DFUOSE

MD938388
DFU0G25

© Mitsubishi Motors Corporation Nov. 1930

HINWEISE ZUM AUSBAU
QA) AUSBAU DER EINSPRITZLEITUNG

{1)

{2)

Wenn die Uberwurfmuttern an der Einspritzpumpe geldst
werden, den Druckventilhalter auf dem Pumpenkopf mit
einem Schliissel festhalten, um ein Drehen mit der Uber-
wurfmutter zu verhindern.

Vorsicht

o Falls die Einspritzleitung ausgebaut wurde, den
Druckventilhalter verschlieRen, um das Eindringen
von Fremdpartikeln in die Einspritzpumpe zu ver-
hindern.

Wenn die Uberwurfmuttern an den Einspritzdiisen gelost

werden, die Sechskantmutter der Kraftstoff-Rucklauf-

leitung mit einem Schliissel festhalten, um ein Drehen mit

der Uberwurfmutter zu verhindern.

¢B) AUSBAU DES EINSPRITZPUMPENRADES

(1)

Niemals gegen das Zahnrad und die Antriebswelle schla-
gen, um diese Teile zu entfernen.

¢gC) AUSBAU DER KRAFTSTOFF-EINSPRITZPUMPE

(1)

Niemals die Einspritzpumpe an dem Gashebel oder dem
Hebel fur schnellen Leerlauf festhalten. Diese Hebel darfen
nicht abgenommen werden.

4D AUSBAU DER MUTTER DER KRAFTSTOFF-

(1)

RUCKLAUFLEITUNG

Wenn die Mutier der Kraftstoff-Ricklaufleitung entfernt
wird, die Sechskantmutter der Kraftstoff-Rucklaufleitung
mit einem Schltssel festhalten.

PWEGS082



13A-3-4 DIESEL — Kraftstoff-Einspritzpumpe und Einspritzdiise

Tiefer Steckschlissel

DGE028

© Mitsubishi Motors Corporation Aug. 1992

¢E>  AUSBAU DER EINSPRITZDUSE

(1) Die Nummer des Zylinders an der entfernten Einspritzdise
markieren. '

Vorsicht

¢ Die Offnung mit einer geeigneten Kappe abdecken,
um das Eindringen von Staub, Wasser und Fremd-
partikel in die Kraftstoffkanile und den Brennraum
zu vermeiden.

PRUFUNG DER EINSPRITZDUSE
WARNUNG

¢ Wenn die Einspritzdisen gepriift werden, niemals lhre
Hinde oder andere Korperteile dem Einspritzstrahl
aussetzen. Der Betriebsdruck kann ein Eindringen des
Kraftstoffes in die Haut verursachen. Niemals rauchen
oder in der Nidhe von Heizkérpern usw. arbeiten. Einen
Feuerldscher bereit halten.

PRUFUNG DES DUSENOFFNUNGSDRUCKS

(1) Die Einspritzdise in das DuUsenprifgerdt einsetzen.

(2) Den Handgriff des Dusenpriifgerdtes betatigen, um Kraft-
stoff zwei- oder dreimal einzuspritzen und die Dise zu
entliften.

(3) Den Handgriff des Dusenprifgerates langsam nieder-
dracken.

(4) Die Druckanzeige ablesen, wenn die Einspritzdise zu
arbeiten beginnt. Darauf achten, da der angezeigte Druck
dem Sollwert entspricht.

(5) Falls erforderlich, den Druck durch Austauschen der Beile-
gescheiben einstellen, wie es unter 4. EINSPRITZDUSEN-
HALTER beschrieben ist.

HINWEISE

1. Eine Zunahme der Beilegescheibenstarke um 0,1 mm
erhdht den Einspritzstartdruck wie folgt:

Motor 4D56, 4D65: 2400 kPa (24kp/cm?)
Motor 4D68: 1500 kPa (15kp/cm?)

2. Die fiur die Druckeinstellung erhaltlichen Beilegeschei-
ben sind unter TECHNISCHE DATEN DER EINSPRITZ-
DUSE aufgefihrt.

PWEGS082-A Revidiert



DIESEL — Kraftstoff-Einspritzpumpe und Einspritzdiise

13A-3-5

A. Sprihwinkel B. Sprihmuster nach
zu gro® einer Seite

o o
b

C. Unterbrochener
Spriihvorgang

flly
LI
DFU100

O O

01R0531

DEU0070

© Mitsubishi Motors Corporation Marz 1994

PRUFEN DER SPRUHEIGENSCHAFTEN
{1} Den Handgriff des Dusenprifgerates mit einem schnellen

und kurzen Hub (vier bis sechs Hilbe pro Sekunde) bewe-
gen, um sicherzustellen, dafk das Sprihmuster gleichméaiig
ist.

Das links gezeigte Sprihmuster weist auf eine defekte Dii-
se hin.

Motor Sprihwinkel (Grad) Typ*
0 B
4D56 10 C
15 A
4D65 0 F
4D68 15 G

*: Siehe TECHNISCHE DATEN DER EINSPRITZDUSE

{2) Darauf achten, dalk-die Dilse nicht tropft.
{3) Eine defekte Einspritzdiise reparieren oder erneuern.

PRUFUNG DER DUSEN AUF KRAFTSTOFFAUSTRITT
(1} Den Hebel des Disenprifgerates langsam niederdricken,

bis der Disendruck (Druckmesseranzeige) einen Druck von
2 000 kPa (20 kg/cm?) unter dem Disenséffnungsdruck er-
reicht, und diesen Druck fur etwa 10 Sekunden halten. Da-
bei darauf achten, daR wahrend dieser Periode kein Kraft-
stoff aus der Diisenspitze austritt.

Eine defekte Einspritzdlise demontieren und die Disenspit-
ze oder die Disenhaltereinheit ernsuern.
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13A-3-6 DIESEL — Kraftstoff-Einspritzpumpe und Einspritzdiise

DFUG16

Tiefer Steckschl(issel

DFUB17

DFUC99

DFUOa8

-© Mitsubishi Motors Corporation Nov. 1990

HINWEISE ZUM EINBAU

PA¢ DUSEN-DICHTUNG UND DER HALTERDICHTUNG
EINBAUEN

{1) Die Anbauflache des Dlsenhalters am Zylinderkopf reini-
gen.

(2} Eine neue Disen-Dichtung und eine neue Halter-Dichtung
in die Disenhalterbohrung im Zylinderkopf einsetzen.

#B¢ EINSPRITZDUSE EINBAUEN

#C4 MUTTER DER KRAFTSTOFF-RUCKLAUFLEITUNG
EINBAUEN

(1) Die Sechskantmutter der Kraftstoff-Ricklaufieitung mit
ginem Schllssel festhalten und die Mutter der Kraftstoff-
Rucklaufleitung mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen.

»D4¢ EINSPRITZLEITUNG EINBAUEN

{1) Wenn die Muttern der Einspritzleitungen festgezogen
werden, den Druckventilhalter mit einem Schliissel festhal-
ten, um ein Drehen mit der Mutter zu vermeiden.

{2) Wenn die Muttern der Einspritzleitungen festgezogen
werden, die Sechskantmutter der Ricklaufleitung mit ei-
nem Schllissel festhalten, um ein Drehen mit der Mutter zu
vermeiden.

PWEG9082
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/

Gashebel

Schraubendreher

'—-,_
J' Dicke: weniger
J k% als 10 mm (Schliissel

{Schaftdurchmesser: 8 mm} DGEQ21

Motor ochne
Turbolader

UO . Mj)gsno

=]

Diesen Knopf drehen, um in
die Bohrung der Verschlull-
schraube einzuschrauben.  DFUG11

Motor mit

Turbolader

/ Verschlufschraube =]

MDB98389

Diesen Knopf drehen, um in
die Bohrung der Verschluf-
schraube ginzuschrauben,  DFUG11

Auf Null stellen

DFUS18

© Mitsubishi Motors Corporation  Aug, 1992

EINSTELLUNG DES EINSPRITZZEITPUNKTES (4D65, 4D68)

{1

(3)

(4)

{5)

Den Mechanismus flr den schnellen Leerlauf freigeben.

{a) Einen Schraubendreher (Schaftdurchmesser 8 mmj in
die Bohrungen an der Unterseite des schnellen Leer-
lauthebels einfliihren und den Hebel geman Abbildung in
Pfeilrichtung drehen.

Vorsicht
¢ Um eine Ermiidung der Feder zu vermeiden, den
Hebel nicht weiter als erforderlich drehen.

{b} Einen Schliissel oder ein dhnliches Werkzeug (Dicke
etwa 10 mm) zwischen die Wachsstange und die
Einstellschraube einfiihren.

Vorsicht
¢ Die Einstellschraube nicht drehen.

{c) Den Schraubendreher entfernen.

Die beiden Muttern und Schrauben an der Einspritzpumpe
|6sen (aber nicht abnehmen).

Die 4 Uberwurfmuttern 16sen {(aber nicht abnehmen), mit
welchen die Einspritzleitung an der Einspritzpumpenseite
befestigt sind.

Vorsicht .

o Wenn die Uberwurfmuttern geléost werden, den
Druckventilhalter mit einem Schliissel festhalten,
um ein Drehen mit der Mutter zu vermeiden.

Die VerschluRschraube von der Rickseite der Einspritz-
pumpe entfernen und das Spezialwerkzeug sowie eine
MeRuhr anbringen.

Die Kerbe an der Kurbelwellen-Riemenscheibe auf etwa 30°
vor dem oberen Totpunkt des Verdichtungstaktes in Zylinder
Nr. 1 einstellen. Mit der Kerbe in dieser Position, die MelRuhr
auf Null stellen.

Die Kurbelwellen-Riemenscheibe etwas in beide Richtun-
gen drehen, um sicherzustellen, dal’ der Zeiger der MelSuhr
nicht von Null abweicht. Falls der Zeiger von Null abweicht,
dann stimmt die Position der Kerbe nicht. Diese auf 30° vor
dem oberen Totpunkt einstellen.
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13A-3-8 DIESEL — Kraftstoff-Einspritzpumpe und Einspritzdiise

4D65 0,97 -1,

Auf 7° nach OT
einstellen »

03 mm

DFUB19

4D68 0,97 -1

03 mm

Auf 9° nach OT
einstellen 1)
3

DFU0632

%
e

O

Wenn iber Sollwert

Wenn unter Sollwert

DFUB32

/

Kupferdichtung

Verschluft-
schraube

DFU0013

8

Schraubendreher
{Schaftdurchmesser:
8 mm}

S h
, 2 Wachsstange )
A 3y ___\

{Schitissel
odg). ein-
fiihren)

DENQ210

© Mitsubishi Motors Corporation  Juli 1895

{6) Die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen, um die Kerbe an
der Riemenscheibe auf 7° nach dem oberen Totpunkt (fur
Motor 4D65) oder 9° nach dem oberen Totpunkt {fiir Motor
4D868) zu bringen; nun darauf achten, dal? die MeRuhr den
Sollwert anzeigt.

Sollwert: 0,97 - 1,03 mm

(7} Falls die Anzeige der MefZuhr nicht dem Sollwert entspricht,
das Einspritzpumpengehause nach rechts oder links neigen,
bis die Anzeige innerhalb des zuldssigen Bereiches liegt.
Danach die Muttern und Schrauben der Einspritzpumpe pro-
visorisch festziehen.

(8) Die Schritte (4} und (6) wiederholen, um sicherzustellen, daf
die Einstellung richtig ausgefiihrt wurde.

(9} Die Einspritzpumpen-Befestigungsschrauben und -muttern
mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen,

(10) Die Mefduhr und das Spezialwerkzeug entfernen.

{(11)Eine neue Kupferdichtung und eine VerschluRschraube
einsetzen, und danach die VerschluRschraube mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

EINSTELLUNG DES EINSPRITZZEITPUNKTES (4D56)

{1) Den Mechanismus fiir den schnellen Leerlauf freigeben.
{a) Einen Schraubendreher {Schaftdurchmesser 8 mm} in
die Bohrungen an der Unterseite des schnellen Leer-
laufhebels einflhren und den Hebel gemal} Abbildungin
Pfeilrichtung drehen.

Vorsicht
¢ Um eine Ermiidung der Feder zu vermeiden, den
Hebel nicht weiter als erforderlich drehen.
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MDg298384 DGEO11

Auf Null stellen

e,

Ve,

DGE023

0,97 -1,03 mm

|
] | )
p—

DGEO24

© Mitsubishi Motors Corporation Marz 1994

(4)

(5)

{6)

{b) Einen Schilssel oder ein &hnliches Werkzeug (Dicke
etwa 10 mm) zwischen die Wachsstange und die
Einstellschraube einflhren.

Vorsicht
¢ Die Einstellschraube nicht drehen.

{c} Den Schraubendreher entfernen.

Die beiden Befestigungsmuttern und -schrauben der Ein-
spritzpumpe I6sen (aber nicht abnehmen).

Die 4 Uberwurfmuttern 16sen (aber nicht abnehmen}, mit
welchen die Einspritzleitungen an der Einspritzpumpenseite
befestigt sind.

Vorsicht .

e Wenn die Uberwurfmuttern gelost werden, den
Druckventilhalter mit einem Schlissel festhalten,
um ein Drehen mit der Mutter zu vermeiden.

Die VerschluRschraube von der Riickseite der Einspritz-
pumpe entfernen und das Spezialwerkzeug sowie eine
MelRuhr anbringen. '

Vorsicht

o Bevorder Adapter angebracht wird, ist sicherzustel-
len, daB die Schubstange um 10 mm dbersteht. Der
Uberstand der Schubstange kann mit Hilfe der
internen Mutter eingestellt werden.

Die Kerbe an der Kurbelwellen-Riemenscheibe auf etwa 30°
vor dem oberen Totpunkt des Verdichtungstaktes in Zylinder
Nr. 1 einstellen. Mitder Kerbe in dieser Position, die MeRuhr
auf Null stellen.

Die Kurbelwellen-Riemenscheibe etwas in beide Richtun-
gen drehen, um sicherzustellen, daf? der Zeiger der MefRuhr
nicht von Null abweicht. Falls der Zeiger von Null abweicht,
dann stimmt die Position der Kerbe nicht. Diese auf 30° vor
dem oberen Totpunkt einstellen.

Die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen, um die Kerbe an
der Riemenscheibe auf 7° nach dem oberen Totpunkt oder
9° nach dem oberen Totpunkt zu bringen; nun darauf achten,
dalk die Mef3uhr den Sollwert anzeigt.

Sollwert: 0,97 - 1,03 mm
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DIESEL — Kraftstoff-Einspritzpumpe und Einspritzdiise

Identifikationsmarkierung

\ P penot7s

HINWEIS

Der Einspritzzeitpunkt kann anhand der am Zylinderkopf an
der in der Abbildung gezeigten Position aufgestempelten
Identifikationsmarkierung festgestellt werden.

[dentifikationsmarkierung Einspritzzeitpunkt

Aoder B 7° nach OT

CoderD 9° nach OT

Wenn Gber
Sollwert

Wenn unter
Sollwert

/

Kupferdichtung

VerschluR-
schraube

DFUOOM3

© Mitsubishi Motors Corporation  Juli 1995

(7) Fails die Anzeige der MeRuhr nicht dem Sollwert entspricht,
das Einspritzpumpengehause nach rechts oder links neigen,
bis die Anzeige innerhalb des zulassigen Bereiches liegt.
Danach die Muttern und Schrauben der Einspritzpumpe pro-
visorisch festziehen.

{8) Die Schritte (5) und (7) wiederholen, um sicherzustellen, daf
die Einstellung richtig ausgefiihrt wurde.

(9) Die Einspritzpumpen-Befestigungsschrauben und -muttern
mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

(10)Die Mel3uhr und das Spezialwerkzeug entfernen.

(11)Eine neue Kupferdichtung und eine VerschluRRschraube
einsetzen, und danach die VerschluRschraube mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

PWEGS082-E Revidiert



DIESEL -- Einspritzdiisenhalter

13A-4-1

4. EINSPRITZDUSENHALTER
DEMONTAGE UND MONTAGE

Demontageschritte

QAC pAQ 1. Haltemutter

. Dlisenspitze

. Distanzstiick

. Haltestift
Druckfeder
Beilegescheibe
Dusenhaltergehduse

NO OB N

(€

(@

7
B

(

(

Y

+n

-

DFU634

Tiefer
Steckschliissel

sels I6sen.

DFUB35

© Mitsubishi Motors Corporation Nov. 1990

PWEGS082

HINWEISE ZUR DEMONTAGE

GRS AUSBAU DER HALTEMUTTER

(1) Die Haltemutter in einem mit Weichmetallbacken versehe-
nen Schraubstock leicht einklemmen.

(2) Die Haltemutter mit einem Ringschiissel festhalten und
das Disenhaltergehause mit Hilfe eines tiefen Steckschlls-



13A-4-2 DIESEL — Einspritzdiisenhalter

Tauchkolben
~— Ddsenspitze
\
A DFU034

Tiefer
Steckschliissel

DFUE35

© Mitsubishi Motors Corporation Nov, 1930

PRUFUNG
PRUFUNG DER DUSENSPITZE

(1) Die Dusenspitze auf Rufzablagerungen prifen. RuRablage-
rungen mit einem Holzstlck abkratzen und die einzelnen
Teile in Petroleum reinigen. Nach dem Reinigen sind die
Teile in Diesel-Kraftstoff zu tauchen. Besonders darauf
achten, dal? das Nadelventil der Disenspitze nicht besché-
digt wird.

(2) Mit der Disenspitze in Diesel-Kraftstoff eingetaucht, auf
glatte Bewegung des Nadelventils achten.

Falls das Nadelventil nicht glatt gleitet, die Disenspitze
erneuern.

Wenn  die Dlsenspitze  emeuert  wird, das
Korrosionsschutzél mit sauberem Diesel-Kraftstoff volistan-
dig von der neuen Disenspitze abwaschen, bevor diese
eingebaut wird.

(3} Die Spitze ,A" des Tauchkolbens auf Verformung und
Beschadigung kontrollieren. Falls die Spitze ,A” beschédigt
ist, die Dlsenspitze erneuern.

PRUFUNG DES DISTANZSTUCKES

(1) Die Kontaktfliche mit Dusenhaltergehduse mit Hilfe von
Bleirot kontrollieren.

PRUFUNG DER DRUCKFEDER
(1) Die Feder auf Ermidung und Bruch kontrollieren.

HINWEISE ZUR MONTAGE
#A¢ EINBAU DER HALTEMUTTER

(1) Das Dusenhaltergehduse mit den Fingern festziehen.

(2) Die Haltemutter in einem mit Weichmetallbacken versehe-
nen Schraubstock leicht einklemmen.

{3) Die Haltemutter mit einem Ringschlissel festhalten und
das Disenhaltergehduse mit einem tiefen Steckschlissel
mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.
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DIESEL — Kraftstoff-Einspritzpumpeneinheit (4M40 MOTOR) 13A-5-1

5. KRAFTSTOFF-E.NSPRITZPUMPENEINHEIT (4M40 MOTOR)
AUSBAU UND EINBAU '

Ausbauschritte
1. Kabelbaum
2. Kabelbaum
3. Kraftstoff-Ablaufschlauch
4, Kraftstoff-RUckfUhrschiauch
5. Kraftstoff-Forderschlauch
6. Beschleunigungsseil
7. Gasseil '
8. Verstirkungsschlauch <Turbo>
9. Wasserschlauch <mit W-CSD>
10. Wasserschlauch <mit W-CSD>
GAD pC411. Kraftstoff-Einspritzleitung
12. Schraube
13. Stlitze
¥B¢14. Kraftstoff-Einspritzpumpeneinheit
#A415. O-Ring
HINWEIS '
W-CSD: Wax type Cold Start Device (Kaltstartvorrich-
tung des Wachstyps)

. 04274
© Mitsubishi Motors Corporation Mérz 1934 PWEG082-C ) Neu




13A-5-2 DIESEL — Kraftstoff-Einspritzpumpeneinheit (4M40 MOTOR)

01R0527

HINWEIS ZUM AUSBAU
QA) KRAFTSTOFF-EINSPRITZLEITUNG AUSBAUEN

{1) Die Uberwurfmutter A der Kraftstoff-Einspritzleitung 11 16-
sen und dabei den Forderventilhalter B gegen Drehung si-
chern.

HINWEISE ZUM EINBAU
PA¢ O-RING

{1} Motordl diinn und gleichmé&Rig am gesamten Umfang'des
O-Ringes auftragen, bevor dieser eingebaut wird.

#B4¢ KRAFTSTOFF-EINSPRITZPUMPENEINHEIT

EINBAUEN

{1) Den Motor drehen, um den Kolben in Zylinder Nr. 1 an den
oberen Totpunkt des Verdichtungstaktes zu bringen. Die Nut
in der Kurbelwellen-Riemenscheibe B mit der Totpunktmar-
kierung ,0"” an dem Steuergetriebegehduse A ausrichten.

HINWEISE

(1)

Falls sich die Kerbe D am sechskantigen Teil der Nocken-
welle an der obersten Position befindet, dann bedeutet
dies, daf} sich der Kolben in Zylinder Nr. 1 am oberen
Totpunkt des Verdichtungstaktes befindet.

Falls sich die Kerbe nicht in dieser Position befindet, dir
Kurbelwelle um eine weitere Umdrehung im Uhrzeiger-
sinn drehen.

Ein Drehen der Kurbelwelle gegen den Uhrzeigersinn
kann zu einer Beschadigung des Steuerkettenspanners
fuhren.

Falls die Kurbelwelle gegen den Uhrzeigersinn gedreht
wurde, den Steuerkettenspanner entfernen und diesen
erneut gemalk Einbauvorgang einbauen.

Die Nut H an dem Kraftstoff-Einspritzpumpen-Zahnrad G
mit der Bezugsmarkierung ,N” <ohne Turbo> oder ,T"
<Turbo> auf der Flanschplatte J ausrichten.

PWEG3082-C Neu



DIESEL - Kraftstoff-Einspritzpumpeneinheit (4Vi40 MOTOR]}

13A-5-3

MmMmLK 07405
J
G\ ¢ /\
’ "T'I
_Z - 1/
1 “%"N"
P

07406

Leerlauf 3
g sts i

&) (Schlissel
odgl. ein-
fiihren)

DENO20

Schraubendreher
(Schaftdurchmesser:
8 mm) a

© Mitsubishi Motors Corporation  Juli 1995

{3) Die Flhrungsstange K der Flanschplatte J in die Fihrungs-
bohrung M der Frontplatte L einfithren und bis an einen
Punkt unmittelbar vor demn Eingriff des Einspritzpumpen-
Zahnrades G mit dem Leerlaufzahnrad hochdriicken.

{4) Darauf achten, dal3 die Ausrichtmarkierung ,,N” <ohne Tur-
bo> oder , T” <Turbo> der Flanschplatte J mitder NutHdes
Einspritzpumpen-Zahnrades G ausgerichtet ist. Dann die
Einspritzpumpeneinheit hineinpressen.

In diesem Falle kommt die Nut H des Zahnrades in Eingriff,
wenn es in Richtung P gedreht wird.

#Ce¢ KRAFTSTOFF-EINSPRITZLEITUNG EINBAUEN

(1} Die Uberwurfmutter A der Kraftstoff-Einspritzleitung fest-
ziehen und dabei den Férderventilhalter B gegen Drehung
sichern.

KRAFTSTOFF-EINSPRITZZEITPUNKT PRUFEN

UND EINSTELLEN
PRUFEN

(1} Den Mechanismus flir den schnellen Leerlauf freigeben.
{a) Einen Schraubendreher (Schaftdurchmesser 8 mm) in
die Bohrungen an der Unterseite des schnellen Leerlauf-
hebels einfithren und den Hebel geméafy Abbildung in
Pfeilrichtung drehen.

Vorsicht
® Um eine Ermiidung der Feder zu vermeiden, den He-
bel nicht weiter als erforderlich drehen.

(b} Einen Schliissel oder ein &hnliches Werkzeug (Dicke et-
wa 10 mmj) zwischen die Wachsstange und die Einstell-
~ schraube einflhren.

Vorsicht
¢ Die Einstellschraube nicht drehen.

{c) Den Schraubendreher entfernen.

(2} Die beiden Befestigungsmuttern und -schrauben der Ein-
spritzpumpe |6sen {aber nicht abnehmen).
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{3)

{4)
(5)

(9)

Die 4 Uberwurfmuttern I&sen {aber nicht abnehmen), mit
welchen die Einspritzieitungen an der Einspritzpumpenseite
befestigt sind.

Vorsicht .

o Wenn die Uberwurfmuttern gelost werden, den
Druckventilhalter mit einem Schliissel festhalten,
um ein Drehen mit der Mutter zu vermeiden.

Alle Glihkerzen entfernen.

Den Motor drehen, um den Kolben in Zylinder Nr. 1 an den
oberen Totpunkt des Verdichtungstaktes zu bringen. Die Nut
C an der Kurbelwellen-Riemenscheibe B mit der Totpunkt-
markierung ,,0” am Steuergetriebegehduse A ausrichten.

HINWEISE

{1} Falls sich die Kerbe D am sechskantigen Teil der Nocken-
welle an der obersten Position befindet, dann bedeutet
dies, dal sich der Kolben in Zylinder Nr. 1 am oberen Tot-
punkt des Verdichtungstaktes befindet.

Falls sich die Kerbe nicht in dieser Position befindet, die
Kurbelwelle um eine weitere Umdrehung im Uhrzeiger-
sinn drehen.

(2} Ein Drehen der Kurbelwelle gegen den Uhrzeigersinn
kann zu einer Beschadigung des Steuerkettenspanners
fahren.

Falls die Kurbelwelle gegen den Uhrzeigersinn gedreht
wurde, den Steuerkettenspanner entfernen und diesen
erneut gemafé Einbauvorgang einbauen.

Darauf achten, daf? die Schubstange E des Spezialwerkzeu-
ges 12 mm am Ende des Gehduses {ibersteht.

HINWEIS )
Das Mal? des Uberstandes der Schubstange mit der Mutter
F im Gehause des Spezialwerkzeuges einstellen.

Eine MeRuhr {klein} in den Halter G einsetzen.
Wenn die MeRuhr die Schubstange berihrt und der Zeiger
ausschlagt, die MeRuhr mit der Schraube sichern.

HINWEIS
Darauf achten, dald der Betrag des Zeigerausschlages 0,5
mm oder weniger betragt.

Die VerschluRschraube J und die Dichtung K von der Kraft-
stoff-Einspritzpumpe entfernen. '

(10) Das Spezialwerkzeug einschrauben, bis sich der Zeiger der

MefSuhr zu bewegen beginnt.

HINWEIS

Wenn die MeRuhr nur schwer gesehen werden kann, den
Einschraubbetrag des Spezialwerkzeuges innerhalb eines
Bereiches von weniger als einer Umdrehung von dem
Punkt, an dem sich der Zeiger zu bewegen beginnt, einstel-
ien.
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(11} Die Kurbelwelle nochmals im Uhrzeigersinn drehen, bis
der Kolben in Zylinder Nr. 1 30° vor dem oberen Totpunkt
des Verdichtungstaktes angeordnet ist.

(12} Die Mefduhr auf Null stellen.

(13} Die Kurbelwelle etwas (2 bis 3 Grad) im und gegen den
Uhrzeigersinn drehen und darauf achten, daR die MeRuhr
weiterhin ,,0” anzeigt.

(14} Den Kolben in Zylinder Nr. 1 auf den Kraftstoff-Einspritz-
zeitpunkt einstellen, indem die Kurbelwelle im Uhrzeiger-
sinn gedreht wird. An diesem Punkt die Anzeige der MeR-
uhr ablesen, um den Ventilhub zu messen.

HINWEIS
FOr den Einspritzzeitpunkt siehe ,WARTUNGSDATEN".

Tauchkolben-Hub: 1 + 0,03 mm

HINWEIS
Die Einspritzzeitpunktmarkierung weist eine Teilung von 2°
auf.

(15) Falls die Anzeige von dem vorgeschriebenen Sollwert ab-
weicht, die erforderliche Einstellung wie folgt ausfiihren;

EINSTELLUNG

(1} Die Einspritzleitungs-Uberwurfmutter K sowie die Schraube
L und die Mutter M, mit der die Kraftstoff-Einspritzpumpe
festgehalten wird, in dieser Reihenfolge 16sen.

K: Kraftstofi-Einspritzleitung-Uberwurfmutter {4 Stellen}
L: Schraube (1 Stelle)
M: Mutter (2 Stellen)

Vorsicht .

¢ Wenn die Uberwurfmuttern K gelést werden, den
Forderventilhalter mit einem Schlissel gegen Dre-
hung sichern.

¢ Die Uberwurfmuttern K, die Schraube L und die
Mutter M nicht entfernen, sondern nur lésen.

(2) Den Kraftstoff-Einspritzzeitpunkt einstellen, indem die
Kraftstoff-Einspritzpumpeneinheit nach rechts oder links
geneigt wird, bis die MeRBuhr den vorgeschriebenen Wert
anzeigt.

P: Falls die Anzeige den vorgeschriebenen Sollwert Uber-
steigt.

Q: Falls die Anzeige den vorgeschriebenen Sollwert unter-
schreitet.

(3} Nach der Einstellung nochmals priifen, daft die MefRuhr den
vorgeschriebenen Tauchkolbenhub anzeigt.
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{4) Die Muttern und die Schraube in der Reihenfolge M, L und
K festziehen.
M: Mutter (2 Stellen)
L: Schraube {1 Stelle} )
K: Kraftstoff-Einspritzleitung-Uberwurfmutter (4 Stellen)

T= 23 Nm (2,3 mkp)
Vorsicht .
e Wenn die Uberwurfmuttern K festgezogen werden,

den Forderventilhalter mit einem Schliissel gegen
Drehung sichern.

{5) Das Spezialwerkzeug entfernen.

{6) Die Dichtung R erneuern, und die Verschlufischraube J mit
dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.
T =17 Nm (1,7 mkp)
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6. KRAFTSTOFF-EINSPRITZPUMPEN-ZAHNRAD (4M40 MOTOR)
AUSBAU UND EINBAU

Ausbauschritte

1. Mutter
AAD 2. Einspritzpumpen-Zahnrad
3. Mutter
#B¢ 4. Flanschplatte
»A4 5. O-Ring
6. Keil
7. Einspritzpumpeneinheit
04278

HINWEIS ZUM AUSBAU
QA7) KRAFTSTOFF-EINSPRITZPUMPEN-ZAHNRAD

MH062464 \JGIIRNS

04939

HINWEISE ZUM EINBAU
PA€¢ O-RING EINBAUEN

{1} Motordl dinn und gleichmalig am gesamten Umfang des
O-Ringes auftragen, bevor dieser eingebaut wird. ‘

#B¢ FLANSCHPLATTE EINBAUEN

{1) Wenn die Flanschplatte 4 eingebaut wird, ihre Ausrichtrmar-
kierung mit der Ausrichtmarkierung A der Einspritzpumpe-
neinheit 7 ausrichten.

05907
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7. KRAFTSTOFF-EINSPRITZDUSE (4M40 MOTOR)
AUSBAU UND EINBAU

Ausbauschritte

1. Kraftstoff-Einspritzleitung
2. Mutter
3. Ablaufleitung
4. Ablaufleitungsdichtung
5. Kraftstoff-EinspritzdUseneinheit
6. Disenhalterdichtung
7. DUsendichtung
8. Gehduse
9. Abstandhalter
10. Schubstange
11. Feder
12. Einstellbeilegescheibe
13. Nadelventil
14. Diisenspitze
15. Haltemutter

Montagereihenfolge fir Kraftstoff-Ein-
spritzdUseneinheit 5.

8—-+12—+11-+10-9
5: —
1621413

04008

PRUFUNG
KRAFTSTOFF-EINSPRITZDUSENEINHEIT

{1} Das Disenprifgerat an der Kraftstoff-Einspritzdiiseneinheit
5 anbringen und die folgenden Prifungen ausfihren:
Vorsicht
® Vor der Priifung die Kraftstoff-Einspritzdiise entliif-

ten, indem zwei- oder dreimal am Hebel des Diisen-
priifgerdtes gepumpt wird.
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Ventiloffpungsdruck priifen

(m

(2)

Den Hebel des Dusenprifgerates langsam heraufheben.
Der Zeiger des Druckmesser steigt langsam an und schlagt
an einem bestimmten Punkt plétzlich aus. Den Druck an die-
sem Punkt ablesen.

Falls der MelRwert von dem vorgeschriebenen Sollwert ab-
weicht, die Kraftstoff-Einspritzdise dermontieren, reinigen
und wieder prifen.

Falls der MelRwert noch immer von dem vorgeschriebenen
Sollwert abweicht, die Kraftstoff-Einspritzdiiseneinheit er-
neuern.

Spruhmuster priifen

(1)

(3)

Mit der Kraftstoff-Einspritzdiise kontinuierlich Kraftstoff gin-
spritzen, indem der Hebel des Disenpriifgerétes schneli ge-
pumpt wird {4- bis 6-mal pro Sekunde).

A: Der Strahl ist gerade und diinn mit einem Sprilhwinkel
von etwa 0° <ohne Turbo> oder 10° <Turbo> (annehm-
bar).

B: Der Sprahwinkel ist zu grofR (nicht annehmbar).

C. Der Strahl weicht von der Achsrichtung ab (nicht an-
nehmbar).

D: Der Strahl wird unterbrochen {nicht annehmbar).

Die Kraftstoff-Einspritzdliiseneinheit demontieren, reinigen
und nochmais prifen, wenn erforderlich. Falls das Problem
auch nach einer weiteren Prifung auftritt, die Kraftstoff-Ein-
spritzdidseneinheit erneuern.

Darauf achten, daft die Kraftstoff-Einspritzdiise nach dem
Einspritzen nicht tropft.

Vorsicht
o Korperteile von dem Einspritzstrahl entfernt halten.

Oldichtigkeit priifen

{n

{2)

Den internen Disendruck um 2000 kPa {20 kp/cm?} unter
dem Ventildffnungsdruck halten und Oberprifen, dalR die
Kraftstoff-Einspritzdise innerhalb von 10 Sekunden nicht zu
tropfen beginnt.

Falls ein Tropfen in weniger als 10 Sekunden beginnt, die
Kraftstoff-Einspritzdliiseneinheit 5 demontieren, reinigen
und nochmals prifen. Falls das Problem auch nach einer
weiteren Prifung vorhanden ist, die Kraftstoff-Einspritzdi-
sen-einheit erneuern.

HINWEISE ZUM AUSBAU
GAD KRAFTSTOFF-EINSPRITZDUSENEINHEIT AUSBAUEN
Vorsicht

RuBablagerungen von der Kraftstoff-Einspritzdiise-
neinheit vor dem Demontieren, Montieren und Einstel-
len entfernen. Vor der Demontage die Kraftstoff-Ein-
spritzdiise auf abnormalen Einspritzdruck, abnormalen
Spriihstrahl und auf Kraftstoffaustritt prifen. Falls die
Einspritzdiiseneinheit als in Ordnung befunden wird,
die Kraftstoff-Einspritzdiiseneinheit nicht zerlegen.
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13A-7-3

> >

Vorsicht

13 ventils 13 nicht beriihrt wird.

S

05164

REINIGEN
NADELVENTIL / DUSENSPITZE

¢B> NADELVENTIL / DUSENSPITZE AUSBAUEN

¢ Darauf achten, dafR die Gleitkontaktflache A des Nadel-

\ e Darauf achten, daB® die urspriingliche Kombination aus
Nadelventil 13 und Diisenspitze 14 nicht verandert wird.

{1} Das Nadelventil 13 und die Diisenspitze 14 in sauberem Ke-

04012

04013

04016

04014
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rosin {Reinigungsol) waschen und RufRablagerungen unter

Verwendung der vorgeschricbenen Spezialwerkzeuge wie

folgt entfernen.

{a) RuRablagerungen von der Spitze des Nadelventils 13 un-
ter Verwendung des Spezialwerkzeuges (Reinigungs-
stange B) entfernen.

Vorsicht
o Fiir das Reinigen niemals eine Drahtbiirste oder ein
ahnliches Werkzeug aus Hartmetall verwenden.

(b} RuRablagerungen aus der Olgrube C der Dilsenspitze 14
unter Verwendung des Reinigungsschabers D entfer-
nen.

{c} Den Sitz E der Disenspitze 14 unter Verwendung des
Spezialwerkzeuges (Reinigungsschaber F) reinigen.

Vorsicht
¢ Die erforderliche Vorsicht walten lassen, damit die
Sitzflache nicht beschadigt wird.

{d) Umfestgebrannten Ruf zu entfernen, den Fuso Carbon
Remover verwenden.

{e} Ruflablagerungen aus dem Dusenbohrungsbereich der
Dlsenspizte 14 entfernen, indem das durch den Disen-
halter J gefihrte Spezialwerkzeug {Nadelreiniger H} ge-
dreht wird.

Reinigungsnadel-Durchmesser: Weniger als 1,0 mm
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{fi RuRablagerung von der Aulienseite der DUsenspitze 14
unter Verwendung des Spezialwerkzeuges (Drahtbirtse
G} entfernen.

PRUFUNG
NADELVENTIL / DUSENSPITZE

{1)

{2)

3)

Das Nadelventil 13 und die Disenspitze 14 in reinem Kero-
sin {Reinigungsol) waschen, bevor diese Teile wieder mon-
tiert werden.

Das Nadelventil 13 bis zu etwa einem Drittel seiner Lénge
herausziehen und danach freigeben; darauf achten, dal} es
aufgrund seines Eigengewichts wieder nach unten gleitet.
{Diesen Vorgang einige Male wiederholen, nachdem das
Nadelventil jeweils etwas gedreht wurde.)

Falls das Nadelventil 13 aufgrund seines Eigengewichts
nicht nach unten gleitet, nochmals waschen und wiederum
profen. Wenn erforderlich, das Nadelventil 13 und die
Disenspitze 14 als Satz austauschen.
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