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4M4 MOTOR - Technische Daten

11A-1-1

1. TECHNISCHE DATEN
ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN

Benennung Technische Daten
T 1 Dieselmotor
Anzahl und Anordnung der Zylinder - e 4 in Reihe, Langsrichtung
Brennraum - U Wirbelkammer
[ 10 o T OSSPSR 2836 cmS
Bohrung x HUb - 95 x 100 mm
Verdichtungsverh8ltnis - - ooeee e 21
VN IO v ae e s Eine obenliegende Nockenwelle
Steuerzeiten
Einlassventil - eceemmemmooeeol 01 1= 18° vor OT

L=1o] 211713 SO —— S '53° nach UT
Auslassventil--ceooeeeeeeeee Offnet e 60° vor UT

SChlieft e e e 16° nach OT
LA e eme e Turbolader
ZWISChENK NG e Luftkiihlung
KraftstoffVerSOrQUNG «reeeeeme e e Verteiler-Krafistoffeinspritzpumpe

© Mitsubishi Motors Corporation Jan. 1995 PWEG9412



11A-1-2

4M4 MOTOR - Technische Daten

WARTUNGSDATEN
mm
Sollwert Grenzwert
Gliihkerze
GlUhkerze
Widerstand
N ] @ 0,5 Q*1, 0,6 Q*2
L2000 - mm e 1Q
Turboladereinheit
Turbolader
Stellantrieb-Betriebsdruck -----cooooooeooceei 91*1, 96*2
(bei Betrieb von 1 mm)
Turbolader
Patroneneinheit
Axialspiel der Welle -----ocooeooe 0,057 -0,103
Spiel zwischen Turbinenrad-Rickseite------------ 0,39-0,83
und Turbinen-Stltzplatte
Nockenwelle und Ventile
Nockenwelle
AXialspiel --ooeem e 0,10 = 0,18 oo 0,3
Ventilspiel (wenn kalt)
g ] 1 0,2
AUSIASS - 0,3
Differenz zwischen Nockenhdhe und
Grundkreis-Durchmesser
Einlass
AN | 9,89 9,39
L200, PAJERO 2001-MODELL ----eeneemeee- 9,29 e 8,79
AUSIASS - 10,1 e 9,64
Spiel zwischen VentilstoRel- ------cooooeeeet 0,03 = 0,07 -cemmommmme e 0,10
AuRendurchmesser und Zylinderkopf
Ventilfeder
Ungespannte LANge--------ooemomeee G R 47,8
Federkraft (Einbauhdhe: 38,67) -----ooooeeeeee e 280 N (28,0 Kp) ----mnmmmmmemmce e 238 N (23,8 kp)
Rechtwinkeligkeit (Abweichung)-----------ceeeeeeee Weniger als 2° oo 4°
Ventil
Schaftdurchmesser
g ] 1 7,96 = 7,97 <o 7,85
AUSIASS - mm e 7,93 = 7,95 e 7,85
Vertiefung von Zylinderkopf-Unterkante
Einlass -omome e 0,75 = 1,25t 1,5
Auslass oo 095-145 1,7
Ventiltellerhohe oo e 0,8
Ventilsitzwinkel -« oo oo 45° + 15
Spiel zwischen Ventilschaft und -flihrung
g ] 1 0,03 = 0,05 - eme e 0,10
Auslass oo 0,06-0,08- - 0,15
Ventilsitz
Ventilsitzkontaktbreite -- -« - ooocoooe A 2,8
Zylinderkopf
Verzug der Unterseite -------coooeomcemmccen Weniger als 0,05 —--oooommeoee 0,2
HINWEISE
*1: Ausgenommen ab 2001-Modell
*2: Ab 2001-Modell
© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2002 PWEG9412-F Revidiert



4M4 MOTOR - Technische Daten

11A-1-3

mm

Sollwert

Grenzwert

Olkiihler und Offilter
Umgehungsventilfeder

Ventildffnungsaruek -« oo
Reglerventilfeder

Ventil&finungsdruck -« - cooeeeeeee e
Steuerzahnrader, Ausgleichswellen
Steuerketten-Dehnung- - oo cooooceeeeimeia e
Spannhebel

Spiel zwischen Spannhebel und oo
Spannhebelwelle

Ausgleichswelle

Spiel zwischen Ausgleichswelle und --------ooeence
Ausgleichswellenbuchse

Zwischenzahnradbuchse links

Spiel zwischen linker Zwischenzahnradbuchse ----
und Ausgleichswelle A

Zwischenkettenradbuchse

Spiel zwischen Zwischenkettenradbuchse --.-----.-
und Zwischenwelle

Zahnflankenspiel zwischen den Zahnradern

Rechtes Ausgleichswellen-Zahnrad und
Olpumpen-Zahnrad

Olpumpen-Zahnrad und Kurbelwellen-Zahnrad.----

Kurbelwellen-Zahnrad und -c--veeeeeeeeooeeee.
Zwischenzahnrad/Kettenradeinheit

Zwischenzahnrad und linke
Zwischenzahnradeinheit

Linkes Zwischenzahnrad und linkes
Ausgleichswellenrad

Zwischenzahnrad und
Einspritzpumpen-Zahnrad

Axialspiel
Ausgleichswelle oo
Zwischenzahnrad/Kettenradeinheit ««ececeeeeeenene.
Linke Zwischenzahnradeinheit -« cveeemmeeeee e

Olpumpe

Olpumpe

Spiel zwischen Welle und «--ocoeemeeeeeee .
Olpumpengehiduse und Deckel

Differenz zwischen Zahnradhdhe und
Olpumpengehiusetiefe

Spiel zwischen Zahnradhiéhe und woeeooeeeeeeeeeeeeoo.
Olpumpengehiuse

Kraftstoff-Einspritzdiise
Kraftstoff-Einspritzdise
Kraftstoff-Einspritzdruck (Ventitéffnungsdruck)

390 + 29 kPa {4 + 0,3 kp/em?)

490 £ 29 kPa (5 + 0,3 kp/cm?)

0,04 -

0,04 -
0,04 -

0,04 -
0,04 —

0,04 -

0,00~
0,056 -
0,05 -

0,03 -
0,05 -

0,15 -

43T O

0,18 cemreemaecmcmercee e ecmemeeanennees
O - O

0,19 e eemeeereenaremecaeemeenes e
.7

0,271 ceemememeecmermetna et

0,28 w-emem oo enns
0,20 - e errsemreeemeee e
1 O,

0,05 - neermere e ens e e
435 o TR

01 S

15000 kPa (150 kp/cm?)
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11A-1-4 4M4 MIOTOR - Technische Daten

mm
Sollwert Grenzwert
Kraftstoff-Einspritzpumpeneinheit
Kraftstoff-Einspritzpumpe
Tauchkolbenhub (Kraftstoffeinspritzung: ------------- 140,03
4° nach OT*1, 6° nach OT*2, 7° nach OT*3,
9° nach OT*4, 12° nach OT*?9)
Kolben und Pleuel
Kolben
Uberstand
Ohne Turbo —--cooo 0,55-0,77
Mit TUMDO e 0,45-0,67
Pleuel
AXialSpiel - 0,15 = 0,45 e 0,6
Pleuelful3-Lagerschale
] 0,03 = 0,05 -c- e 0,1
Freie SPaNNWEITE - coom oo max. 58,8
Oberes Kurbelgehause
Zylinder-Innendurchmesser -----ccoooeecoeecec . 95,00 — 95,03 ----r oo 95,25
Spiel zwischen Kolben und Pleuel und oberem
Kurbelgehausezylinder
Ohne TUIDO —=--s e 0,04 — 0,05 ---ceom e 0,15
Mit TUMDO —oomeee e 0,07 = 0,08 - e 0,15
Kolben und Kolbenbolzen
Kolbenbolzen
Spiel zwischen Kolbenbolzen und -----ooomceeceee 0,03 = 0,05 e 0,1
Pleuelstangenbuchse
Spiel zwischen Kolbenbolzen und Kolben ------------ 0,007 = 0,027 --cemmmme 0,05
Pleuel
Biegung, VerdrenuUNng -« -- oo 0,05
Kolbenring
Ringstof3
RING NI T oo 0,3-0,45 oo 0,8
RING N 2 e 0,3-0,45%6 0,8
) 0,4=0,55% o 0,8
Olabstreifring
Ohne TUrbO «--mmeemm e 0,3=0,5 oo 0,8
Mit TUMDO —emmm e 0,25 = 0,45 - cc e 0,8
Kolbenringspiel zur Ringnut
Ring Nr. 1
Ohne TUrbO -« oo 0,06 = 0,17 -ommmmm e 0,15
Mit TUMDO «-mmeeme e 0,03 = 0,08 -----mmmmemmco e 0,15
Ring Nr. 2
Ohne TUrbO -« oo 0,05 =0,08 oo 0,15
- MIt TUrbO e 0,07 = 0,10 -ce e 0,15
Olabstreifring -------oeooeeeoeee 0,03 =0,06 e 0,15
EJNWEISE

: PAJERO ohne Turbolader

*2: Bis 2002-Modell L200 ohne Turbolader, und PAJERO von 1994- bis 1996-Modell mit Turbolader fir EFTA

*3: PAJERO 2001-Modell mit Turbolader ohne Abgasreinigung

*4: Ab 2002-Modell L200 mit Turbolader, Ab 2003-Modell L200 ohne Turbolader, CHALLENGER, PAJERO von 1997- bis

2000-Modell mit Turbolader fiir Hongkong, PAJERO von 1998- bis 2000-Modell mit Turbolader fir Deutschland,

PAJERO von 1999- bis 2000-Modell mit Turbolader fir EG, PAJERO ab 2001-Modell mit Turbolader und

Abgasreinigung

*5: PAJERO bis 1997-Modell mit Turbolader fiir Deutschland, PAJERO bis 1998-Modell mit Turbolader fiir EG,

PAJERO von 1998- bis 2000-Modell mit Turbolader fir Stdafrika, PAJERO bis 2000-Modell mit Turbolader fir

allgemeinen Export
*6. Ausgenommen PAJERO 2001-MODELL
*7: PAJERO 2001-MODELL

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2002 PWEG9412-F
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4M4 MIOTOR - Technische Daten

11A-1-5

mm
Sollwert Grenzwert
Schwungrad
Schwungrad
Schlag der ReibflaChe --coeomoe e 0,2
Verzug der Reibflache ----ooooooeo Weniger als 0,05 ---ccoocceoce 0,2
Hohe der Reibflache
OhNne TUMDO ---- e 16,2 e 15,2
Mit TUMDO <o emee e R < 21,8
Hydro-Schwungrad
Spiel am Umfang - o oooeemm oo 9
Reibflache auf Schlag --c--oocoee 0,75
Hohe der Reibflache «---ooooe o 46,2
Kurbelwelle und Kurbelgehause
Kurbelwelle
AXIAISPIEI e 0,10 = 0,28 ---ommmmemmce e 0,4
Spiel zwischen Hauptlager und Kurbelwelle
Lager Nr. 1,2, 4und 5 «coooee 0,04 — 0,06 -----coceem 0,1
Lager NI B oo 0,06 —0,08----coeee 0,1
BilegUNQG ---e e Weniger als 0,02 ---oocooceoce 0,05
Kurbelzapfen und Lagerzapfen
Unrundheit ----ooooe e Weniger als 0,01
KONIZItat oo Weniger als 0,006
Oberes Kurbelgehause
Verzug der oberen Flache ------cooeooeo Weniger als 0,05 ----cooccooce 0,1
Hauptlager
Freie SPanNWeITe -oococoe oo Max. 73,16
© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2002 PWEG9412-F Revidiert



11A-1-6 4M4 MOTOR - Technische Daten

ANZUGSMOMENTE
Anzugsmoment
Nm mkp

Kihlergeblise, Keilriemen und Wasserpumpe

Kihlergeblasemutter «o e 10 1.0
Mutter der automatischen Kiihlergeblasekupplung -----eeeeeeeoeeeeccememe.. 24 2.4
WasserpumpensChraube « e oo oL 24 2.4
Wasserschlduche und Leitungen

Turbolader-Wasserausiassleitung ----«- x--weoeeoeeoweeeeeceee e eceeneeoen 26 2,6
TurboladerWassereinlassleitung- -« -« --weeoeeeeveeeeeeeeeeeeeeae oo 26 2,6
Kihlmittel- TemperaturSenSor - - oceeere o eeee e 9 0.9
Kihimittel-Temperatursensor

KahImittel-TemperaturSenSor -« e o oo 40 4,0
Gliihkerze

ANSChIUSSPIATE oo 10%1, 1,8%2 1,0*1, 0,18%2
GIONKEIZE oo 18 1,8
Turboladereinheit

AUGENSCRIAUDE <eeeee e e 20 2.0
KUpPIUNgSA&mMPTerMULLEr - ee - emeeeeeeeen e 50 5,0
TUrB Ol U — e 50 5,0
Turboladerschraube -« - oo 55 5,5
Turbolader\Wasserauslassleitung -« -----ew-weeus oo 26 2,6
Turbolader-WWassereinlassleitung -« - - c<ecoverermm e 26 2,6
Turbolader ‘

KU PIUNG S NURE -t et e 45 0,45
Ansaugkriimmer

UBIArUCKVI --rs - cemeeeeeeeemeece et e oo 48 4,8
Auspuffkritmmer _
AUSPUTTKITMMEFSChIAUDE -+ oo oeeeeecee e 30 3,0
AUSPUIKFGMMSIMUET < emeeme e e 31 3,1
Ventildeckel- und Zylinderkopfeinheit

VentildeckelSehraube - cw. oo 4 0,4
Nockenwellenradschraube -----ceeae.-- Linksgewinde -« vecoceeeccrvnne. 90 9,0
Zylinderkopfschraube

SRS 50 + 1/4 Drehungen 5,0 + 1/4 Drehungen
+ 1/4 Drehungen + 1/4 Drehungen
A e 24 2,4

Nockenwelle und Ventile

Nockenwellen-Lagerdeckelschraube e w-ceoeewemeeee oo 20 2.0
Glihkerze —eeeoooeeccciiael B et n et eme e et e e e ens 18 1,8
KraftstOff-EiNS Pritzdlisg - - - -svare e 55 5,5
WasSeranSChIUSS - eesloo e eieeee oo 48 4,8
Olkiihler und Offilter

OGNS &IOMENt-MULE -ree e e ceeemmmeeee oo 20 2,0
Umgehungs-Verschlussschraube - e ceceeeecmeere oo 45 4,5
Regler-Verschlussschraube - w---weeeoceeeeeceeeeeeeee 45 45
Turbolader-Wassereinlassleitung -« -----w-wweee oo 26 2.6
HINWEISE

*1: Ausgenommen PAJERO 2001-MODELL
*2: PAJERO 2001-MODELL

© Mitsubishi Motors Corporation  Feb. 2000 PWEG9412-D
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4M14 MOTOR -~ Technische Daten

11A-1-7

Anzugsmoment

Nm mkp
Unterdruckpumpe
OlAruckgebOr@INNEIt - weeveeeeeeeeeecere e 15 15
Augenschraube (FUR L200 und CHALLENGER)
{Ausgenommen ab 1998er PAJERQ fUr EUropa} --------ceoeeecemearecmveaeeeace 12 1,2
{Ab 1998er PAJERO fUr EUropa) «-«eesemeeeeeee oo ceecceveeeeeec e 20 2,0
Steuerzahnradgehiuse
Kurbeiwellen-Riemenscheibenschiaube - - oo 230 23
Steuerzahnrad und Ausgleichswelle
SpannhebelsChraube -« e 41 4,1
Schraube des rechten Ausgleichswellen-Zahnrades ----—---——-ceeeeeeeeeeeo. 37 3,7
Schraube des linken Ausgleichswellen-Zahnrades ««----«-«--cccceeraeeeeeeeens 37 3,7
Olpumpe
Schraube der rechten Ausgleichswele - oo 37 3,7
OlpumpendeckelSChrauUDS. <.« —-ccecercrerrmececer oo oo 10 1,0
Kraftstoff-Einspritzdiise
ADIAR IO UNGSMIUTIET - ree e aa s 30 3,0
Kraftstoff-Einspritzdlseneinheit - - oo 55 5,5
Ha MUt - e e 40 4,0
Kraftstoff-Einspritzpumpeneinheit
Kraftstoff-Einspritzl@itung - - s ceeoeeeoeeeee e 23 2.3
Kraftstoff-Einspritzpumpen-Zahnrad
Kraftstoff-Einspritzpumpen-Zahnrad - oeoceeeeooa e 65 6,5
Kolben und Pleuel
Pleuelstangenmuiter - . 50 + 1/4 Drehungen 6,0 + 1/4 Drehungen
Schwungrad
Schwungradschraube - oo 125 12,56
Antriebsscheibe
Gummiabstandhalterschraube - -« oo 48 4.8
Drehmormentwandler- - oo e 39 3.9
Antriebsscheibenschraube - oo 135 13,5
Kurbelwelle und Kurbelgehiuse
Gummiabstandhaiterschraube ... 48 48
Unteres Kurbelgehuse - - - oo 25 25
Hauptlagerdeckelschraube - oo 20 + 1/4 Drehungen 2,0 + 1/4 Drehungen

+ 1/4 Drehungen + 1/4 Drehungen
ROCKSChIagVENTil- el 33 3,3
Generator
Riemenscheibenmutter- - ..o 98 9,8

© Mitsubishi Motors Corporation  Juli 1999 PWEG9412-C
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11A-1-8
TABELLE DER ANZUGSMOMENTE DER STANDARD-SCHRAUBEN UND MUTTERN

4M4 MOTOR - Technische Daten

e Die Teile und die Ausriistung des Fahrzeuges mit den vorgeschriebenen Standard-Schrauben und -Muttern
befestigen. Diese Schrauben und Muttern mit den nachfolgend aufgefiihrten Anzugsmomenten festzie-
hen, wenn nicht anders vorgeschrieben.

o Die Gewinde und die Lagerflachen missen trocken sein.

® Falls Mutter und Schraube {oder Stehbolzen) unterschiedliche Festigkeit aufweisen, diese mit dem flr die

Schraube vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

Sechskantschrauben und Stehbolzen

Einheit: Nm (mkp)

Festigkeits-
code 4T 7T 8T
Kopfrmar-
kierung
V2N ) £ £y 277y NN £y
@0|® @0 ® B @©
Nenndurch- S S g N N\ N
messer
mm (Stehbolzen) (Stehboizen) (Stehbolzen}
M5 2-3(0.2-0,3) - 4-61{0,4-0,8) - 5-710,5-07) -
4-6 7-11 8-12
Mé (0,4 -0,6) - 0,7-11) - 0,.8-12) -
M8 9-14 _ 17-26 _ 20-30 _
{0,9-1,4) (1,7 —2,6) (2,0-3.00
M10 19-28 18-27 35-55 33-50 45-60 43-69
{1,9-2.8) {1.8-2,7) {3,5-5,5) (3,3-5,0) (4,5-6,0) (4,3-6,9)
M12 34-50 31-47 70-95 65-85 86-110 75-100
{34 -5,0) 3,1-4,7) (7,0 -9,5) {6,5-8,5) {8,5-11) (7,56 -10)
Sechskantflanschschrauben
Einheit: Nm (mkp)
Festigkeits-
code a7 7T 1)
Kopfmar-
kierung
) 7o) 7 28 Zo) 28
D6 ©® 6 6 | @
Nenndurch- N N N N N N
messer :
mm (Stehbolzen) {Stehbolzen) (Stehbolzen)
8-12 9-14
M6 4"6 (0,4—0,6) - (0,8- 1'2) - (0'9_ 1’4) -
MS 10-15 _ 19-28 _ 22 -33 _
{1,0-1,5) (1,9-2,8) (2,2-3.,3)
M10 21-31 19-29 21-31 36-54 50-65 45 - 60
{21-31) {1,8-29) {2,1-3,1) (2.6 -54) (5,0 - 6,5) (4,5 -6.,0)
M12 38-55 34-52 39-60 70-95 90-120 85-110
{3,8-5,5) {3.4-5,2) {3,8-6,0) {7,0-9,5) {9,0-12) {8,5-11)

© Mitsubishi Motors Corporation  Jan. 1995
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4M4 MOTOR - Technische Daten

11A-1-9 -

Sechskantmuttern
Einheit; Nm {mkp}
Festigkeitscode AT 6T
Kokpfmar- o ~ N
o @ @ @ I B T

ﬁ%’;’;ﬂ?mh’ mm Standard-Gewinde Grobgewinde Standard-Gewinde Grobgewinde

M5 2-30,2-03) - 4-6(0,4-0,86) -

M6 4-6(0,4-0,6) - 7-1140,7-11) -

M8 9-14(0,9-1,4) - 17-26{1,7-2,6) -

M10 19-28{(1,9-2,8) 18-27(1,8-27) 356-55 (3,6 -5,5) 33-50(3,3-50)

M12 34-50(3,4-5,0) 31-47{3,1-4,7) 70-95(7,0-9,5) 65 -85 (6,5 - 8,5)

Sechskantflanschmuttern

Einheit: Nm {mkp)

Festigkeitscode 47 6T
Kopfmar-
kierung
Nenndurch- . . . .
messer mm Standard-Gewinde Grobgewinde Standard-Gewinde Grobgewinde
M6 4-6(0,4-0,6) - 8-12(0,8-1,2) -
M8 10-15(1,0-1,5) - 19-28(1,8-2.8) -
M10 21-31{2,1-3,1) 19-29(1,9-2,9 21-31{2,1-3,1} 36—54(3,6—5,4)
M12 38-55(3,8-5,5) 34-52(3,4-5,2) 39-60(3,9-6,0) 79-95(7,9-9,5)

Anzugsmomente fiir gewdhnliche Uberwurfmuttern

Einheit: Nim (mkp)

Leitungsdurch-
i $4,76 $6.35 $8 $10 12 $15
Anzugsmo- 147 (1,7) 26 (2,6) 40 (4,0) 60 (6,0} 90 (9,0) 100 (10,0)

@ Mitsubishi Motors Corporation  Jan. 1995
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11A-1-10 4M4 MOTOR - Technische Daten
DICHTMITTEL

Position Vorgeschriebenes Dichtmittel

Vordererund hintere Packungskontaktflachen der Ventildeckeldichtung

Umfang der Packung (vorne und hinten)

Trennfliche der Frontplatte, der Zylinderkopfdichtung und Olwanne 3M ATD Teile-Nr. 8660 cder gleichwertig
Oldruckgeber
Oldruckschalter

THREEBOND TB 1386D, LOCTITE 962T

Innenflache der Dichtkappen-Einprelthohrung oder gleichwertig

Trennflache der Olwanne und des Kurbelgehiuses

MDQ70389 oder gleichwertig

Trennflache des Steuergetriebedeckels und der Frontplatte

FIPG-DICHTMITTEL

An mehreren Stellen des Motors wird FIPG-Dichtmittel (FIPG = Form-In-Place-Gasket) verwendet. Um richtige
Dichtung sicherzustellen, missen beim Auftragen des Dichtmittels einige Vorsichtsmalinahmen eingehalten
werden. Die Gréfse des aufgetragenen Dichtmittels, die Kontinuitdt und der Ort sind von grofSter Wichtigkeit.
Zu diinn aufgetragenes Dichtmittel kann Undichtigkeit verursachen. Zu dick aufgetragenes Dichtmittel kann
dagegen herausgedriickt werden und FlUssigkeitskanale blockieren oder verkleinern. Um daher die Mdoglich-
keit von Undichtigkeit an einer Verbindung zu eliminieren, mufd das Dichtmittel gleichmaig und chne Unterbre-
chung aufgetragen werden, wobei die richtige GréfRe des aufgetragenen Dichtmittels zu beachten ist.

Das das in diesem Motor verwendete FIPG-Dichtmittel durch Reaktion mit der Luftfeuchtigkeit aushartet, wird
es normalerweise in Metallflanschbereichen verwendet.

Demontage

Die mit FIPG-Dichtmittel montierten Teile kénnen einfach und ohne spezielles Verfahren demontiert werden.
In manchen Fallen muf aber vielleicht das Dichtmittel zwischen den Verbundfidchen durch leichte Schlage mit
einem Plastikhammer oder ahnlichen Werkzeug gebrochen werden. Ein Schaber fir flache und diinne Dichtun-
gen kann auch zwischen den beiden Verbundfldchen eingetrieben werden. In diesem Fall ist jedoch Vorsicht
geboten, damit Beschadigung der Verbundfldchen vermieden wird. Fir den Ausbau der Olwanne ist ein Spe-
zialwerkzeug ,,Olwannen-Ausbauwerkzeug” (MD398727) erhéltlich.

Oberflachenbehandlung

Alle auf den Dichtflachen befindlichen Substanzen vollkornmen entfernen; dazu einen Dichtungsschaber oder
eine Drahtblrste verwenden. Darauf achten, daf’ dig Flachen, auf welchen FIPG-Dichtmittel aufgetragen wer-
den soll, flach sind. Sicherstellen, daR sich weder Ol, Fett noch andere Substanzen auf den Auftragsflachen
befinden. Nicht vergessen, das in den Schraubenbohrungen verbliebene Dichtmittel zu entfernen.

Auftragen von FIPG-Dichtmittel

Das FIPG-Dichtmittel mit der vorgeschriebenen Gréfie und ohne Unterbrechung auftragen. Das Dichtmittel
auch durchgehend am Umfang von Schraubenbohrungen auftragen. Das FIPG-Dichtmittel kann weggewischt
werden, so lange es noch nicht ausgehartet ist. Wahrend das FIPG-Dichtmittel noch feucht ist (in weniger als
15 Minuten), die Teile in richtiger Position montieren. Wenn die Teile montiert werden, darauf achten, daf das
Dichtmittel nur an den erforderlichen Bereichen aufgetragen ist.

Der FIPG-Auftragsvorgang kann an verschiedenen Bereichen unterschiedlich sein. Daher den im Text beschrie-
benen Vorgang beachten, wenn das FIPG-Dichtmittel aufgetragen wird.

© Mitsubishi Motors Corporation Jan. 1995 PWEG9412



4M4 MOTOR - Spezialwerkzeuge

2. SPEZIALWERKZEUGE

Werkzeug Nummer Benennung Anwendung
106789-0010  Ddsenreinigungs- Kraftstoff-Einspritzdiiseneinheit reinigen
{Zexel) werkzeug
MB990767 Frontnaben- und Motor durchdrehen und verriegeln
Flanschjochhalter Mit MDS98754 verwenden
MDg98754 Kurbelwellen- Motor durchdrehen und verriegemn
Riemenscheiben- Mit MB290767 verwenden
Haltestift
MH063302 Mefivorrichtung Kraftstoff-Einspritzzeitpunkt prifen und
einstellen
MH062464 Zahnrad-Abziehvor- Kraftstoff-Einspritzpumpen-Zahnrad
richtung ausbauen
MH062381 Nockenwellenrad- Nockenwellen-Kettenrad festhalten
Haltersatz
© Mitsubishi Motors Corporation  Jan. 1995 PWEG9412
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11A-2-2

4M4 MOTOR - Spezialwerkzeuge

Werkzeug Nummer Benennung Anwendung
MDo28772 Ventilfeder- Ventikeile ausbauen und einbauen
Kompressor Mit MD998784 verwenden
MD998784 Ventilfeder- Ventilkeile ausbauen und einbauen
Kompressor- Mit MD998772 verwenden
Adapterplatte

MHO0B82671

Ventilschaftdich-
tungs-Einbauwerk-

Ventilschaftdichtung einbauen

¢14'7 Zeug
925 | | [l ¢8
3139110500  Ventilfihrungs- Ventilftihrung ausbauen
/12 Treibdorn
8
MH062686  Ventilfiihrungs- Ventilfihrung einbauen
Einbauwerkzeug
$13
o245] 1 | b
14

31391-13100

A: Verstemmwerk-

Ventilsitz einbauen

A MHO062687 zeugkorper
n——ﬁ_,r — o8 MH062688 B: Verstemmeinlal
L7/‘\—/EL — C: Verstemmausia
A B/c ¢43B
$37:C
MH061590 Offilterschliissel Offilter erneuern

® Mitsubishi Motors Corporation Jan. 1995
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4M4 MOTOR - Spezialwerkzeuge 11A-2-3

Werkzeug Nummer Benennung Anwendung
MH062463 Zwischenzahnrad- Zwischenzahnradbuchse ausbauen und
buchsen-Abziehvor- | einbauen
$27,5 $32 28 richtung

MH062462 Zwischenradbuch- Zwischenradbuchse ausbauen und einbauen

sen-Abziehvorrich-
$41,5 P46 ¢42 tung
(

MH062490 Ausgleichswellen- Ausgleichswellenbuchse ausbauen
buchsen-Ausbau-
werkzeug

MH062717 Ausgleichswellen- Ausgleichswellenbuchse einpressen
buchsen-Einbauwerk-
zeug

MH062226 Kolbenflihrung Kolben und Pieuel einbauen

MHO0G2455 Pleuelstangenbuch- | Pleuelstangenbuchse ausbauen und einbau-
sen-Abziehsatz en

MHO080014 Kolbenringwerkzeug | Kolbenringe ausbauen und einbauen

© Mitsubishi Motors Corporation Jan. 1995
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11A-2-4

4M4 MOTOR - Spezialwerkzeuge

Werkzeug Nummer Benennung Anwendung
- MH062469 Zahnrad-Abziehvor- Kurbelwellen-Zahnrad ausbauen
richtung
MH062670 Treibdorn flr hinteren | Hinteren Wellendichtring einbauen
f.E{ Wellendichtring
$90
MHO0B3300 Universal-Verlange- Kraftstoff-Einspritzzeitpunkt prifen und
rung einstellen
MDag9597 Ventilfedern- Ein- und | Ventilfeder zusammendricken
Ausbauwerkzeug
© Mitsubishi Motors Corporation  Apr. 1996 PWEG9412-8B Revidiert



4M4 MIOTOR - Generatoreinheit 11A-3-1

3. GENERATOREINHEIT
AUSBAU UND EINBAU

Ausbauschritte

1. Kabelbaum

2. Einstellschraube

3. Schraube

4. Keilriemen (siehe Seite 11A-4-1.)
. BA4 5. Generator

04745

HINWEISE ZUM AUSBAU
»A¢ GENERATOR PRUFEN

{1} Vorsicht bei der Handhabung des Generators

Die folgende Vorsichtsmainahme ist bei der Wartung des
Generators 5 einzuhalten.

Unbedingt den Generator 5 richtig an die Batterie anschlie-
Ben. Umgekehrte Polaritat fiihrt dazu, daR ein (iberméaRiger
Strom von der Batterie zu dem Generator 5 flieRt, wodurch
die Dioden und der Spannungsregler beschidigt werden
kénnen.

© Mitsubishi Motors Corporation Jan. 1995 PWEG9412
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4M4 MOTOR - Kiihigeblise, Keilriemen und Wasserpumpe 11A-4-1

4. KUHLGEBLASE, KEILRIEMEN UND WASSERPUMPE
AUSBAU UND EINBAU

<AUSGENOMMEN PAJERO 2001-MODELL>

Ausbauschritte

1. Mutter
2. Kiihlgebidse
3. Mutter <Rechtslenker>
4. Automatische Kilhlgeblisekupplung
5. Keilriemen
6. Schraube <Rechtslenker>
7. Kupplungsscheibe <Rechtslenker>
8. Wasserpumpen-Riemenscheibe
9. Wasserpumpeneinheit
10. O-Ring

*1: Steuergetricbegehiuse

04283
© Mitsubishi Motors Corporation Feb. 2000 PWEGY412-D Revidiert




11A-4-1a 4M4 MOTOR - Kiihigeblase, Keilriemen und Wasserpumpe
AUSBAU UND EINBAU

<PAJERO 2001-MODELL>

4ME0548

Ausbauschritte

1. Schraube
2. Kiihigeblase
3. Mutter
4. Automatische Kihigeblasekupplung
5. Keilriemen
6. Schraube
7. Kupplungsscheibe
8. Wasserpumpen-Riemenscheibe
9. Wasserpumpeneinheit
10. O-Ring

*1: Steuergetriebegehiuse

@ Mitsubishi Motors Corporation  Feb. 2000 PWEGS412-D Neu



4M4 MOTOR - Kiihlgeblése, Keilriemen und Wasserpumpe 11A-4-1b

BewuBt leer

© Mitsubishi Motors Corporation Feb. 2000 PWEG9412-D Neu



11A-4-2 4M4 MOTOR - Kiihlgeblise, Keilriemen und Wasserpumpe

04280

04287

04286

© Mitsubishi Motors Corporation Jan. 1995

PRUFUNG
AUTOMATISCHE KUHLGEBLASEKUPPLUNG

{1} Die automatische Kihigebidsekupplung 4 tberprifen und
erneuern, wenn eine der folgenden Bedingungen festge-
stellt wird:

(a) Hydraulikflissigkeit tritt aus dem hermetisch abgedich-
teten Gehause aus.

(b} Die Kupplung dreht ungleichmiBig oder erzeugt ein ab-
normales Gerdusch aufgrund eines defekten Lagers,
wenn sie von Hand gedreht wird.

(c) Die Kupplung weist ein UberméiRiges Axialspiel auf,
wenn sie bei kaltem Motor bewegt wird.

KEILRIEMEN

{1} In der Mitte des Keilriemens 5 gemaR Abbildung mit einer
Kraft von etwa 98 N (10 kp) driicken und die Ausweichung
A messen.

(2) Falls der Messwert von dem vorgeschriebenen Sollwert ab-
weicht, die folgende Einstellung ausfihren.

{3) Die Befestigungsschraube und Mutter B des Generators 13-
sen und die Spannung des Keilriemens 5 mit der Einstell-
schraube € einstellen.

Vorsicht

¢ Nach der Einstellung die Schraube und Mutter wie-
der richtig festziehen.

¢ UbermiRige Spannung fiihrt nicht nur zu einer Be-
schadigung des Keilriemens 5 sondern auch der La-
ger.

¢ Wenn erforderlich, den Keilriemen 5 paarweise er-
heuern.

REINIGEN

(1) Wenn vorhanden, Fremdmaterial von dem Bimetall A entfer-
nen und dabei darauf achten, dass keine iibermaRige Kraft
auf das Bimetall ausgelibt wird.

PWEG9412



4M4 MOTOR - Thermostat

11A-5-1

5. THERMOSTAT
AUSBAU UND EINBAU

2003-MODELL>

Ausbauschritte

1. Thermostat-Abdeckung
#»B4 2. Thermostat

3. Umgehungsleitung
»A¢ 4. O-Ring

5. Thermostat-Gehaduse
»A¢ 6. O-Ring

4

4m

<AUSGENOMMEN CHALLENGER AB 2000-MODELL, PAJERO AB 2001-MODELL, L200 AB

4MEO0367

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2002
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11A-5-2

4M4 MOTOR - Thermostat

05815

© Mitsubishi Motors Corporation  Juli 1999

HINWEISE ZUM EINBAU

PA¢ O-RING

Vorsicht

® Motordl verursacht ein Anschwellen der O-Ringe. Wenn

die O-Ringe 4 und 6 eingebaut werden, darauf achten,
dass diese frei von Motorél sind.

»B¢ THERMOSTAT

{1) Den Thermostat 2 mit Wackelventil A nach oben gerichtet
einbauen.

PWEG9412.C Neu



4M4 MOTOR - Wasserschlauche und Leitungen 11A-6-1

6. WASSERSCHLAUCHE UND LEITUNGEN

AUSBAU UND EINBAU (FUR L200 und ausgenommen PAJERO ab 1998er Modell fiir

Europa)

| @?\@ 10 9 8 Ausbauschritte

_ 1. Heizungs-Riickfuhrleitung
$A¢ 2. O-Ring .
3. Wassereinlafschlauch
4. Wassereinlalleitung ,
5. Wasserschlauch <mit W-CSD>
6. Wasserleitung <mit W-CSD>
7. Wasserschlauch <mit W-CSD>»
‘8. Wasserschlauch <mit W-CSD>
- 8. Wasserauslallleitung
10. Dichtung

HINWEIS
WLCSD: Wax type cold start device (Kaltstartvorrich-
tung des Wachstyps)

04291

© Mitsubishi Motors Corporation  Juli 1999 PWEGS412-C

Revidiert



11A-6-2

4M4 MOTOR - Wasserschliauche und Leitungen

AUSBAU UND EINBAU (FUR CHALLENGER)

Ausbauschritte

1. Turbolader-WasserauslaBleitung
2. Turbolader-Wassereinlal3leitung
3. Heizungs-Rackfihrleitung

#A4 4. O-Ring

#B4 5. Wasserschlauch
6. Wasserleitung

#B4 7. Wasserschlauch

#B¢ 8. Wasserschlauch

9. Wasserauslaf3leitung
10. Dichtung

*1. Einspritzpumpeneinheit

*2: Thermostateinheit {siehe Seite 11A-5-1)
*3: Turboladereinheit (siche Seite 11A-8-2))
*4: QlkOhlereinheit (siche Seite 11A-15-1.)

4MEQ069

© Mitsubishi Motors Corporation  Juli 1999
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4M4 MOTOR - Wasserschliauche und Leitungen 11A-6-3

AUSBAU UND EINBAU (Ab 1998er PAJERO fiir Europa)

Ausbauschritte
1. Turbolader-Wasserauslassieitung 8. Wasserauslassleitung
2. Turbolader-Wassereinlassleitung 9. KuhImittel-Temperatursensor
¥B4 3. Wassereinlassschlauch 10. Dichtung
4. Wassereinlassleitung
5. Heizungs-Ruckfihrleitung *1: Thermostatgehéduse {siche Seite 11A-5-1))
A4 6. O-Ring *2: Turboladereinheit (siehe Seite 11A-9-3.)
7. Kabelbaum *3: Olkihlereinheit {siche Seite 11A-15-1.)

4MEO0085

© Mitsubishi Motors Corporation  Juli 1999 PWEGS412-C Neu



11A-6-3a 4M4 MOTOR ~ Wasserschlauche und Leitungen

AUSBAU UND EINBAU (Ab 2001er PAJERO)

Ausbauschritte

1. Heizungs-Ruckfiihrleitung
A4 2. O-Ring
B4 3. Wasserschlauch
4. Wasserleitung
¥B4¢ 5. Wasserschlauch
B4 6. Wasserschiauch

4ME0b4S

7. Wasserauslassleitung
8. Dichtung

*1: Einspritzpumpeneinheit
*2: Thermostatgehiuse (siehe Seite 11A-5-1.)

© Mitsubishi Motors Corporation Feb. 2000
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4M4 MOTOR - Wasserschlauche und Leitungen 11A-6-3b

Bewul3t leer

© Mitsubishi Motors Corporation  Feb. 2000 PWEG9412-D Neou



11A-6-4 4M4 MOTOR - Wasserschlauche und Leitungen

26 mm
Wasserschlauch E Wassar-
Wasse- schlauch

rauslass-
leitung  Sitz-

y flache

25mm/ fF‘l Wa\sse"

schlauch

E fStiitze

AMEQQ68

© Mitsubishi Motors Corporation  Juli 1999

HINWEISE ZUM EINBAU

»A4 O-RING

Vorsicht

® Mortordl verursacht ein Anschwellen der O-Ringe.

Wenn der O-Ring eingebaut wird, darauf achten, dass
dieser frei von Motorél ist.

#B4 WASSERSCHLAUCH EINBAUEN

(1) Die Wasserschlduche wie folgt einbauen: Zuerst ein Ende je-
des Schlauches Uber die Leitung schieben, bis die Uberlap-
pungslédnge der Abbildung entspricht, und danach das ande-
re Ende richtig aufschieben, bis es die Stiitze oder die
Sitzflache der Leitung beriihrt.

PWEG9412-C - Neu



4M4 MIOTOR - Kiihimittel-Temperatursensor 11A-7-1

7. KUHLMITTEL-TEMPERATURSENSOR
AUSBAU UND EINBAU

Ausbauschritte

1. Stecker-Kabelbaum
2. Kihlmittel-Temperatursensor

04292

© Mitsubishi Motors Corporation  Jan. 1995 PWEGS9412
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4M4 MOTOR - Gliihkerze 11A-8-1

8. GLUHKERZE
AUSBAU UND EINBAU <PAJERO 2001-MODELL>

110 | 1,0] <Ausgenommen PAJERO 2001-MODELL>

Ausbauschritte

1. Mutter
2. Glihkerzen-Kabelbaum
#A4 3. Anschlussplatte

4. Glihkerze

5. Kiihimittel-Temperatursensor (siehe
Seite 11A-7-1.)

6. Glihrelais

7. Glth und EGR ECU (mit EGR)
GIUh-ECU {ohne EGR)

04832

PRUFUNG
GLUHKERZE

(1) Den Widerstand der Glilhkerze 4 messen. Die Gliihkerze er-
neuern, wenn der gemessene Widerstand von dem vorge-
schriebenen Sollwert abweicht.

02513

HINWEIS ZUM EINBAU
PA¢ ANSCHLUSSPLATTE EINBAUEN

{1} Die Anschlussplatte 3 mit der Markierung ,U” oder ,H"
- nach oben gerichtet einbauen.

04338

© Mitsubishi Motors Corporation Feb. 2000 PWEGS9412-D Revidiert
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4M4 MOTOR - Turboladereinheit 11A-9-1

9. TURBOLADEREINHEIT

AUSBAU UND EINBAU

(Ausgenommen CHALLENGER und ab 1998er PAJERO fiir Europa)

Ausbauschritte

1. Augenschraube

2. Qifdrderleitung

3. Olrlckfihrleitung
4. Mutter

5. Kupplungsdampfer
6. Dampfer

7. Kupplung

8. Dichtung
9. Mutter
10. Schraube
11. Ddmpfer B
12. Dadmpfer A
13. Dichtung
PA§14. Turboladereinheit
{siehe Seite 11A-10-1.)

*: Auspuffkrimmer

04310

© Mitsubishi Motors Corporation  Juli 1999
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11A-9-2 4M4 MOTOR - Turboladereinheit
AUSBAU UND EINBAU (FUR CHALLENGER)

Ausbauschritte
1. Augenschraube 10. Dampfer B
2. Qlférderleitung 11. D&mpfer A
3. Olrackflhrleitung 12. Dichtung
4. Mutter »A413. Turboladereinheit
5. Kupplungsdémpfer {siehe Seite 11A-10-1.)
6. Dampfer
7. Dichtung *1: Auspuffkrimmer
8. Mutter *2: Turbolader-Wasserausialleitung (sieche Seite 11A-6-2))
9. Schraube *3: Turbolader-Wassereinlafleitung (siehe Seite 11A-6-2.)

4MEQ0D75

© Mitsubishi Motors Corporation  Juli 1999 PWEG2412-C Revidiert



4Vi4 MOTOR - Turboladereinheit 11A-9-3

AUSBAU UND EINBAU (Ab 1998er PAJERO fiir Europa)

Ausbauschritte
1. Augenschraube 10. Schraube
2. Qlforderleitung 11. Dampfer B
3. Olriickfihrleitung 12. Démpfer A
4. Mutter 13. Dichtung
5. Kupplungsdampfer PA414. Turboladereinheit (siehe Seite 11A-10-1.)
6. Dampfer
7. Kupplung *1: Auspuffkrimmer :
8. Dichtung *2: Turbolader-Wasserauslaleitung (siehe Seite 11A-6-3.)
9. Mutter *3: Turbolader-WassereinlaBleitung (siehe Seite 11A-6-3.)
4MEQ074
© Mitsubishi Motors Corporation  Juli 1993 PWEG9412-C Neu



4M4 MOTOR - Turboladereinheit

HINWEISE ZUM EINBAU
pA¢ TURBOLADEREINHEIT EINBAUEN

(1) Vor dem Einbau der Turboladereinheit 14, Motordl durch die
OleinlaRbohrung A einflllen, um die Komponenten fur glatte
Bewegung zu schmieren.

{2) Ein Prifgerat verwenden und einen Druck an den Stellan-
trieb B anlegen; den Druck ablesen, bei welchem die Stange
C zu bewegen beginnt {etwa 1 mm).
Falls der MeRwert von dem vorgeschriebenen Sollwert ab-
weicht, den Stellantrieb erneuern (siche Seite 11A-1-2).

Vorsicht

e Niemals den Stellantrieb B mit einem Druck von
uiber 117 kPa (1,17 kp/cm?) belasten und den Turbo-
lader niemals an der Stange C halten, wenn dieser
getragen wird, da sonst die Membran beschadigt
werden kann.

© Mitsubishi Motors Corporation Juli 1999
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4M4 MOTOR - Turbolader 11A-10-1

10. TURBOLADER |
DEMONTAGE UND MONTAGE

Demontageschritte

1. Schlauch
2. Stellantrieb
$C¢ 3. Kupplung
QAD 4. Turbinengehiuse
#Bé 5. Sprengring
$BD 8. Verdichterdeckel
PA4 7. O-Ring o
8. Einsatzeinheit

*1: Turbinenrad
*2: Verdichterrad

04313

HINWEISE ZUR DEMONTAGE
QA TURBINENGEHAUSE AUSBAUEN

Vorsicht

¢ Mit einem Gummihammer oder einem dhnlichen Werk-
zeug gegen den Umfang des Turbinengehiuses 4 schla-
gen und dabei darauf achten, daR dieses nicht bescha-
digt wird.

e Die Schaufeln des Turbinenrades kénnen leicht verbo-
gen werden. Darauf achten, daR diese das Turbinenge-

04315 héuse 4 nicht beriihren.

¢BD - VERDICHTERDECKEL AUSBAUEN

Vorsicht ,

¢ Mit einem Gummihammer oder einem dhnlichen Werk-
zeug gegen den Umfang des Verdichterdeckels 6 schla-
gen und dabei darauf achten, daf® dieser nicht beschi-

. digt wird. ‘ ‘

¢ Die Schaufeln des Verdichterrades kénnen leicht verbo-
gen werden. Darauf achten, daB® diese den Verdichter-
deckel 6 nicht beriihren.

01533 REINIGEN '
E TURBINENGEHAUSE / VERDICHTERDECKEL

(1} Vor dem Reinigen die demontierten Teile einer Sichtpriifung
unterziehen, um Abbrand, Abreibung oder andere Defekte
festzustellen, die nach dem Waschen nicht mehr festge-
stellt werden kénnen. Wenn erforderlich, erneuerh.

(2) Die demontierten Teile in ein nicht brénnbares Losungsmit-
tel A (DAI-CLEANER T-30 von Daido Chemical Industry Co.,
Ltd.) tauchen. Danach aus dem Losungsmittel nehmen und
mit Druckluft B abblasen. Fremdmaterial, wenn vorhanden,
mit einem Plastikschaber C entfernen, bevor die Teile in Lé-

01629 sungsmittel getaucht werden.

@ Mitsubishi Motors Corporation Jan. 1985 PWEG9412




11A-10-2

4M4 MOTOR - Turbolader

04937

01536

01532

04314

© Mitsubishi Motors Corporation Jan. 1995

PRUFUNG
EINSATZEINHEIT UBERPRUFEN

(1) Axialspiel der Welle
Die Einsatzeinheit 8 vorlaufig in das Turbinengehéuse 4 ein-
bauen und das Axialspiel der Welle messen, indem das Ver-
dichterrad *2 in Axialrichtung bewegt wird. Falls der Mef3-
wert von dem vorgeschriebenen Sollwert abweicht, die
Einsatzeinheit 8 erneuern.

{2) Spiel zwischen Turbinenrad-Rickseite und Turbinenstitz-
platte
Die Einsatzeinheit 8 vorlaufig in den Verdichterdeckel 6 ein-
bauen und das Spiel mit einer Flihlerlehre A messen.
Falls der MeRwert von dem vorgeschriebenen Sollwert ab-
weicht, die Einsatzeinheit 8 erneuern.

Vorsicht
e Unbedingt das Spiel an den Spitzen der Schaufeln
mit zwei Fiihlerlehren messen.

HINWEISE ZUR MONTAGE
#A¢ O-RING EINBAUEN

(1) Motordl diinn und gleichmaRig am gesamten Umfang des O-
Ringes auftragen, bevor dieser eingebaut wird.

»B4 SPRENGRING EINBAUEN

{1} Den Sprengring 5 mit der konischen Seite A nach cben ge-
richtet in den Verdichterdeckel 6 einbauen.

Vorsicht
e Den Sprengring 5 mit einer Hand festhalten, damit er

nicht herausschnellen kann.

#C4¢ KUPPLUNG EINBAUEN

{1} Die Kupplung 3 mit der Kiemmenseite A gemafd Abbildung
positioniert einbauen.

PWEG9412



4M4 MOTOR - Ansaugkriimmer 11A-11-1

11. ANSAUGKRUMMER

AUSBAU UND EINBAU

<Mit Turbo: AUSGENOMMEN PAJERO 2001-MODELL>

04317

<Ohne Turbo>

04316

Ausbauschritte

. Unterdruckschlauch <mit EGR>
. Unterdruckleitung <mit EGR>
. EGR-Leitung <mit EGR>

. Dichtung

. Dichtung

. EGR-Ventil <mit EGR>

. Deckel <ohne EGR>

. Dichtung

. Uberdruckventil

. Ansaugkriimmer

. Dichtung

—O0OOVCONOOITRRWN =

_

- Unterdruckpumpe
: Auspuffkrimmer

ko
N —

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2002
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11A-11-1a

4M4 MOTOR - Ansaugkrimmer

AUSBAU UND EINBAU

<Mit Turbo: PAJERO 2001-MODELL>

*3
*4
4ME0546
Ausbauschritte
1. Klemme 12. Dichtung
2. Lufteinlassleitung 13. Uberdruckventil
3. Klemme 14. Ansaugkrimmer
4. Lufteinlassschlauch 15. Dichtung
5. Unterdruckschlauch <mit EGR>
6. Unterdruckleitung <mit EGR> *1: Unterdruckpumpe
7. EGR-Leitung <mit EGR> *2: Auspuffkrimmer
8. Dichtung <mit EGR> *3: Ventilabdeckung
9. Dichtung <mit EGR> *4: Zylinderkopf
10. EGR-Ventil <mit EGR> *5: Wasserauslassleitung
11. Deckel <ohne EGR>
© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2002 PWEG9412-F Revidiert
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4M4 MOTOR - Auspuffkrimmer 11A-12-1

12. AUSPUFFKRUMMER
AUSBAU UND EINBAU <OHNE TURBO FUR PAJERO>

Ausbauschritte

1. Dampfer A

2. Dampfer B

3. Dampfer C

4. Dampfer

5. Mutter

6. Auspuffkrimmer
7. Dichtung

04323

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2002 PWEG9412-F Revidiert



11A-12-2 4M4 MOTOR - Auspuffkriimmer

AUSBAU UND EINBAU <OHNE TURBO FUR L200>

Ausbauschritte

1. Dampfer A

2. Dampfer B

3. Dampfer

4. Mutter

5. Auspuffkrimmer
6. Dichtung

13349

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2002 PWEG9412-F Revidiert



4M4 MOTOR - Auspuffkriimmer

11A-12-3

AUSBAU UND EINBAU <FUR PAJERO MIT TURBOLADER>

Ausbauschritte

1. Dampfer

2. Dampfer A

3. Mutter

4. Auspuffkrimmer

5. Deckel <ohne EGR>
6. Dichtung

7. Dichtung

04324

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2002
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11A-12-4 4M4 MOTOR - Auspuffkriimmer

AUSBAU UND EINBAU <FUR CHALLENGER, L200 MIT TURBOLADER>

Ausbauschritte

1. Dampfer
2. Mutter
3. Auspuffkrimmer
4. Dichtung
4ME0094
Revidiert
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4M4 MOTOR - Ventildeckel und Zylinderkopfeinheit 11A-13-1

13.VENTILDECKEL UND ZYLINDERKOPFEINHEIT

AUSBAU UND EINBAU

Ausbauschritte

1. Qleinfllikappe
2. Schraube
3. Scheibe
4. Gummikissen
pE¢ 5. Ventildeckeldichtung
8. Ventildeckel
#D¢ 7. Vordere Packung
#D4 8. Hintere Packung
#Cq 9. Spanner
10. Schraube

11. Zylinderkopfschraube

12. Unterlegescheibe
AL #B413. Zylinderkopfeinheit {siche Seite 11A-14-1.)
QB PAQ14. Zylinderkopfdichtung

*1: Nockenwelle {siehe Seite 11A-14-1.)

*2: Nockenwellenrad {siehe Seite 11A-19-1.)

*3: Steuerkette (siehe Seite 11A-19-1.)

*4: Steuergetriebeeinheit (siehe Seite 11A-18-1.)
*5: Kurbelgehduseeinheit (siehe Seite 11A-28-1.)
A: Palistift

03760

© Mitsubishi Motors Corporation Nov. 1985
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11A-13-2 4M4 MOTOR - Ventildeckel und Zylinderkopfeinheit

03767

03768

© Mitsubishi Motors Corporation  Jan. 1995

HINWEISE ZUM AUSBAU
QRO

{1) Den Spanner 9 18sen {oder entfernen) und die Spannung der

Steuerkette *3 freigeben, bevor die Zylinderkopfeinheit ent-
fernt wird.

ZYLINDERKOPFEINHEIT AUSBAUEN

(2) Die vordere Packung 7 entfernen. Die Schraube 10 entfer-
nen und die Nockenwelle *1 von dem Nockenwellenrad *2
abirennen.

Vorsicht

Wenn die Schraube 10 entfernt wird, die Nockenwel-
le *1 an dem Sechskantteil A festhalten, um ein Dre-
hen zu verhindern. Niemals die Steuerkette *3 fir
diesen Zweck verwenden.

Die Schraube 10 weist ein Gewinde in Gegenrich-
tung auf. Der auf ihren Kopf angebrachte Pfeil zeigt
die Festziehrichtung an. Um die Schraube zu entfer-
nen, diese in der Gegenrichtung drehen.

Das Nockenwellenrad *2 und die Steuerkette *3
miissen relativ zu einander positioniert werden. Die-
se nicht trennen, wenn dies nicht unbedingt erfor-
derlich ist.

Die Zylinderkopfschrauben 11 schrittweise in der gezeigten
numerischen Reihenfolge I6sen und danach entfernen.

Die Zylinderkopfeinheit 13 gerade nach oben abheben und
entfernen, wahrend das Nockenwellenrad *2 in Eingriff mit
der Steuerkette *3 gehalten wird.

Nachdem die Zylinderkopfeinheit 13 entfernt wurde, das
Nockenwellenrad *2 mit dem Spezialwerkzeug festhalten,
um den Eingriff mit der Steuerkette *3 nicht zu verlieren.
Komponenten dés Spezialwerkzeuges MH062392 — Nok-
kenwellenrad-Haltersatz

o

IGMMmMO

Mutter
Unterlegescheibe
Abstandhalter
Einstellplatte
Mutter

Schraube

PWEG9412



4M4 MOTOR - Ventildeckel und Zylinderkopfeinheit

11A-13-3

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2002

¢(B) ZYLINDERKOPFDICHTUNG AUSBAUEN

Vorsicht

® Die Zylinderkopfdicht ung 14 entfernen, wobei darauf zu
achtenist, dass die Zylinderkopfeinheit 13, die Kurbelge-
hauseeinheit *5 und die Steuergetriebeeinheit *4 nicht
zerkratzt werden.

HINWEISE ZUM EINBAU

»A¢ ZYLINDERKOPFDICHTUNG EINBAUEN

(1) Eine Zylinderkopfdichtung 14 wahlen, deren Dicke dem
Uberstand des Kolbens entspricht. Die Zylinderkopfdich-
tungen sind in den folgenden Dicken erhéltlich. Sie sind
durch die Anzahl der Kerben an einem Ende der Dichtung

identifiziert.

Die Kolbenuberstdnde messen und den Durchschnitt be-
rechnen: dann die Dichtung mit der entsprechenden Dicke
aus der folgenden Tabelle auswahlen. Falls ein Kolben um
mehr als 0,03 mm Uber den Durchschnitt Ubersteht, die
nachst dickere Dichtung verwenden.

Mit Turbolader
Kolbenilberstand Zylinderkopfdichtung
Durchschnitt- Kurbel- Klassifikation Dicke nach
licher Kol- gehause-lden- dem Festzie-
benlberstand | tifikationsmar- hen
kierung
0,475 = A A (1 Kerben) 1,35 =
0,028 mm 0,03 mMm
0,632 = B B (2 Kerben) 1,40 =
0,028 mm 0,03 mMm
0,589 =+ C C (3 Kerben) 1,45 +
0,028 mm 0,03 mMm
0,646 = D D (4 Kerben) 1,60 +
0,028 mm 0,03 mMm

Ohne Turbolader

KolbenUberstand

Zylinderkopfdichtung

Durchschnitt- Kurbel- Klassifikation Dicke nach
licher Kol- gehause-lden- dem Festzie-
benlberstand | tifikationsmar- hen
kierung
0,575 = A A (1 Kerben) 1,35 =
0,028 mm 0,03 mMm
0,632 = B B (2 Kerben) 1,40 =
0,028 mm 0,03 mMm
0,689 = C C (3 Kerben) 1,45 +
0,028 mm 0,03 mMm
0,746 + D D (4 Kerben) 1,60 +
0,028 mm 0,03 mMm

Wenn nur die Dichtung ausgetauscht werden soll, die an der
Oberseite der Kurbelgehduseeinheit *5 aufgestempelte |denti-
fikationsmarkierung kontrollieren und die Einheit mit der glei-
chen Klassifikationsmarkierung wahlen.

PWEG9412-F Revidiert



11A-13-4 4M4 MOTOR - Ventildeckel und Zylinderkopfeinheit

HINWEIS:
Falls keine Identifikationsmarkierung aufgestempelt ist, die
Klassifikation C wahlen.

Falls ein Kolben, ein Pleuel usw. ausgetauscht wurde, unbedingt
den Kolbenliberstand messen, da der Austausch den Kolben-
Uberstand &ndern kann.

»B4¢ ZYLINDERKOPFEINHEIT EINBAUEN

{1} Eine geeignete Zylinderkopfdichtung 14 auswiéhlen.

{2} Dichtmittel gleichmaRig an dem oberen Teil J der Trennfla-
chen der Steuergetriebeeinheit ¥4 und der Kurbelgehiuse-
einheit *5 auftragen.

{3} Innerhalb von drei Minuten nach dem Auftragen des Dicht-
mittels die Zylinderkopfeinheit 13 mit der angebrachten Zy-
linderkopfdichtung 14 an der Kurbelgehduseeinheit *5 an-
bringen.

Vorsicht

e Vor dem Auftragen von Dichtmittel ist daraufzu ach-
ten, dall die Auftragsfliche sauber und frei von
Fremdmaterial ist.

¢ Wenn die Zylinderkopfeinheit eingebaut wird, unbe-
dingt vorher Dichtmittel auftragen.

¢ Nachdem die Zylinderkopfeinheit montiert wurde,
fiir mindestens eine Stunde warten, bevor der Motor
gestartet wird.

{4) Falls die Zylinderkopfschrauben 11 nach dem Einbau der Zy-
linderkopfeinheit geldst oder entfernt wurden, unbedingt
das vorhandene Dichtmittel durch einen neuen Anstrich er-

setzen.
L 1

{5) Die Zylinderkopfschrauben 11 festziehen, und zwar die M12
Schrauben @ bis ® und die M8 Schrauben @ und @. Dabei
die folgende Anzugsreihenfolge einhalten:

Festziehen der Schrauben @ - ®

(a) Eine Unterlegescheibe 12 an jeder Zylinderkopfschraube
11 anbringen, wobei die abgescherte Seite Kin derin der
Abbildung gezeigten Richtung angeordnet sein muf3.

{b) Motordl diinn und gleichmaRig auf dem Gewinde jeder
Zylinderkopfschraube 11 auftragen und diese Schrauben
in der in der Abbildung gezeigten Reihenfolge auf 100

03764 Nm (10 mkp) festziehen.

{c} Die festgezogenen Zylinderkopfschrauben 11 in der um-
gekehrten Reihenfolge |6sen und danach in der gezeig-
ten Reihenfolge wiederum auf 50 Nm {5 mkp) festzie-
hen.

(d) Danach die Zylinderkopfschrauben 11 um eine weitere
1/4 Drehung (90°) in den vorgeschriebenen Reihenfolge
festziehen.

(e} SchlieBlich die Zylinderkopfschrauben 11 um eine weite-
re 1/4 Drehung (90°) festziehen.

Festziehen der Schrauben @ und @

Nachdem die Schrauben @ bis ® richtig festgezogen wur-

den, die Schrauben @ und @ mit dem vorgeschriebenen An-

zugsmoment festziehen.

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 1936 PWEGI412-B . Revidiert



4M4 MOTOR - Ventildeckel und Zylinderkopfeinheit 11A-13-6

04023

© Mitsubishi Motors Corporation Feb. 2000

{6) Die Nockenwelle *1 an dem Nockenwellenrad *2 mit der
Schraube 10 befestigen (siehe Seite 11A-13-2).

(7} Dichtmittel gleichméRig auf der vorderen Packung 7 auftra-
gen und die Packung einbauen.

»C4 SPANNER EINBAUEN

(1) Die Nocke A drehen, den Tauchkolben B von Hand in den
Spanner 9 driicken und mit dem Haken C verriegeln. Danach
den Spanner 9 einbauen.

(2) Nachdem der Spanner 9 eingebaut wird, drehen Sie die Kur-
belwelle in die normale Richtung (im Uhrzeigersinn).

Vorsicht

®  Wenn der Spanner 9 eingebaut wird, unbedingt den
Tauchkolben B in den Spanner hineindriicken, da an-
derenfalls die Steuerkette *3 zu stark gespannt wird
und beschidigt werden kann. Wenn der Motor
gestartet wird, wird der Haken C automatisch freige-
geben.

® Der Spanner 9 hialt mit Hilfe eines internen Sperrklin-
kenmechanismus die Steuerkette *3 gespannt.
Drehen des Motors in umgekehrter Richtung bei ein-
gebautem Spanner 9 fiihrt zu einer uberméaRigen
Kraft an dem Tauchkolben B, wodurch die Nocke A
beschidigt werden kann. Daher niemals den Motor
in umgekehrter Richtung drehen.
Falls der Motor unbeabsichtigt in umgekehrter Rich-
tung gedreht wurde, den Spanner aus- und danach
gemah richtigem Einbauvorgang wieder einbauen.

D4 VORDERE PACKUNG UND HINTERE PACKUNG EIN-
BAUEN

- (1) Dichtmittel gleichmaRig und ohne Unterbrechung auf der

vorderen Packung 7 und der hinteren Packung 8 anderin der
Abbildung gezeigten Position A auftragen (Raupendurch-
messer: 2+ 1 mm).

(2) Die vordere Packung 7 und die hintere Packung 8 innerhalb
von drei Minuten nach dem Auftragen von Dichtmittel ein-
bauen.

Vorsicht

® Wenn die Packungen eingebaut werden, darauf ach-
ten, dass die umgebenden Flachen nicht mit Dicht-
mittel verschmiert werden.

® Darauf achten, dass die mit Dichtmittel zu bestrei-
chenden Flachen rein sind und kein Fremdmaterial
aufweisen.

® Nachdem die vordere Packung 7 und die hintere
Packung 8 eingebaut wurden, mindestens eine
Stunde warten, bevor der Motor gestartet wird.

PWEG9412-D Revidiert



11A-13-6 4M4 MOTOR - Ventildeckel und Zylinderkopfeinheit

03761

© Mitsubishi Motors Corporation Nov. 1995

®E¢ VENTILDECKELDICHTUNG

(1) Die Ventildeckeldichtung 5 in die Nut in dem Ventildeckel 6
in der in der Abbildung gezeigten Richtung einbauen.

(2) Dichtmittel auf der Ventildeckeldichtung % an der in der Abbil-
dung gezeigten Position A auftragen. Das Dichtmittel muss
so aufgetragen werden, dass es die vordere Packung 7 und
die hintere Packung 8 an dem Zylinderkopf abdichten kann.

(3) Den Ventildeckel 6 auf der Zylinderkopfeinheit 13 innerhalb
von drei Minuten nach dem Auftragen von Dichtmittel
anbringen. .

Vorsicht

® Darauf achten, dass die Flichen, auf welchen Dicht-
mittel aufzutragen ist, sauber und frei von Fremd-
material sind.

® Wenn der Ventildeckel eingebaut wird, darauf ach-
ten, daf3 das Dichtmittel nicht die umgebenden Teile
verschmiert.

¢ Nachdem der Ventildeckel eingebaut wurde, minde-
stens eine Stunde warten, bevor der Motor gestartet
wird.

¢ Falls die Schraube 2 (Befestigung des Ventildeckels)
nach dem Einbau gelést oder entfernt wurde, unbe-
dingt den Ventildeckel mit einem frischen Anstrich
von Dichtmittel einbauen.

PWEG9412-A



4M4 MOTOR - Nockenwelle und Ventile 11A-14-1

14.NOCKENWELLE UND VENTILE
AUSBAU UND EINBAU

Ausbauschritte
1. Schraube
2. Zylinderbuchse
#l4 3. Nockenwellen-Lagerdeckel Nr.1
pLe 4. Nockenwellen-Lagerdeckel Nr.2
pLe 5. Nockenwellen-Lagerdeckel Nr.3
pLe 6. Nockenwellen-Lagerdeckel Nr.4
P4 7. Nockenwellen-Lagerdeckel Nr.5
8. Nockenwelle
Ma 9. StoRelbeilegescheibe
10. VentilstoRel
QAD PH411. Ventilkeil
12. Oberer Halter

13. Ventilfeder
14, Unterer Halter
»G415. Ventilschaftdichtung
16. EinlaRventil
17. Auslafdventil
18. Glihkerze (siehe Seite 11A-8-1.)
19. Dichtung
20. Dichtungshalter
21. Einspritzdlse (siehe Seite 11A-21-1.)
PE¢22. Wasseranschluf}
4Bi $F4 23. EinlaBventilfiihrung
4BO #F4 24. AuslaRventilflihrung
QCD #D425. EinlaRventilsitz
Q€ wD426. AuslalBventilsitz
4ADG #C427. Tablette
4D #C428. Verbrennungsdiise
»B422. Wasserabscheider
30. Stehbolzen

‘YID Alle Innentsile PA¢31. Dichtkappe
) wihrend der BA¢32. Dichtkappe
Montage mit PAE33. Dichtkappe
Motordl schmieren. PA434. Dichtkappe

35. Zylinderkopf

03774
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11A-14-2 4M4 MOTOR - Nockenwelle und Ventile

MD998784
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07523
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© Mitsubishi Motors Corporation  Apr. 1996

HINWEISE ZUM AUSBAU
GAD  VENTILKEIL AUSBAUEN

(1} Das Spezialwerkzeug MD998784 gemald Abblidung an dem
Zylinderkopf 37 anbringen.

{2) Das Spezialwerkzeug MD998772 an den Spezialwerkzeu-
gen MDS898784 anbringen.

{3) Den obigen Halter 14 niederdriicken und die Ventilkeile 13
entfernen.

(Bl VENTILFUHRUNG AUSBAUEN

PWEGS2412-B Revidiert



4M4 MOTOR - Nockenwelle und Ventile 11A-14-3

25,26

0,5-1,0 mm

01973

03779

o O
Ao

03780

©® Mitsubishi Motors Corporation Apr. 1996

¢C) VENTILSITZ AUSBAUEN

(1) Der Ventilsitz 25, 26 ist eingeschrumpft. Die Sitzdicke ver-
mindern, indem mdglichst viel Material von der Innenseite
des Sitzes entfernt wird, und den Sitz bei Normaltemperatur
abnehmen.

A: Material hier abtragen.

QD) TABLETTE UND VERBRENNUNGSDUSE AUSBAU-
EN

(1) Den Zylinderkopf 35 erwarmen, um das Spiel zwischen dem
Zylinderkopf und der Verbrennungsdiise 28 zu vergroRern.

(2) Eine runde Stange in die Glihkerzenbohrungim Zylinderkopf
35 einflhren. Mit einem Hammer gegen die Stange schla-
gen und die Verbrennungsduse 28 gemeinsam mit der Ta-
blette 27 aus der Gliihkerzenbohrung entfernen.

Vorsicht

e Die Verbrennungsdiise 28 ist aus Keramik herge-
stellt und ist daher empfindlich gegeniiber von Sto6-
Ben. Nicht zu stark schlagen, da anderenfalls die
Diise beschadigt werden kann.

PRUFUNG
NOCKENWELLE
Axialspiel

(1) Das Axialspiel messen, und wenn der MeRwert von dem
vorgeschriebenen Sollwert abweicht, das defekte Teil er-
neuern.

Differenz zwischen Nockenhéhe und Grundkreisdurchmes-
ser

(1) Falls der vorgeschriebene Grenzwert Uberschritten wird, die
Nockenwelle 8 erneuern.
A: Nockenhthe
B: Grundkreisdurchmesser

Biegung
(1) Die Nockenwelle 8 am Lagerzapfen € Nr. 1 und Lagerzapfen
D Nr. 5 abstitzen und die Biegung an dem Lagerzapfen E Nr.

3 messen. Falls der MelRwert den vorgeschriebenen Grenz-
wert Ubersteigt, die Nockenwelie erneuern.

HINWEIS

Die tatséchliche Biegung entspricht der Halfte des Zeiger-
ausschlags der Meliuhr, wenn die Nockenwelle 8 um eine
Urndrehung gedreht wird.

PWEG9412-B Revidiert



11A-14-4 4M4 MOTOR - Nockenwelle und Ventile

03777

03778

03782
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Lagerzapfenspiel
(1} Das Spiel fiir jeden Lagerzapfen messen und das defekte Teil

erneuern, wenn der MeRwert den vorgeschriebenen Grenz-
wert (bersteigt.

HINWEIS

Die Nockenweilen-Lagerdeckel 3 bis 7 und den Zyiinderkopf

35 als Einheit erneuern, auch wenn nur ein Lagerdeckel nicht
mehr verwendet werden kann.

VENTILFEDER
{1) Die Ventilfeder 13 mit dem rosa bemaltem Ende A nach oben

gerichtet einbauen.

EINLASS- UND AUSLASSVENTILE
Schaft auf Verschlei’ priifen

{1

Falls der Durchmesser den Grenzwert unterschreitet oder
ungleichmaRiger Verschleil? festgestellt wird, das Ventil er-
neuern.

HINWEIS
Falls das Ventil 16, 17 neu ist, dieses an dem Ventilsitz 25, 26
einlédppen, um den richtigen Sitz zu erhalten (siehe Seite
11A-14-5).

Ventilsitzwinkel und Ventiltellerdicke

0

Falls der vorgeschriebene Grenzwert durch Berichtigung
des Sitzwinkels Uberschritten werden, das Ventil 16, 17 er-
neuern.

A: Ventilsitzwinkel

B: Ventiltellerdicke

PWEG9412



4M4 MOTOR - Nockenwelle und Ventile 11A-14-5
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Jan. 1995

VENTIL UND VENTILFUHRUNG

(1)

Falls das Spiel den vorgeschriebenen Grenzwert Ubersteigt,
das defekte Teil erneuern.

VENTIL UND VENTILSITZ

{1)
{2)

{3

PreuRischblau gleichméRig auf der Ventilsitzflache A des
Ventilsitzes 25, 26 auftragen.

Das Ventil 16, 17 gegen den Ventilsitz 25 26 dricken und da-
bei darauf achten, dafd das Ventil nicht gedreht wird.

B: Ventilsitz-Lappwerkzeug

HINWEIS ‘

Bevor mit der Kontaktprifung fortgesetzt wird, das Ventil 16,
17 und die VentilfGhrung 23, 24 genau berprifen, um si-
cherzustellen, dal sich diese in normalem Zustand befinden.
(Siehe 11A-14-5, 6}

Den Ventilsitzzustand anhand des Preufdischblau-Abdrucks
an dem Ventil 16, 17 feststellen. Falls ein abnormaler Kontakt
festgestellt wird, die folgende Berichtigung vornehmen.

T ———— | Berichtigung
Kleiner Defekt Ventil fir besseren Sitz einldppen
Grofier Defekt Ventil und Ventilsitz berichtigen oder
: ernesuern.
VENTILSITZ

Ventilsitzbreite
{1} Falls der vorgeschriebene Grenzwert (berschritten wird,

den Ventilsitz 2b, 26 erneuern,
D: Ventilsitzbreite

HINWEIS

Wenn der Ventilsitz 25, 26 berichtigt oder ernsuert wurde,
diesen und das Ventil 16, 17 flr richtigen Sitz einldppen (sie-
he Seite 11A-14-6).

Ventiltiefe von der Unterseite des Zylinderkopfs
(1} Falls der vorgeschriebene Grenzwert Gberschritten wird, das

defekte Teil berichtigen oder erneuern.
E. Ventiltiefe

PWEGS412



11A-14-6 4M4 MOTOR - Nockenwelle und Ventile

01970

© Mitsubishi Motors Corporation Jan. 1995

ZYLINDERKOPFEINHEIT

(1) Die Unterseite des Zylinderkopfs 35 auf Verzug prifen. Falls
der MefRwert den Grenzwert Uberschreitet, den Zylinder-
kopf austauschen.

BERICHTIGUNG
EINLASSVENTIL UND AUSLASSVENTIL

Vorsicht

¢ Nur einen minimalen Betrag abschleifen.

¢ Falls die Ventiltellerdicke nach dem Schleifen von dem
vorgeschriebenen Grenzwert abweicht, das Ventil 16,17
erneuern.

¢ Nach dem Schieifen das Ventil 16, 17 und den Ventilsitz
25, 26 aufrichtigen Sitz einlappen (siehe Seite 11A-14-6).

VENTIL UND VENTILSITZ

{a)

~ {1) Das Ventil und den Ventilsitz wie folgt einlappen:

Lappaster diinn und gleichméaRig auf der Ventilsitzflache

des Ventilsitz 25, 26 auftragen.

Vorsicht

{f)

Den Schaft C des Ventils 16, 17 frei von Lappaster
halten.

Zuerst eine mittelgrobe Lappaster {(Kérnung 120 -
150) und danach eine feine Lappaster (Kornung Gber
200) verwenden.

Um gleichmaRiges Auftragen der Lappaster sicher-
zustellen, die Lappaster mit einer geringen Menge
an Motordl mischen.

Ein Ventil-Lappwerkzeug verwenden, das Ventil 16, 17
mehrmals gegen den Ventilsitz 26, 26 driicken und dabei
langsam drehen.

Ventil-Lappwerkzeug

Die Lappaster mit Kerosin abwaschen.

Motordl dinn auf der Sitzfliche des Ventilsitzes 25, 26
auftragen und nochmals einidppen.

Den Sitzkontakt zwischen dem Ventil 16, 17 und dem
Ventilsitz 25, 26 Uberpriifen {siehe Seite 11A-14-5).
Den Ventilsitz 25, 26 erneuern, wenn erforderlich.

PWEGS412



4M4 MOTOR ~ Nockenwelle und Ventile 11A-14-7

03390

2mm

05029

© Mitsubishi Motors Corporation  Jan. 1995

VENTILSITZ

(1) Den Ventilsitz 25, 26 mit einem Ventilsitzfraser oder einer
Ventilsitzschleifmaschine einschleifen.

{2) Die Grundflache Ieicht polieren, indem Schmirgelpapier der
K&rnung 400 zwischen dem Fraser und dem Ventilsitz gehal-
ten wird,

(3) Die Sitzbreite des Ventils 16, 17 mit Hilfe eines 15-Grad- oder
75-Grad-Frasers auf den vorgeschriebenen Wert berich-
tigen.

F: Ventilsitzwinkel
Vorsicht
¢ Darauf achten, dal® aufgrund der Berichtigung die

Tiefe E des Ventils 16, 17 den vorgeschriebenen
Grenzwert nicht unterschreitet.

{4) Nach der Berichtigung, das ventil 16, 17 und den Ventilsitz
25, 26 auf richtigen Sitz einldppen (siehe Seite 11A-14-6),

HINWEIS ZUM EINBAU
PA¢ DICHTKAPPE EINBAUEN

{1) Die Dichtkappen 31 bis 34 auf die vorgeschriebene Tiefe ein-
treiben. Dichtmittel in den Einprebohrungen in dem Zylin-
derkopf 35 auftragen, bevor die Dichtkappen 32 bis 34 in die
Bohrungen eingetrieben werden.

PWEG2412



11A-14-8 4M4 MOTOR - Nockenwelle und Ventile

»B¢ WASSERABSCHEIDER EINBAUEN

(1} Jeden Wasserabscheider 29 auf die vorgeschriebene Tiefe
eintreiben, wobei die Nut A in der in der Abblidung gezeigten
Richtung angeordnet sein muf.

03396

»C¢ TABLETTE UND VERBRENNUNGSDUSE EINBAUEN

‘ {1) Die Verbrennungsdilsen 28 so einbauen, dald die Flache Ain

27 guten Kontakt mit der Brennkammer des Zylinderkopfs 35

kommi.

28 (2) Die Tabletten27 in die Verbrennungsdiisen 28 einsetzen. Da-

nach diese so in den Zylinderkopf 35 einpressen, dal die Fla-

che B guten Kontakt mit der Verbrennungsdise aufweist.

T35 Vorsicht :

¢ Wenn eine Verbrennungsdiise erneuert werden
muR, die dazugehdrige Tablette 27 ebenfalls erneu-
ern.

03393
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4M4 MOTOR - Nockenwelle und Ventile 11A-14-9

I

i

[

03391

31391-13100

25,26 ﬂ
T

03392

03394

© Mitsubishi Motors Corporation Feb. 2000

D¢ VENTILSITZ EINBAUEN

(1) Die Ventilsitz-Einbaubohrungsdurchmesser B und € in dem
Zylinderkopf 38 messen. Falis ein Messwert ausserhalb des
Sollwertes liegt, einen Ventilsitz der UbergréRe aus der fol-
genden Tabelle auswahlen.

Sollwert:
Einfass (B): ¢43 + 0% mm

Auslass (C): ¢$37 + 3%° mm

(2) Die MaRe B, C, D und E der Ventilsitz-Einbaubohrungen im
Zylinderkopf auf die entsprechenden AuRendurchmesser
und Dicken der ausgewahlten Ventilsitze der UbergroRe be-
richtigen.

Einheit: mm
Ventilsitze der UbergréRe 0,30 0,60
ngﬁgzscngiﬁg;er (B} 43,3 + 8,025 $43,6 + 8,025
Tiefe 82101 85%0,1

(D)

Auslassventilsitz- (C) $37.3+ 0,025 |$37,6 + 0,025
Innendurchmesser 0 0

;I'lefe 83+0,1 86+0,1
E)

(3) Die Ventilsitze 25 und 26 in fllissigen Stickstoff tauchen und
ausreichend abkihlen.

{4) Das Spezialwerkzeug verwenden und die Ventilsitze 25 und
26 in die Einbaubohrungen einbauen, bis diese richtig im Zy-
finderkopf 35 anstehen.

{5) Nachdem die Ventilsitze 25 und 26 eingebaut wurden, diese
und die Ventile 16 und 17 aufrichtigen Sitz einldppen und pri-
fen (siehe Seite 11A-14-6).

PE4 WASSERANSCHLUSS EINBAUEN
<AUSGENOMMEN PAJERO 2001-MODELL>

{1} Um den Wasseranschiuss 24 einzubauen, diesen zuerst mit
dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen: danach
um das zuséatzliche Anzugsmoment anziehen, um den richti--
gen Winkel gemaR Abbildung zu erhalten. Das zusitzliche
Anzugsmoment sollte das vorgeschriebene Anzugsmoment
um nicht mehr als 7 Nm (0,7 mkp) Ubersteigen.

PWEG9412-D Revidiert



11A-14-10

4M4 MOTOR - Nockenwelle und Ventile

I
>
o) ||

04741

»F¢ VENTILFUHRUNG EINBAUEN

(1} Die Bohrungsdurchmesser in dem Zylinderkopf 35 fir die
Ventilfihrungen 23 und 24 messen. Falls ein Messwert au-
Rerhalb des Sollwertes liegt, eine Ventilfilhrung der Ubergré-
3e aus der folgenden Tabelle auswihlen.

Sollwert:
Bohrungsdurchmesser (A): 13 + 0" mm
{2} Die Bohrung A auf den dem Innendurchmesser entspre-

chenden AuBendurchmesser der gewiahlten Ventilfiihrun-
gen der UbergréRe berichtigen.

Einheit: mm
Ventilfihrung der
UbergréRe 0,05 0.25 0,50
A:Ventilfiibrungs-
Montagebohrungs- | $1305 + 0,018 | $13.25 + 0,018 $13,50 + 0,018
durchmesser im 0 0 0
Zylinderkopf

. MH0B62686
35 .
14 mm

] 14 .
JO 23,24 03386

MH062671

Ku_l

23,24

04565

MD9gg784

Schraube {M86) 07522

© Mitsubishi Motors Corporation  Feb. 2000

(3) Nachdem die unteren Halter 14 in den Zylinderkopf 35 einge-
baut wurden, die Ventilfihrungen 23 und 24 eintreiben, bis
das Spezialwerkzeug den unteren Halter 14 ber{ihrt.

Vorsicht

¢ Um die Ventilfidhrungen 23 und 24 auf die vorge-
schriebene Tiefe einzubauen, unbedingt das Spezial-
werkzeug verwenden.

(4) Die Auslassventilfihrung ist l&nger als die Einlassventilfiih-
rung. Die Ventilfithrungen 23 und 24 nicht verwechseln.

#G4 VENTILSCHAFTDICHTUNG EINBAUEN

{1} Motordl diinn auf der Lippe A der Ventilschaftdichtung 15
auftragen. Die Ventilschaftdichtung 15 von Hand so weit ein-
pressen, dass die Unterseite B die Oberseite der Ventilfih-
rung 23, 24 berihrt.

(2) Die Ventilschaftdichtung 15 langsam und vertikal einpres-
sen, bis das Spezialwerkzeug den in den Zylinderkopf 35 ein-
gebauten unteren Halter 14 ber(ihrt.

#H¢ VENTILKEIL EINBAUEN

(1) Das Spezialwerkzeug MD998784 gemiRk Abblidung an dem
Zylinderkopf 37 anbringen.

PWEG9412.D Revidiert



4M4 MOTOR - Nockenwelle und Ventile 11A-14-11

i (2) Das Speziaiwerkzeug MD998772 an den Spezialwerkzeu-
\ MD998772 gen MD998784 anbringen.
MD998784
[
Unterlegescheibe
I
& = Mutter (M6}
V 07523
{3) Den obigen Halter 14 niederdricken und die Ventilkeile 13
entfernen.
3 14
o
oll3
o o
07525
MD999597
AMED052
© Mitsubishi Motors Corporation  Apr. 1995 PWEG9412-B Revidiert



11A-14-12 4M4 MOTOR - Nockenwelle und Ventile

04727

© Mitsubishi Motors Corporation Jan, 1995

LAl
(M

STOSSELBEILEGESCHEIBE EINBAUEN

Eine StoRelbeilegescheibe mit der geeigneten Dicke aus-

wihlen, so daR das Ventilspiel auf dem vorgeschriebenen

Sollwert gehalten wird, und diese wie folgt einbauen:

(a} Eine ausgewdhlte StoRelbeilegescheibe 9 an dem Ventil-
stéRel 10 anbringen..

(b} Die Nockenwelle 8 in den Zylinderkopf 35 einbauen, und
die Nockenwellen-l.agerdeckel 3 bis 7 anbringen.

{c) Eine Fihlerlehre C verwenden und das Ventilspiel B an
den Ventilen messen, deren Nocken innerhalb des in der
Abbildung gezeigten Bereichs A angeordnet sind. Die -
MeRwerte schriftlich festhalten.

Vorsicht

e Der richtige MeBwert wird erhalten, wenn sich die
Fiihlerlehre nur etwas schwer einfiihren laf3t. Bei lo-
se eingefiihrter Fithlerlehre kann keine richtige Mes-
sung erhalten werden.

(d) Um das Ventilspiel der restlichen Ventile zu messen, die
Nockenwelle 8 auf eine Position drehen {oder entfernen
und wieder einbauen), in welcher deren Nocken in dem
Bereich A angeordnet sind. Danach das Ventilspiel B
gleich wie oben messen. '

{e) Anhand der festgehaltenen MeRwerte die geeignete
StéRelbeilegescheibe auswaéhlen, um das dem vorge-
schriebenen Sollwert entsprechende Ventilspiel zu er-
halten, und die Stoftelbeilegescheibe 9 dadurch erset-
zen.

D: Dicke der Stdfelbeilegescheibe 2,250 — 3,150 mm
{erhaltlich in 37 GréRen in Schritten von jeweils 0,025
mm) ‘

E: Aufgestempelte GréRenmarkierung (,2275" be-
zeichnet eine Dicke von 2,275 mm)

Far Ventilspieleinstellung erforderliche Dicke der Bei-
legescheibe: Dicke der entfernten Beilegescheibe +
(MeRwert — vorgeschriebener Sollwert)

pl¢ NOCKENWELLEN-LAGERDECKEL EINBAUEN

{1)

Die Nockenwellen-Lagerdeckel 3 bis 7 mit ihren Frontmar-
kierungen nach vorne gerichtet einbauen, und die Schrauben
1 mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

PWEG9412



4M4 MOTOR - Olkiihler und Offilter 11A-15-1

15. OLKUHLER UND OLFILTER
AUSBAU UND EINBAU

4ME0147

Ausbauschritte

PAe 1. Qlfil_.ter . . 11. Tauchkolben

%' ,(\J/lIkJL[thlrerelnhelt 12. \Wasser-Ablassschraube

A o-Lﬁz' 13. Olkiihlergehause

5 (:)Ik'l'ng 14. O-Ring

. Uhlerelement :

6. Verschlussschraube 12 %ggggpgbscheiderli e

7. Umgehungsventilfeder ' PR

g' \T/Zl#ggkflzlsgsnohraube *1: Kurbelgehauseeinheit _
10. Reglerventilfeder 2: Turbolader-Wassereinlassleitung

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2002 PWEG9412-F Revidiert



11A-15-2

4M4 MOTOR - Olkiihler und Offilter

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2002

REINIGEN

(1) Das Olkuhlerelement 5 auf Ruf3-und Schlammablagerungen
in den Ol- und Umgehungskanalen kontrollieren und in Reini-
gungsol waschen, wenn erforderlich.

(2) Das Olkuhlerelementb und den Olkthlerdeckel 12 waschen,
wenn sie stark mit Zunder verschmutzt sind.

PRUFUNG
OLKUHLERELEMENT

(1) Das Olkuhlerelement5 in einen Wassertank tauchen, wobei
der Olauslass A geschlossen sein muss. Einen Schlauch an
den Motoréleinlass B anschliel3en.

(2) Druckluft mit 300 kPa (3 kp/cm?2) durch den angeschlosse-
nen Schlauch an das OlkUhlerelement 5 anlegen und auf
Luftaustritt prafen. }

(3) Falls Undichtigkeit festgestellt wird, das Olklhlerelement b
erneuern.

HINWEIS ZUM EINBAU

»A¢ OLFILTER EINBAUEN

(1) Die Oberflache des Olkihlergehauses 1 reinigen, die das Ol-
filter 2 berthrt. )

(2) Motordl dunn auf der Dichtung A an dem Olfilter 2 auftragen.

(3) Die Dichtung A in Kontakt mit dem OlkUhlerdeckel 1 halten,
und den Deckel um 5/8 Umdrehungen (mit Turbolader) oder
3/4 Umdrehungen (ohne Turbolader) festziehen.

PWEG9412-F Revidiert



4Vi4a MOTOR -~ Olwanne, Offiltersieb und Oldiise

16.OLWANNE, OLFILTERSIEB UND OLDUSE
AUSBAU UND EINBAU '

11A-16-1

Ausbauschritte

. Ablal3schraube

. Schraube (PAJERO ab 1997er Modell)

. Hllse (PAJERO ab 1997er Modell)

. Dampfer (PAJERO ab 1997er Maodell)

. Olwannendeckel (FAJERO ab 1997er
Modell)

. Gummidichtung C (PAJERO ab 1997er
Modell)

. Gummidichtung A (PAJERC ab 1997er
Maodell)

8. Schraube

~ 0 OkRWN=

»A4 9. Olwanne

10. Gummidichtung B (PAJERO ab 1997er
Modell)
11. Olstandsensor
{Fahrzeuge flr Europa)
12. Olfiltersieb
13. O-Ring
14. Riickschlagventil
{sieche Seite 11A-28-1.)
15. Oldise
{siehe Seite 11A-28-1.)
*1: Unteres Kurbelgehiuse
{siehe Seite 11A-28-1.)
*2: Oberes Kurbelgehiuse
{siehe Seite 11A-28-1.)
18793

© Mitsubishi Motors Corporation  Apr. 1996
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11A-16-2 4M4 MOTOR - Olwanne, Olfiltersieb und Oldiise

HINWEISE ZUM EINBAU
PA¢ OLWANNE EINBAUEN

{1) Dichtmittel auf der Unterseite B der Anbauflache des unte-
ren Kurbelgehduses € und des Steuergetriebegehauses D
auftragen.

{2) Eine gleichméfige Raupe von Dichtmittel A ohne Unterbre-
chung am Umfang des Flansches der Olwanne 9 auftragen,
wie es in der Abbildung gezeigt ist.

Raupen-Durchmesser; 3,5+ 1 mm
{3} Die Olwanne 9 innerhalb von 15 Minuten nach dem Auftra-

gen von Dichtmittel A an dem unteren Kurbelgehéuse an-

bringen.

Vorsicht

e Die Flache, auf der das Dichtmittel A aufgetragen
wird, muB} rein und frei von Fremdmaterial sein.

e Beim Einbau darauf achten, daR das Dichtmittel A
nicht auf andere Stellen verschmiert wird.

¢ Nachdem die Olwanne 9 eingebaut wurde, minde-
stens eine Stunde warten, bevor der Motor gestartet
wird.

® Falls die Schrauben 8 (Befestigung der Olwanne)
nach dem Einbau gelost oder entfernt wurden, die

Olwanne 9 entfernen und mit einer frischen Raupe
von Dichtmittel A nochmals einbauen.

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 1996 PWEG9412-B Revidiert



4M4 MOTOR - Unterdruckpumpe

11A-17-1

AUSBAU UND EINBAU (FUR L200, CHALLENGER und ausgenommen ab 1998er

17.UNTERDRUCKPUMPE
PAJERO fur Europa)
17
37 Gl
iz g el

Ausbauschritte

1. Luftschlauch
BPA4¢ 2. Oldruckschalter <ausgenommen Fahrzeuge fir

Ankslenkep

10
<Rechtslenker>§/
10\g

<

O

11. Verbindungseinheit

: 12. Packung
Australien> i _ 13. Zylinderginheit
Oldruckgeber <Fahrzeuge fr Australien> 14. O-Ring
3. Augenschraube <Fahrzeuge fir Australien> 15. Flugel
4. Anschluistiick <Fahrzeuge flr Australien> 16. Rotor
5. Anschlustiick <ausgenommen Fahrzeuge fir 17. Flanscheinheit
Australien>
6. Augenschraube *: Steuergetriebegehiuse
7. Olleitung {siche Seite 11A-18-1.)
8. O-Ring o A: Pafstift
9. Unterdruckpumpeneinheit
10. Ruckschlagventiieinheit
05180
© Mitsubishi Motors Corporation  Juli 1999 PWEG9412-C Revidiert



11A-17-2 4M4 MOTOR - Unterdruckpumpe

AUSBAU UND EINBAU (Ab 1998er PAJERO fiir Europa)

Ausbauschritte

1. Luftschlauch
»A4 2. Oldruckschalter
3. AnschlufZstick
4. Augenschraube
5. Olleitung
6. O-Ring
7. Unterdruckpumpeneinheit

8. Zylindereinheit
9. O-Ring

10. Flligel

11. Rotor

12. Flanscheinheit

*: Steuergetriebegehduse
(siehe Seite 11A-18-1))

4ME0368

© Mitsubishi Motors Corporation  Juli 1999
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4M4 MOTOR - Unterdruckpumpe 11A-17-3

04150

4AMEQO23

© Mitsubishi Motors Corporation  Juli 1999

PRUFUNG

UNTERDRUCKPUMPENEINHEIT

{1) Einen Unterdrucktank A {Kapazitat: 10 Liter) Gber einen Un-
terdruckmesser B an die Unterdruckpumpeneinheit 9 an-
schlieen. Den Motor starten und darauf achten, daR die Un-
terdruckpumpe einen Unterdruck erzeugt. Falls die Anzeige
des Unterdruckmessers von dem vorgeschriebenen Soll-
wert abweicht, die Unterdruckpumpe erneuern.
C: Motordleinlal’ .
D: Motorélausla® {zur Olwanne)

HINWEISE ZUM EINBAU

»A¢ OLDRUCKGEBER UND OLDRUCKSCHALTER EIN-
BAUEN

(1) Dichtmittel auf den Gewinde A auftragen. Unbedingtdas En-
de B frei von Dichtmittel halten.

PWEG9412-C Neu
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4M4 MOTOR - Steuergetriebegehiuse 11A-18-1

18. STEUERGETRIEBEGEHAUSE
AUSBAU UND EINBAU <FUR PAJERO>

Ausbauschritte

QAL #D4 1. Schraube
2. Unterlegescheibe
3. Kurbelwellen-Riemenscheibe
4, Schraube
5. O-Ring
6. Unterdruckpumpeneinheit

wn. . . .
(siehe Seite 11A17-1) 1: Frontplatte (siehe Seite 11A-28-1.)

171, 21K i i 281,

#C4 7. Vorderer Wellendichtring A: pggﬁme"e isiehe Seite 11A-28-1.

#B4 8. Steuergetriebegehéuse . HINWEIS

PA¢ 9. Vorderer Wellendichtring-Schleifring Den vorderen Wellendichtring nur ausbauen, wenn dies
10. Keil unbedingt erforderlich ist. :

03751

© Mitsubishi Motors Corporation  Apr. 1996 PWEG9412-B Revidiert



11A-18-2 4M4 MOTOR - Steuergetriebegehiuse
AUSBAU UND EINBAU <FUR L200 UND CHALLENGER>

Ausbauschritte

GAD pD4 1. Schraube
. 2. Unterlegescheibe
3. Kurbelwellen-Riemenscheibe

4. Schraube
5. O-Ring o
6. Unterdruckpumpeneinheit *1: Frontplatte {siche Seite 11A-28-1)
{siehe Seite 11A-17-1.) *2: Kurbelwelle (siche Seite 11A-28-1.)
#C4 7. Vorderer Weilendichtring A: Palstift
{B( #B4 8. Steuergetriebegehduse HINWEIS
»A4 9. Vorderer Wellendichtring-Schleifring Den vorderen Wellendichtring nur ausbauen, wenn dies
10. Keil unbedingt erforderlich ist.

14978
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4M4 MOTOR - Steuergetriebegehiuse 11A-18-3

MDS98754

4ME0015

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 1996

HINWEISE ZUM AUSBAU
QA KURBELWELLEN-MITTENSCHRAUBE AUSBAUEN

(1) Die Kurbelwellen-Riemenscheibe 3 mit dem Spezialwerk-
zeug festhalten und die Kurbelwellen-Mittenschraube 1 ent-
fernen.

¢dB) STEUERGETRIEBEGEHAUSE AUSBAUEN <L200>

(1) Das Steuergetriebegehduse 8 vorsichtig behandeln, da das
FUhrungsrohr A an der Unterseite des Gehduses lbersteht.

HINWEISE ZUM EINBAU

»A4 VORDEREN WELLENDICHTRING-SCHLEIFRING EIN-
BAUEN

(1} Den vorderen Wellendichtring-Schieifring 9 in der in der Ab-
bildung gezeigten Richtung auf der Kurbelwelle *2 anbrin-
gen.

»B4¢ STEUERGETRIEBEGEHAUSE EINBAUEN

{1) Eine gleichmaRige Raupe von Dichtmittel A ohne Unterbre-
chung auf der gesamten Flanschflache des Steuergetriebe-
gehauses 8 auftragen, wie es in der Abbildung gezeigt ist.
Raupen-Durchmesser: 3,56 £ 1 mm

(2) Das Steuergetriebegehduse 8 innerhalb von 15 Minuten
nach dem Auftragen des Dichtmittels A einbauen.

Vorsicht

o Die Flanschfliche, auf der das Dichtmittel A aufzu-
tragen ist, muf} sauber und frei von Fremdmateria-
lien sein.

e Beim Einbau darauf achten, daf} die umgebenden
Teile nicht mit Dichtmittel A verschmiert werden.

¢ Nachdem das Steuergetriebegehiduse eingebaut
wurde, mindestens eine Stunde warten, bevor der
Motor gestartet wird.

¢ Das Steuergetriebegehiduse entfernen und noch-
mals mit einer frischen Raupe von Dichtmittel A ein-
bauen, wenn die Schrauben 4 (Befestigung des Steu-
ergetriebegehiuses} nach dem Einbau gelost oder
entfernt wurden.

PWEG9412-B Neu



11A-18-4 4M4 MOTOR - Steuergetriebegehiuse

03752

MDg98754

4MEQD15

@ Mitsubishi Motors Corporation  Apr. 1996

»C4 VORDEREN WELLENDICHTRING EINBAUEN

{1) Motordl diinn auf der Lippe A auftragen und den vorderen
Wellendichtring 7 mit der Lippe in der gezeigten Richtung in
das Steuergetriebegehiuse 8 einbauen.

»D¢ KURBELWELLEN-MITTENSCHRAUBE EINBAUEN

{1} Die Kurbelwellen-Riemenscheibe 3 mit dem Spezialwerk-
zeug festhalten und die Kurbelwellen-Mittenschraube 1 ein-
bauen.

PWEG2412-B Neu



4M4 MOTOR - Steuerzahnrad und Ausgleichswelle 11A-19-1

19.STEUERZAHNRAD UND AUSGLEICHSWELLE
AUSBAU UND EINBAU

.ﬁ Vor der Montage
* alle bewegenden
Teile mit Motaordl
schmieren,

03771
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11A-19-2

4M4 MOTOR - Steuerzahnrad und Ausgleichswelle

Ausbauschritte
1. Nockenwellienrad 17. Rechte Ausgleichswelle
2. Steuerkette 18. O-Ring
3. Schraube 19. O-Ring ‘
4. Kettenspannerhebel 20. Zwischenzahnradscheibe A
5. Kettenspannerhebel- 21. Linke Zwischenzahnradein-
welle heit )
6. Augenschraube QAD  22. Linke Zwischenzahnrad-
7. Oldiseneinheit (siehe buchse
Seite 11A-16-1.) 23. Linkes Zwischenzahnrad
8. Fihrungsplatte 24, Zwischenzahnradwelle A
9. Schraube 25. Schraube
10. Rechte Ausgleichswel- 26. Linke Ausgleichswellenein-
leneinheit heit
11. Schraube 27. Schraube ‘
12. Unterlegescheibe 28. Unterlegescheibe
13. Rechtes Ausgleichs- 29. Linkes Ausgleichswellen-
wellen-Zahnrad Zahnrad
14. Abstandhalter 30. Abstandhalter
15. Olpumpeneinheit 31. O-Ring
16. Keil 32. Druckplatte
33. Keil
Einbauschritte
PA€40. Ausgleichswellenbuchse 23. Linkes Zwischenzahnrad
#C439. Zwischenzahnradwelle #D422. Linke Zwischenzahnrad-
38. Zwischenzahnrad und buchse
Kettenrad 21. Linke Zwischenzahnrad-
#B437. Zwischenradbuchse einheit '
#C436. Zwischenzahnrad- und 20. Zwischenzahnradscheibe
Kettenradeinheit A
34. Linke Ausgleichwelle 19. O-Ring
33. Keil 18. O-Ring _
32. Druckplatte 17. Rechte Ausgleichswelle
31. O-Ring 18. Keil o
30. Abstandhalter 15. Olpumpeneinheit
29. Linkes Ausgleichswellen- 14. Abstandhalter
Zahnrad 13. Rechtes Ausgleichswel-
28. Unterlegescheibe len-Zahnrad
27. Schraube 12. Unterlegescheibe
PE426. Linke Ausgleichswellen- 11. Schraube _
einheit $F410. Rechte Ausgleichswellen-
25. Schraube einheit
24. Zwischenzahnradwelle A 9. Schraube

4Bo

Qe

34. Linke Ausgleichwelle
35. %wischenzahnradschei—
e

36. Zwischenzahnrad- und
Kettenradeinheit

37. Zwischenradbuchse

38. Zwischenzahnrad und
Kettenrad

39. Zwischenzahnradwelle

40. Ausgleichswellenbuchse

*1: Kurbelwelleneinheit {sie-
he Seite 11A-28-1.)

*2: Einspritzpumpenzahnrad

*3: Kurbelwellen-Zahnrad
(siehe Seite 11A-28-1.)

*4: Olpumpen-Zahnrad

*5: Frontplatte (siehe Seite
11A-28-1.)

A; PaRstift

8. Fuhrungsplatte

7. OldUseneinheit

6. Augenschraube

5. Kettenspannerhebel-
welle

4. Kettenspannerhebe!

3. Schraube

#G¢ 2. Steuerkette

1. Nockenwellenrad
35. tZ)wischenzahnradschei—
e
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PRUFUNG VOR DEM AUSBAU
ZAHNFLANKENSPIEL

(1) Das Zahnflankenspiel zwischen den einzeinen Zahnradpaa-
ren an drei Punkte oder mehr messen. Falls der MeRwert
den vorgeschriebenen Grenzwert (berschreitet, das defek-
te Teil erneuern.

AXIALSPIEL

{1) Das Axialspiel jedes Zahnrades und jeder Welle messen.
Falls der MelRwert den vorgeschriebenen Grenzwert Uber-
schreitet, das defekte Teil erneuern.

HINWEISE ZUM AUSBAU
QAD LINKE ZWISCHENZAHNRADBUCHSE AUSBAUEN

¢{B) ZWISCHENZAHNRADBUCHSE AUSBAUEN

QC) AUSGLEICHSWELLENBUCHSE AUSBAUEN

(1) Das Spezialwerkzeug verwenden und die Ausgleichswellen-
buchsen 40 wie folgt entfernen:
Komponenten des Spezialwerkzeuges MH062480 - Aus-
gleichswellenbuchsen-Ausbauwerkzeug
A: Ausbauwerkzeug D: Unterlegescheibe (2 Stlick)
B: Platte E: Mutter (2 Stick)
C: Abziehvorrichtung
HINWEIS:
Motorél auf den Gleitflachen der Platte B und der Abziehvor-

richtung € auftragen.
PWEG9412
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{2} Die Werkzeuge wie gezeigt anbringen, indem das Ausbau-
werkzeug A durch die Ausgleichswellenbuchse 40 gefihrt
und wie gezeigt geneigt wird.

{3) An der Abziehvorrichtung € ziehen, um die Unterlegeschei-
be D1 in Kontakt mit dem Ausbauwerkzeug A zu bringen. Da-
nach die Mutter E2 drehen, bis diese leicht gegen die Platte
B drickt.

{4) Die Platte B mit der Schraube F {M8x1,25 mm) an dem Kur-
belgehduse *1 sichern,
G: Palstift

Vorsicht

¢ Die Sicherungsposition der Platte B ist unterschied-
lich fitr den Ausbau der linken und rechten Aus-
gleichswellenbuchse. Unbedingt an der richtigen
Stelle sichern.

(5} Die Mutter E weiter festziehen, um die Ausgleichswellen-
buchse 40 zu entfernen.

PRUFUNG
SPANNERHEBEL

(1) Den Spannerhebel 4 auf Anzeichen von Rissen, Abblatte-
rung und anderen Defekten auf der Flache A, die den Gleit-
kontakt mit der Steuerkette aufweist, und auf der Fliche B,
die den Spanner berihrt, prifen. Den Spannerhebel 4 erneu-
ern, wenn erforderlich.

SPIEL ZWISCHEN SPANNERHEBEL UND SPANNERHEBEL-
WELLE

(1) Das Spiel zwischen Spannerhebel und Spannerhebelwelle
messen. Falls der MelRwert den vorgeschriecbenen Grenz-
wert Ubersteigt, das defekte Teil erneuern.

PWEG9412
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FUHRUNGSPLATTE PRUFEN

(1) Die Fihrungsplatte 8 auf Anzeichen von Rissen, Abblatte-
rung und anderen Defekten auf der Flache A, die den Gleit-

A kontakt mit der Steuerkette aufweist, prifen. Die Fllhrungs-
\ platte erneuern, wenn erforderlich.
o~ q
(o _o
04107

RECHTE UND LINKE AUSGLEICHSWELLE UND AUS-
GLEICHSWELLENBUCHSEN

(1) Das Spiel zwischen Ausgleichswelle und Ausgleichswellen-
buchse messen. Falls der Mefltwert den vorgeschriebenen
Grenzwert Ubersteigt, das defekte Teil erneuern.

03902

LINKE ZWISCHENZAHNRADBUCHSE UND ZWISCHEN-
ZAHNRADWELLEN A

(1) Das Spiel zwischen der Zwischenzahnradwelle und der Zwi-
schenzahnradwellenbuchse messen. Falls der Mefwert
den vorgeschriebenen Grenzwert (bersteigt, das defekte
Teil ermneuern.

03304

ZWISCHENRADBUCHSE UND ZWISCHENRADWELLE

(1) Das Spiel zwischen der Zwischenradwelle und der Zwi-
schenradbuchse messen. Falls der MefRwert den vorge-
schriebenen Grenzwert Obersteigt, das defekie Teil erneu-
ern.

03907

© Mitsubishi Motors Corporation  Jan. 1995 PWEG9412
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HINWEISE ZUM EINBAU
PA4 AUSGLEICHSWELLENBUCHSE EINBAUEN

(1)

(2)

(3)

{4)

Das Spezialwerkzeug verwenden und die Ausgleichswellen-
buchsen 40 wie folgt einbauen:

Komponenten des Spezialwerkzeuges MH062717 — Aus-
gleichswellenbuchsen-Einbauwerkzeug

M: Einbauwerkzeug

N: Platte

P: Unterlegescheibe

Q: Mutter

Vorsicht
¢ Motordl auf den Gleitflachen des Einbauwerkzeuges
M und der Platte N auftragen.

Die Ausgleichswellenbuchse 40 auf dem Einbauwerkzeug
M anbringen, wobei die Olbohrung H der Buchse mit der
Ausrichtmarkierung ,—" an dem Einbauwerkzeug ausgerich-
tet sein muBi.

Die Olbohrung der linken Buchse mit der ,—" Markierung der
«L"-Seite und die Olbohrung der rechten Buchse mitder ,—"
Markierung der ,R"-Seite ausrichten.

Vorsicht

¢ Umdie Olbohrung H der Ausgleichswellenbuchse 40
an dem Einbauwerkzeug M in Position zu halten,
Fahrgestelifett auf der Innenseite der Buchse auftra-
gen, bevor die Buchse eingebaut wird.

Die Platte N wie gezeigt mit der Schraube F (M8 x 1,25 mm)
an dem Kurbelgehause *1 sichern.

G: Pal3stift

Vorsicht

® Darauf achten, daR die Sicherungsposition der Plat-
te N unterschiedlich fiir die linke und rechte Aus-
gleichswellenbuchse ist.

® Vor dem Sichern der Platte N ist zu (iberpriifen, daf
das Einbauwerkzeug M richtig gegeniiber der Aus-
gleichswellenbuchse 40 positioniert ist.

Die Ausrichtmarkierungen ,-" an dem Einbauwerkzeug M
und an der Platte N ausrichten.

PWEG9412
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(5) Die Eintreibtiefe fir die Ausgleichswellenbuchse 40 einstel-
len, indem die Mutter Q gedreht wird, bis sie die Ausricht-
markierung ,—" an dem Einbauwerkzeug M erreicht.

(6) Die Ausgleichswellenbuchse 40 in das Kurbelgehéduse *1
eintreiben, indem das Einbauwerkzeug M eingetrieben wird,
bis die Mutter Q die Unterlegescheibe P vollsténdig berlhrt.

(7) Darauf achten, daR die Olbohrung H in der Ausgleichswel-
lenbuchse 40 genau mit dem Olkanal in dem Kurbelgehause
ausgerichtet ist.

»B¢  ZWISCHENRADBUCHSE EINBAUEN

{1} Die Zwischenradbuchse 37 in das Zwischenzahnrad und Ket-
tenrad 38 von der mit der Bezugsmarkierung ,,©” versehe-
nen Seite aus eintreiben.

»C4¢ ZWISCHENZAHNRAD UND KETTENRADEINHEIT AN
ZWISCHENWELLE ANBRINGEN

{1) Die Zwischenzahnrad- und Kettenradeinheit 36 auf der Zwi-
schenwelle 39 anbringen und dabei die Markierung ,, 1" mit
der Markierung auf dem Kurbelwellen-Zahnrad *3 ausrich-
ten.

#D¢ LINKE ZWISCHENZAHNRADBUCHSE EINBAUEN

(1) Die linke Zwischenzahnradbuchse 22 von der Seite mit den
Bezugsmarkierungen ,3” und ,0” in das linke Zwischen-
zahnrad 23 einpressen.

PE4 LINKE AUSGLEICHSWELLENEINHEIT EINBAUEN

(1) Die linke Ausgleichswelleneinheit 26 wie folgt einbauen:

(a} Die in der Abbildung gezeigten Teile an der linken Aus-
gleichswelle 34 montieren und sichern, indem die
Schraube 27 mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festgezogen wird.
Darauf achten, daf? die Unterlegescheibe 28 und der Ab-
standhalter 30 wie gezeigt in die richtige Richtung wei-
sen. Das linke Ausgleichswellen-Zahnrad 29 mit der Sei-
te mit der Bezugsmarkierung ,,©"” nach aul3en gerichtet
einbauen.
A: Abgescherte Seite

PWEGS412
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{b)

Die vollstandige linke Ausgleichswelleneinheit 16 in die
Kurbelgehauseeinheit *¥1 einsetzen, anhand des Pafistif-
tes in der Kurbelgehauseeinheit in die richtige Position
bringen und mit den Schrauben 25 sichern.

Vorsicht

b4

Die linke Ausgleichswelleneinheit 26 wihrend des
Einsetzens in die Kurbelgehiuseeinheit *1 nicht dre-
hen. Anderenfalls kann der O-Ring 31 aus seiner Po-
sition verschoben werden.

Die linke Ausgleichswelleneinheit 26 einsetzen, wo-
bei darauf zu achten ist, daB® die Innenflache der Aus-
gleichswellenbuchse 40 in dem Kurbelgehéuse nicht
beschédigt wird.

Die linke Zwischenzahnradeinheit 21 auf der Zwischen-
welle 24 anbringen. Dabei unbedingt die Ausgleichsmar-
kierungen ,,3” und ,0" an dem Zwischenzahnrad mit
den entsprechenden Markierungen an der Zwischen-
zahnrad- und Kettenradeinheit 36 und dem linken Aus-
gleichswellen-Zahnrad 29 ausrichten.

Danach die Zwischenscheibe 20 mit der Frontmarkie-
rung ,.F" nach auRen gerichtet auf der linken Zwischen-
zahnradeinheit anbringen.

RECHTE AUSGLEICHSWELLENEINHEIT EINBAUEN

(1) Die rechte Ausgleichswelleneinheit 10 wie folgt einbauen:

(a)

Die in der Abbildung gezeigten Teile an der rechten Aus-
gleichswelle 17 anbringen und sichern, indem die
Schraube 11 mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festgezogen wird.

Unbedingt die Unterlegescheibe 12 und den Abstandhal-
ter 14 in der in der Abbildung gezeigten Richtung einbau-
en, und das rechte Ausgleichswellen-Zahnrad 13 so ein-
bauen, dal® dessen Ausrichtmarkierung ,0” mit der
Ausrichtmarkierung ,,6" am Olpumpen-Zahnrad ¥4 aus-
gerichtet ist.

Abgescherte Seite

Die vollstidndige rechte Ausgleichsweileneinheit 10 in
die Kurbelgehéduseeinheit einsetzen und dabei die Aus-
richtmarkierungen ,5” an dem Olpumpen-Zahnrad *4
und dem Kurbelwellen-Zahnrad *3 ausrichten. Die Wel-
leneinheit mit dem Paf3stift an der Kurbelgeh&useeinheit
positionieren und mit den Schrauben 9 sichern.

Vorsicht

Die rechte Ausgleichswelleneinheit 10 einsetzen,
wobei darauf zu achten ist, daB die Innenfliache der
Ausgleichswellenbuchse 40 in dem Kurbelgehiause
nicht beschadigt wird.

Nachdem die Steuerzahnrader in richtiger Position einge-
baut wurden, darauf achten, daf} alle Rotationsteile glatt
drehen.
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03891

»G4 STEUERKETTE EINBAUEN

(1)

Das Nockenwellenrad 1 mit dem Spezialwerkzeug festhal-
ten.

Komponenten des Spezialwerkzeugs — Nockenwellenrad-
Haltersatz

A: Mutter

B: Unterlegescheibe

C: Abstandhalter

D: Einstellplatte

E: Mutter

G: Schraube

Darauf achten, daf? die Ausrichtmarkierung ,1” an der Zwi-
schenzahnrad und Kettenradeinheit 36 mit der Markierung
an dem Kurbelwellen-Zahnrad *3 ausgerichtet ist.

Die Ausrichtmarkierung ,,0” an der Zwischenzahnrad und
Kettenradeinheit 36 mit dem Kettenglied H der Steuerkette
2 ausrichten.

HINWEIS

Die Steuerkette 2 ist mit Ausrichtmarkierungen an zwei Stel-
len versehen: ein helles weilRes Kettenglied H an einer Stelle
und ein Paar von hellen weilen Kettengliedern J an einer an-
deren Stelle.

Die Steuerkette 2 an dem Nockenwellenrad 1 anbringen und
dabei die Markierung ,,0” an dem Nockenwellenrad 1 mit
dem Kettenglied J der Steuerkette 2 ausrichten.

Die Zwischenscheibe 35 mit der Frontmarkierung ,,F” nach
aulen gerichtet anbringen.

03892

Die aufgestempelte Linie L auf der Einstellplatte D und die
Mutter E ausrichten, und das Nockenwellenrad 1 in der nor-
malen Betriebsposition einsetzen. Den Spannerhebel 4 von
Hand driicken, um die Steuerkette 2 zu spannen.

Das Spiel K der gespannten Steuerkette 2 messen. Falls der
Melwert von dem vorgeschriebenen Grenzwert abweicht,
die Steuerkette erneuern.

© Mitsubishi Motors Corporation Jan. 1995
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4M4 MOTOR - Olpumpe

11A-20-1

20.OLPUMPE
DEMONTAGE UND MONTAGE

Ausbhauschritte

1. Rechte Ausgleichswelleneinheit
2. Schraube
3. Unterlegescheibe
4. Rechtes Ausgleichswellen-Zahnrad
5. Abstandhalter
6. Kell
7. Rechte Ausgieichswelle
8. Olpumpeneinheit
9. Schraube
10. Olpumpendeckel
11. Abtriebszahnradeinheit

12. Verschlussschraube

13. Uberdruckventilfeder

14. Stahlkugel

15. Zahnrad- und Gehéuseeinheit
16. O-Ring

17. O-Ring

18. O-Ring

*1: Kurbelgehéduse {siehe Seite 11A-28-1))
*2: Kurbelwellen-Zahnrad
*3: Antriebsrad

A: Positionierstift

04238

© Mitsubishi Motors Corporation  Feb. 2000
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PRUFUNG
OLPUMPE

(1) Spiel zwischen Welle und Olpumpengehiuse und Deckel
Falls der Messwert den vorgeschriebenen Grenzwert {iber-
steigt, die Olpumpeneinheit erneuern.

{2) Differenz zwischen Zahnradhdhe und Olpumpengehiusetie-
fe
Falls die Differenz den vorgeschriebenen Grenzwert (ber-
steigt, das defekte Teil erneuern.

(3) Spiel zwischen Zahnrad-Zahnhdhe und Olpumpengehiuse
Falls das Spiel den vorgeschriebenen Grenzwert iibersteigt,
das defekte Teil erneuern.
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21.KRAFTSTOFF-EINSPRITZDUSE
AUSBAU UND EINBAU

Ausbauschritte

1. Kraftstoff-Einspritzleitung
2. Mutter
3. Ablaufleitung
4. Ablaufleitungsdichtung
5. Kraftstoff-EinspritzdUseneinheit
6. Dusenhalterdichtung
7. Disendichtung
8. Gehduse
9. Abstandhalter
10. Schubstange
11. Feder
12. Einstellbeilegescheibe
13. Nadelventil
14. Disenspitze
15, Haltemutter

Montagereihenfolge fur Kraftstoff-Ein-
spritzdiiseneinheit 5.

8-+12—-11-10-9
b -5
15-+14-13

04008

PRUFUNG
KRAFTSTOFF-EINSPRITZDUSENEINHEIT

(1) Das Disenprifgerat an der Kraftstoff-Einspritzdiiseneinheit
5 anbringen und die folgenden Priifungen ausfihren:

Vorsicht

¢ Vor der Priifung die Kraftstoff-Einspritzdiise entliif-
ten, indem zwei- oder dreimal am Hebel des Diisen-
priifgeriates gepumpt wird.

© Mitsubishi Motors Corporation  Jan. 1995 PWEG9412
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Ventiloffnungsdruck prifen

(1)

(2)

(4

Den Hebel des Disenpriifgerates mit 1 bis 2 Sekunden pro
Hub betatigen. Den Druck ablesen, wenn nach langsamem
Anstieg der Zeiger plétzlich ausschlégt.

Falls der MefZwert von dem vorgeschriebenen Sollwert ab-
weicht, die Kraftstoff-Einspritzdise demontieren, reinigen
und wieder montieren. Danach die erforderliche Druckein-
stellung unter Verwendung der Einstellbeilegescheiben 12
durchfihren.

Eine Beilegescheibendicke von 0,1 mm andert den Ventiloff-
nungsdruck um 1177 -2157 kPa (12-22 kp/cm?). [Die Beile-
gescheibendicke erforderlich fir eine Anderung des Drucks
um 100 kPa (1 kp/em?) liegt zwischen 0,0045 mm und
0,0083 mm.]

Falls der MeRwert auch nach der Einstellung abweicht, die
Kraftstoff-Einspritzdiiseneinheit 5 erneuern.

Sprithmuster prifen

(1)

(2}

(3}

Den Kraftstoff kontinuierlich einspritzen, indem der Hebel
des Diisenprifgerates schnell gepumpt wird (1 bis 2 Sekun-
den pro Hub).

A: Der Strahl ist gerade und diinn mit einem Sprihwinkel
von etwa 0° <ohne Turbo> oder 10° <Turbo> (annehm-
bar).

B: Der Sprihwinke! ist zu grof {nicht annehmbar}.

C: Der Strahl weicht von der Achsrichtung ab (nicht an-
nehmbar).

D: Der Strahl wird unterbrochen {nicht annehmbar}.

Die Kraftstoff-Einspritzdliseneinheit demontieren, reinigen
und nochmals prifen, wenn erforderlich. Falls das Probiem
auch nach einer weiteren Priifung auftritt, die Kraftstoff-Ein-
spritzdUseneinheit erneuern.

Darauf achten, daf$ die Kraftstoff-Einspritzdiise nach dem
Einspritzen nicht tropft.

‘Vorsicht

o Korperteile von dem Einspritzstrahl entfernt halten.

Oldmhtlgkelt prifen

(1)

Den internen Disendruck langsam erhéhen und auf dem
vorgeschrlebenen Prifdruck von 12749 bis 13729 kPa (130
bis 140 kp/cm?) halten. In diesem Zustand berpriifen, dal
die Kraftstoff-Einspritzdiise innerhalb von 10 Sekunden nicht
zu tropfen beginnt.

Falis ein Tropfen in weniger als 10 Sekunden beginnt, die
Kraftstoff-Einspritzdiseneinheit 5 demontieren, reinigen
und nochmals priifen. Falls das Problem auch nach einer wei-
teren Prifung vorhanden ist, die Kraftstoff-Einspritzdisen-
einheit erncuern.
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HINWEISE ZUM AUSBAU
QAD KRAFTSTOFF-EINSPRITZDUSENEINHEIT AUSBAU-

EN

Vorsicht

RuBablagerungen von der Kraftstoff-Einspritzdiisenein-
heit 5 vor dem Demontieren, Montieren und Einstellen
entfernen. Vor der Demontage die Kraftstoff-Einspritz-
diise auf abnormalen Einspritzdruck, abnormalen
Spriihstrahl und auf Kraftstoffaustritt priifen. Falis die
Einspritzdiiseneinheit als in Ordnung befunden wird, die
Kraftstoff-Einspritzdiiseneinheit nicht zerlegen.

GBD NADELVENTIL UND DUSENSPITZE AUSBAUEN
Vorsicht

Darauf achten, daR die Gleitkontaktfliche A des Nadel-
ventils 13 nicht beriihrt wird.

Darauf achten, daR die urspriingliche Kombination aus
Nadelventil 13 und Diisenspitze 14 nicht veréndert wird.

REINIGEN
NADELVENTIL UND DUSENSPITZE
(1) Das Nadelventil 13 und die Disenspitze 14 in sauberem Ke-

rosin (Reinigungsdl) waschen und RulRablagerungen unter

Verwendung der vorgeschriebenen Spezialwerkzeuge wie

folgt entfernen.

{a) RuRablagerungen von der Spitze des Nadelventils 13 un-
ter Verwendung des Spezialwerkzeuges (Reinigungs-
stange B} entfernen.

Vorsicht
¢ Fiir das Reinigen niemals eine Drahtbiirste oder ein
ahnliches Werkzeug aus Hartmetall verwenden.

(b} RuBablagerungen aus der Olgrube C der Diisenspitze 14
unter Verwendung des Reinigungsschabers D entfer-
nen.

{¢) Den Sitz E der Disenspitze 14 unter Verwendung des
Spezialwerkzeuges (Reinigungsschaber F) reinigen.

Vorsicht
¢ Die erforderliche Vorsicht walten lassen, damit die
Sitzflache nicht beschadigt wird.

{d) Um festgebrannten Ruf zu entfernen, den Fuso Carbon
Remover verwenden.
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(e) RuRablagerungen aus dem Disenbohrungsbereich der
Disenspizte 14 entfernen, indem das durch den Disen-
halter J geflihrte Speziaiwerkzeug (Nadelreiniger H) ge-
dreht wird.

Reinigungsnadel-Durchmesser: Weniger als 1,0 mm

{f} RuRablagerung von der AuRenseite der Diisenspitze 14
unter Verwendung des Spezialwerkzeuges (Drahtblirtse
G) entfernen.

PRUFUNG
NADELVENTIL UND DUSENSPITZE

(1)

(2)

)

Das Nadelventil 13 und die Disenspitze 14 in reinem Kerosin
(Reinigungsdl) waschen, bevor diese Teile wieder montiert
werden. .

Das Nadelventil 13 bis zu etwa einem Drittel seiner Lange
herausziehen und danach freigeben; darauf achten, daR es
aufgrund seines Eigengewichts wieder nach unten gleitet.
{Diesen Vorgang einige Male wiederholen, nachdem das Na-
delventit jeweils etwas gedreht wurde.)

ralls das Nadelventil 13 aufgrund seines Eigengewichts
nicht nach unten gleitet, nochmals waschen und wiederum
prifen. Wenn erforderlich, das Nadelventil 13 und die Di-
senspitze 14 als Satz erneuern.
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22.KRAFTSTOFF-EINSPRITZPUMPENEINHEIT
AUSBAU UND EINBAU

4MEDB47

Ausbauschritte

. Kabelbaum
. Kabelbaum
<PAJERQ 2001-MODELL fiir Australien>
. Kabelbaum
. Kraftstoff-Ablaufschlauch
. Kraftstoff-Rlckfilhrschlauch
. Kraftstoff-Férderschlauch
. Beschieunigungsseil
. Gasseil
. Verstérkungsschlauch <Turbo>
10. Wasserschlauch <mit W-CSD>
11. Wasserschlauch <mit W-CSD>
QAL #0412, Kraftstoff-Einspritzieitung
- 13. Schraube
14. Stiitze
#B415. Kraftstoff-Einspritzpumpeneinheit
PA§16. O-Ring
*: Frontplatte

OO RW N=

HINWEIS
W-CSD: Wax type Cold Start Device (Kaltstartvorrich-
tung des Wachstyps)

© Mitsubishi Motors Corporation  Feb, 2000 PWEG9412.D Revidiert
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HINWEIS ZUM AUSBAU
QGAD KRAFTSTOFF-EINSPRITZLEITUNG AUSBAUEN

(1)

Die Uberwurfmutter A der Kraftstoff-Einspritzleitung I6sen
und dabei den Férderventilhalter B gegen Drehung sichern.

HINWEISE ZUM EINBAU
»A4 O-RING EINBAUEN

(1)

Motorél dinn und gleichméf&ig am gesamten Umfang des O-
Ringes auftragen, bevor dieser eingebaut wird.

B¢ KRAFTSTOFF-EINSPRITZPUMPENEINHEIT EINBAU-

(1)

(2)

EN

Den Motor mit dem Spezialwerkzeug drehen, um den Kol-
ben in Zylinder Nr. 1 an den oberen Totpunkt des Verdich-
tungstaktes zu bringen. Die Nut in der Kurbelwellen-Riemen-
scheibe B mit der Totpunktmarkierung ,0” an dem
Steuergetriebegehiuse A ausrichten.

Vorsicht

(1) Falls die Einbeulung D am Sechskant der Nockenwel-
le nach oben weist, befindet sich der Kolben Nr. 1 am
oberen Totpunkt des Verdichtungstaktes. Wenn
nicht, die Kurbelwelle um eine weitere Umdrehung
in der normalen Richtung drehen.

(2) Niemals die Kurbelwelle in umgekehrter Richtung

drehen. Anderenfalls kann der Steuerkettenspanner
beschiadigt werden.
Falls die Kurbelwelle versehentlich in umgekehrter
Richtung gedreht wird, den Spanner aus- und da-
nach gemaR richtigem Einbauvorgang wieder ein-
bauen.

Die Nut H am Einspritzpumpen-Zahnrad G mit der Bezugs-

markierung ,N” <ohne Turbo> oder ,T" <Turbo> an der

Flanschplatte J ausrichten.

PWEG9412-D Revidiert
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(3} Die Flhrungsstange K der Flanschplatte J mit der Flhrungs-
bohrung M der Frontplatte L ausrichten und die Frontplatte
unmittelbar vor dem Eingriff des Einspritzpumpen-Zahnra-
des G in das Zwischenzahnrad einsetzen.

{4) Darauf achten, dass die Nut H am Einspritzpumpen-Zahnrad
G mit der Bezugsmarkierung ,N" <ohne Turbo> oder .
<Turbo> an der Flanschplatte J ausgerichtet ist. Danach die
Frontplatte an der Einspritzpumpeneinheit anbringen.
Wahrend die Zahnréder in Eingriff gebracht werden, sollte
sich Nut H am Zahnrad in Richtung P bewegen.

BC4¢ KRAFTSTOFF-EINSPRITZLEITUNG EINBAUEN

(1) Die Uberwurfmutter A der Kraftstoff-Einspritzleitung festzie-
hen und dabei den Férderventilhalter B gegen Drehung si-
chern.

KRAFTSTOFF-EINSPRITZZEITPUNKT PRUFEN
UND EINSTELLEN :

PRUFEN

{1) Den Motor warmlaufen lassen und danach kontroliieren,
dass der Hebel flir den schnelien Leerlauf von dem Gashebel
getrennt ist.

(2) Alle Glihkerzen entfernen.

(3) Den Motor drehen, um den Kolben in Zylinder Nr. 1 an den
oberen Totpunkt des Verdichtungstaktes zu bringen. Die Nut
C an der Kurbelwelle mit der Totpunktmarkierung ,,0“ am
Steuergetriebegehiuse A ausrichten.

PWEG9412
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9)

Vorsicht

e Falls die Einbeulung D am Sechskant der Nocken-
welle nach oben weist, befindet sich der Kolben Nr.
1 am oberen Totpunkt des Verdichtungstaktes.
Wenn nicht, die Kurbelwelle um eine weitere Um-
drehung in der normalen Richtung drehen.

® Niemals die Kurbelwelle in umgekehrter Richtung
drehen. Anderenfalls kann der Steuerkettenspanner
beschadigt werden.
Falls die Kurbelwelle versehentlich in umgekehrter
Richtung gedreht wird, den Spanner aus- und da-
nach gemal} richtigem Einbauvorgang wieder ein-
bauen.

Darauf achten, dass die Spitze der Schubstange E des Spe-
zialwerkzeuges um 10 mm an dem Werkzeugkorper Uber-
steht.

HINWEIS
Der Uberstand der Schubstange kann mit Hilfe der Mutter F
in dem Werkzeugkorper eingestellt werden.

Die Messuhr (klein) am Halter G anbringen.

Die Messuhr mit der Schraube H an der Position sichern, an
der der Messflhler der Messuhr die Schubstange berthrt
und an der sich der Zeiger bewegen beginnt.

HINWEIS

Unbedingt den Zeigerausschlag innerhalb von 0,5 mm halten.
Die Verschlussschraube J und Dichtung K von der Kraftstoff-
Einspritzpumpe entfernen und an deren Stelle das Spezial-
werkzeug anbringen.

Das Spezialwerkzeug bis an die Position hineinschrauben, an
der sich der Zeiger der Messuhr zu bewegen beginnt.

HINWEIS

Falls die obige Position nur schwer eingestellt werden kann,
das Einschrauben innerhalb einer Umdrehung vom Start des
Zeigerausschlags beenden.

Die Kurbelwelle nochmals im Uhrzeigersinn drehen, bis der
Kolben in Zylinder Nr. 1 30° vor dem oberen Totpunkt des Ver-
dichtungstaktes angeordnet ist.

(10) Die Messuhr auf Null stellen.
(11) Die Kurbelwelle etwas (2 bis 3 Grad) im und gegen den Uhr-

zeigersinn drehen und darauf achten, dass die Messuhr
weiterhin ,,0"” anzeigt.

(12) Den Kolben in Zylinder Nr. 1 auf den Kraftstoff-Einspritzzeit-

punkt einstellen, indem die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn
gedreht wird. An diesem Punkt die Anzeige der Messuhr ab-
lesen, um den Ventilhub zu messen.

Kraftstoff-Einspritzzeitpunkt:

4° nach OT: PAJERO ohne Turbolader

6° nach OT: Bis 2002-Modell L200 ohne Turbolader,
und PAJERO von 1994- bis
1996-Modell mit Turbolader fiir EFTA
PAJERO 2001-Modell mit Turbolader
ohne Abgasreinigung
Ab 2002-Modell L200 mit Turbolader,
ab 2003-Modell L200 ohne Turbolader,
CHALLENGER, PAJERO von 1997- bis
2000-Modell mit Turbolader fiir
Hongkong, PAJERO von 1998- bis
2000-Modell mit Turbolader fiir
Deutschland, PAJERO von 1999- bis
2000-Modell mit Turbolader fiir EG,
PAJERO ab 2001-Modell mit
Turbolader und Abgasreinigung

Revidiert

7° nach OT:
9° nach OT:
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12° nach OT: PAJERO bis 1997-Modell mit
Turbolader fiir Deutschland, PAJEROQ
bis 1998-Modell mit Turbolader fiir EG,
PAJERO von 1998- bis 2000-Modell
mit Turbolader fiir Siidafrika, PAJERO
bis 2000-Modell mit Turbolader fiir
allgemeinen Export

Tauchkolben-Hub: 1T 0,03 mm

HINWEIS ] . ] )
Di? Einspritzzeitpunktmarkierung weist eine Teilung von 2°
auf.

{13) Falls die Anzeige von dem vorgeschriebenen Sollwert ab-

weicht, die erforderliche Einstellung wie folgt ausfihren:

EINSTELLUNG

(1)

(2)

(4)

Die Einspritzleitungs-Uberwurfmutter K sowie die Schraube
L und die Mutter M, mit der die Kraftstoff-Einspritzpumpe
festgehalten wird, in dieser Reihenfolge I&sen.
K: Kraftstoff-Einspritzleitung-Uberwurfmutter (4 Stellen)
L: Schraube (1 Stelle)
M: Mutter (2 Stellen):
Das Spezialwerkzeug verwenden, um die Mutter L an
der Seite des Kurbelgehéauses zu I6sen.

Vorsicht .

® Wenn die Uberwurfmuttern K gelost werden, den
Forderventilhalter mit einem Schliissel gegen Dre-
hung sichern.

¢ Die Uberwurfmuttern K, die Schraube L und die Mut-
ter M nicht entfernen, sondern nur lésen.

Den Kraftstoff-Einspritzzeitpunkt einstellen, indem die Kraft-

stoff-Einspritzpumpeneinheit nach rechts oder links geneigt

wird, bis die Mefuhr den vorgeschriebenen Wert anzeigt.

P: Falls die Anzeige den vorgeschriebenen Sollwert Uber-
steigt.

Q: Falls die Anzeige den vorgeschriebenen Sollwert unter-
schreitet.

Nach der Einstellung nochmals priifen, daRk die MeRuhr den

vorgeschriebenen Tauchkolbenhub anzeigt.

Die Muttern und die Schraube in der Reihenfolge M, L und
K festziehen.

M: Mutter (2 Stellen)

L: Schraube (1 Stelle) .

K: Kraftstoff-Einspritzleitung-Uberwurfmutter (4 Stellen)

T= 23 Nm (2,3 mkp)
Vorsicht .
¢ Wenn die Uberwurfmuttern K festgezogen werden,

den Férderventilhalter mit einem Schliissel gegen
Drehung sichern,

PWEG9412-D Revidiert
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(5) Das Spezialwerkzeug entfernen.

(6) Die Dichtung R erneuern, und die VerschluRschraube J mit
dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.
T =17 Nm (1,7 mkp)

© Mitsubishi Motors Corporation Jan. 1995 PWEG9412
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23. KRAFTSTOFF-EINSPRITZPUMPEN-ZAHNRAD
AUSBAU UND EINBAU

Ausbauschritte

3 1. Mutter
GAD 2. Einspritzpumpen-Zahnrad
\ - 3. Mutter
1 »B¢ 4. Flanschplatte
A4 g. g—_F;ing
o~ . Kei
\> 7. Einspritzpumpeneinheit

04278

HINWEIS ZUM AUSBAU
QAD KRAFTSTOFF-EINSPRITZPUMPEN-ZAHNRAD

MH062464 \[R

04939

HINWEIS ZUM EINBAU
»A¢  O-RING EINBAUEN

(1) Motordl diinn und gleichmafkig am gesamten Umfang des O-
Ringes auftragen, bevor dieser eingebaut wird.

»Bé¢ FLANSCHPLATTE EINBAUEN

(1) Die Einspritzpumpeneinheit 7 einbauen und dabei die Be-
zugsmarkierungen A an der Flanschplatte 4 und an der Pum-
peneinheit ausrichten.

05907
© Mitsubishi Motors Carporation  Jan., 1995 PWEGS412
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24. KOLBEN UND PLEUEL
AUSBAU UND EINBAU

I Alle Innenteile
wahrend der
Montage mit
Motordl schmieren.

*

Ausbauschritte

1. Mutter
PA4 2. Pleuelfulllagerschale
3. Pleuelfu3-Lagerdeckel
BA4 4. Pleuelaugenlager
#B4 5. Kolben und Pleuel {(siehe Seite 11A-25-1.)

*1: Kurbelwelleneinheit {siche Seite 11A-28-1.)

*2: Cbere Kurbelgehiuseeinheit {siehe Seite 11A-28-1.}
*3: Untere Kurbelgehéduseeinheit {siche Seite 11A-28-1))
*4: Qlwanne {siehe Seite 11A-16-1.)

*B: Offiltersieb (siehe Seite 11A-16-1.)

Vorsicht

Die Mutter 1 (Befestigung des Pleuelfull-Lagerdeckels) ist
durch ein spezielles Anzugsverfahren eingebaut. Diese Mut-
é ter nicht ausbauen, wenn dies nicht absolut erforderlich ist.

03623

PRUFUNG
KOLBEN UND PLEUEL
Uberstand des Kolbens an der Kurbelgehause-Oberseite

Vorsicht .

¢ Unbedingt den Uberstand des Kolbens kontrollieren.
Die Leistung des Motors wird durch diesen Uberstand
direkt beeinfluf3t.

(1} Jeden Kolben am oberen Totpunkt positionieren.

(2} Den Uberstand des Kolbens an jedem Zylinder kontrollieren.
03624 Es gibtfinf Referenzpunkte A an der oberen Kurbelgehduse-
einheit *2. Fir jeden Zylinder den Kolben-Uberstand an den
spezifizierten 4 Punkten messen, wobei der nachste Refe-
renzpunkt als Nullpegel zu verwenden ist. Der Durchschnitt
der Anzeigen an den 4 Punkten bilden.

B: Mefpunkt {insgesamt 16)

(3} Falls der Durchschnitt von dem vorgeschriebenen Sollwert
abweicht, das Spiel an jedem Kolben, an jedes Pleuel und an
der Kurbelwelle messen.

© Mitsubishi Motors Corporation Jan. 1995 PWEG9412
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Axialspiel des Pleuels

(1} Das Axialspiel des Pleuels messen.
(2) Wenn der MelRwert den vorgeschriebenen Grenzwert Giber-
steigt, das defekte Teil ernauern.

PLEUELFUSS-LAGERSCHALE

Vorsicht

o Darauf achten, daf die unter Kraft aufgeweiteten Pleuel-
fu3-Lagerschalen 2 und 4 nicht verwendet werden.

¢ Falls auch nur eine der Pleuelfull-Lagerschalen 2 und 4
erneuert werden mull, immer bheide Lagerschalen er-
neuern.

Freie Spannweite
(1) Die freie Spannweite der Pleuelful’-Lagerschalen 2 und 4

messen. Falls der Mefdwert unter den vorgeschriebenen
Grenzwert liegt, beide Lagerschalen erneuern.

Spiel zwischen PleuelfuB-Lagerschale und Kurbelwelle

{1} Falis der MelRwert (ber den vorgeschricbenen Grenzwert
liegt, das defekte Teil erneuern.

PWEG9412
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KOLBEN UND PLEUEL UND OBERE KURBELGEHAUSEEIN-
HEIT

(1)

Falls die obere Kurbelgehduseeinheit *¥2 einen Zylinder ent-
halt, dessen Innendurchmesser den vorgeschriebenen
Grenzwert Ubersteigt, wie folgt vorgehen:

Motor ohne Turbolader )

Alle Zylinder auf einen Innendurchmesser der Ubergrofie
aufbohren und honen und die Kolben und Kolbenringe ent-
sprechend austauschen.

Motor mit Turbolader
Die obere Kurbelgehauseeinheit *2 austauschen.

A: Zylinder-Innendurchmesser-Messposition (Axialrichtung
der Kurbelwelle)

B: Zylinder-Innendurchmesser-Messposition (im rechten
Winkel zur Kurbelwelle)

C: Kolben-AufRendurchmesser-Messposition

Falls die obere Kurbelgehduseeinheit *¥2 einen Zylinder ent-
halt, bei dem das Spiel zwischen Kolben und Zylinder von
dem vorgeschriebenen Sollwert abweicht, wenn die Zylin-
der-Innendurchmesser der Spezifikation entsprechen, wie
folgt vorgehen:

Motor ohne Turbolader 3

Alle Zylinder auf einen Innendurchmesser der Ubergrofie
aufbohren und honen und die Kolben und Kolbenringe ent-
sprechend austauschen.

Motor mit Turbolader
Kolben und Kolbenring austauschen.

ZYLINDERBOHRUNG

(1)

(2)

Einen Kolben-Aufiendurchnmesser der Ubergrofie passend
zum groften Zylinder-Innendurchmesser des Kurbelgehau-
ses auswahlen. )

Es stehen zwei Kolben-UbergroRe zur Verfliigung: 0,50 mm
und 1,00 mm. Aufgrund des gewaéhlten Kolben-Auldendurch-
messers der Ubergréfde ist der Bohrungsdurchmesser zu
bestimmen, auf den die Zylinder aufzubohren sind, damit
das vorgeschriebene Spiel zwischen Kolben und Zylinder er-
halten wird.

Die folgende Formel verwenden, wenn der aufzubohrende
Zylinder-Innendurchmesser bestimmt wird.

Aufzubohrender Zylinder-Innendurchmesser = Kolben-Au-
Rendurchmesser + Spiel zwischen Kolben und Zylinder* —
Honzugabe**

*Spiel zwischen Kolben und Zylinder: 0,04 — 0,05 mm
**Honzugabe:

Motor ohne Turbolader 0,02 mm

Motor mit Turbolader 0,05 mm

HINWEIS
Ein MeiRel mit Spitze aus Wirfelbornitrid (CBN) flr das Auf-
bohren der Zylinder des Motors mit Turbolader verwenden.

Alle Zylinder auf den bestimmten Innendurchmesser auf-
bohren und danach auf das Fertigmal? honen.

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2002
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Vorsicht

1. Die Zylinder in der Reihenfolge Nr.2 ., Nr. 4 . Nr. 1
- Nr. 3 aufbohren, um Verformung des Kurbelgehau-
ses aufgrund der beim Aufbohren entstehenden
Warme zu vermeiden.

PWEG9412-F Neu
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Bewusst leer
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Stempelposition der
Identifikationsmarkierung
fur den Kurbelzapfen-
Aufdendurchmesser

03784

Stempelposition der
Identifikationsmarkierung
fUr den Lagerzapfen-
AulRendurchmesser

4MEO0019
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2. Wenn die Zylinder gehont werden, darauf achten,
dass der erhaltene Bohrungsdurchmesser dem Ge-
samtwert aus Kolben-AuBRendurchmesser und Spiel
zwischen Kolben und Zylinder entspricht. Zusatzlich
sind beim Honen die folgenden Spezifikation einzu-
halten:

o Gehonte Oberflachenrauhigkeit: 2 - 4 uym
® Kreuzmusterwinkel: 15 - 25°
® Rechtwinkeligkeit der Zylinderbohrung: 0,05 mm

3. Nach dem Honen nochmals das Spiel zwischen Kol-
ben und Zylinder tberpriifen.
Sollwert:
Motor ohne Turbolader 0,04-0,05 mm
Motor mit Turbolader 0,07-0,08 mm

HINWEISE ZUM EINBAU
PA¢ PLEUELFUSS-LAGERSCHALEN EINBAUEN

(1) Die Pleuelfuf3-Lagerschalen 2 und 4 missen eine geeignete
Dicke aufweisen, die der Differenz zwischen dem Pleuelful3-
Innendurchmesser des Pleuels und dem Kurbelzapfen-Au-
Rendurchmesser der Kurbelwelle entspricht.

(a) Den Pleuelfufls-Innendurchmesser des Pleuels (bei abge-
nommenen Pleuelful3-Lagerschalen) und den Kurbelzap-
fen-Aullendurchmesser der Kurbelwelle messen.

A: Messpunkt
Pleuelstange: ein Punkt in vertikaler Richtung
Kurbelwelle: ein Punkt in beliebiger Richtung

Vorsicht

e Die Muttern B gemaR vorgeschriebenem Vor-
gang festziehen, bevor der PleuelfuR-Innen-
durchmesser gemessen wird (siehe Seite
11A-24-5).

® Fir die Wartungsteile konnen die obigen Abmes-
sungen auch anhand der Identifikationsfarben an
Pleuelstange und Kurbelwelle identifiziert wer-
den.
C: Position der Identifikationsfarbe

Der Kurbelzapfen-AuBRendurchmesser der Kur-
belwelle wird auch durch die Identifikationsmar-
kierungen ,,1” und ,,2” angegeben, die an der in
der Abbildung gezeigten Position aufgestempelt
sind.

(b) Die Pleuelfufs-Lagerschalen 2 und 4 mit geeigneter Dicke
aus der folgenden Tabelle auswahlen und danach einbau-
en, wobei die Laschen E in richtiger Position angeordnet
werden mussen.
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F: Position der |dentifikationsfarbe (Seite)

Die PleuelfuR-Lagerschalen weisen ebenfalls diese
Identifikationsfarben auf.

Vorsicht

Wenn die Lagerschalen 2 und 4 eingebaut werden,
unbedingt die obere Lagerschale mit Olbohrung G
und die untere Lagerschale ohne Olbohrung in ihren
richtigen Positionen einsetzen.

Einheit: mm
Kurbelwelle Pleuel Pleuelful-Lagerschale
Identifika-
tionsfarbe
{Identi- Kurbelzapfen-Au- | Identifika- | Pleuelfu-innen- | Identifika- | Lagerschalen- 1 g iq)
fikations- | Rendurchmesser | tionsfarbe | durchmesser tionsfarbe | dicke p
markie-
rung}
+0,019 : -0,004 _
. 0012 Blau 68 +0.010 Keine 2 ~0.008 0,030 — 0,055
Keine (1) 54 50200
' Keine sg 0010 IBray 2 ‘_8:8?2 0,028 — 0,054
+0,019 0 _
0,020 Blau 68 13010 Gelb 2 20,004 0,030 — 0,056
Blau @) 0,029 0,010 -0,004
‘ i +0, i : _
Keine 58 o Keine 2 _9'008 0,028 — 0,055

03628
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»B¢ KOLBEN UND PLEUEL EINBAUEN

Vorsicht

e Darauf achten, daB der Endspalt aller Kolbenringe A
richtig positioniert ist. Anordnung des Kolbenring-End-
spalts: {siehe Seite 11A-25-2.)

e Darauf achten, dal der Kolbenboden (Brennkammer) B
nicht beschadigt wird.

e Darauf achten, daR das Pleuel nicht gegen die Oldise C
geschlagen wird.

PWEG9412-B Revidiert
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{1) Den Kolben mit der Frontmarkierung ,, A" gegen die Vorder-
seite D des Motors gerichtet einbauen.

(2} Die Kolben und Pleuel einsetzen. Motoré! diinn auf den Ge-
winden der PleuelfuRschrauben auftragen. Den PleuelfuR-
Lagerdeckel 3 mit den Laschen E der oberen und unteren
Pleuelful3-Lagerschalen 4 und 2 auf der gleichen Seite ein-
bauen.
(3} Die Muttern 1 abwechselnd wie folgt festziehen.
® Die Muttern 1 auf 30 Nm (3 mkp) festziehen.
® Danach die Muttern weiter auf 50 Nm (5 mkp) festzie-
hen.

® Die Muttern um 45°+ 5° im Uhrzeigersinn weiter festzie-
hen.

¢ Zum Schluf die Muttern um weiter 45° + 5° festziehen.

Vorsicht .

¢ Nachdem alle Pleuelfu8-Lagerdeckel 3 eingebaut
wurden, die folgenden Punkte kontrollieren:
PleuelfuR-Lagerspiel: (siehe Seite 11A-24-1.)
Kolben-Uberstand: {siehe Seite 11A-24-1.)

PWEG2412-8B Neu
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25.KOLBEN UND KOLBENBOLZEN

AUSBAU UND EINBAU

Ausbauschritte

1. Sprengring
GAD D4 2. Kolbenbolzen
{C> »A4 3. Pleuelaugenbuchse
#C4 4. PleuelfulR-Lagerdeckelschraube

5. Pleuel
{Bo>#B4 6. Erster Verdichtungsring
B #B4 7. Zweiter Verdichtungsring
8. Olabstreifring
9. Kolben

Vorsicht

Die Pleuelful3-Lagerdeckelschraube 4 nicht
Fn[t‘fernen, wenn dies nicht absolut erforder-
ich ist.

03633

03634
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HINWEISE ZUM AUSBAU
OA> KOLBENBOLZEN AUSBAUEN

{1} Den Kolbenbolzen 2 mit einem geeigneten Treibdorn entfer-
nen.

(2) Falls der Kolbenbolzen 2 nur schwer entfernt werden kann,
den Kolben 9 (ber einem Heizgerat oder in heillem Wasser
erwarmen, bevor der Kolbenbolzen ausgebaut wird.

gBl> VERDICHTUNGSRING AUSBAUEN

¢C) PLEUELAUGENBUCHSE AUSBAUEN

{1) Das Spiel zwischen Kolbenbolzen und Pleuelaugenbuchse
messen. Falls das Spiel den vorgeschriebenen Grenzwert
Ubersteigt, das defekte Teil erneuern.
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{2)

Das Spezialwerkzeug verwenden, um die Pleuelatigenbuch-
se 3 auszutauschen. , .
{(Komponenten des Spezialwerkzeuges MH062455 - Pleuel-
augenbuchse-Abziehsatz)

A: Hillse B: Hillse C: Abziehvorrichtung

D: Grundplatte E: Halterung F: Platte G: Mutter
Zuerst die obere Pleuelful’-Lagerschale von dem Pleuel 5
entfernen.

Das Pleuel 5 mit der Halterung E und der Platte F an der
Grundplatte D sichern.

Die Hllse A geméR Abbildung an der Abziehvorrichtung C
anbringen und die Pleuelaugenbuchse 3 langsam auf einer
Presse mit einer PrefRkraft von etwa 50000 N {5000 kp} aus-
pressen. . :

PRUFUNG
KOLBENBOLZEN, PLEUELSTANGE UND KOLBEN

(1

Das Spiel zwischen dem Kolbenbolzen 2 und dem Kolben 9
messen. Falls das Spiel den vorgeschriebenen Grenzwert
Ubersteigt, das defekte Teil erneuern.

KOLBENRING-ENDSPALT

(1)
{2)

Die Kolbenringe 6 -8 in die Zylinderbohrung F des Kurbelge-
hauses einsetzen, woflr der Kolben 9 zu verwenden ist.
Die Kolbenringe 6 — 8 in diesem Zustand halten und ihren
Endspalt mit einer Flhlerlehre G messen. Falls der MeRwert
den vorgeschriebenen Grenzwert Ubersteigt, den Kolben-
ring erneuern,

Vorsicht :

¢ Um die Kolbenringe 6 - 8 rechtwinkelig zur Zylinder-
bohrung F des Kurbelgehduses einzusetzen, unbe-
dingt den Kolben 9 verwenden.

¢ Die Kolbenringe 6 - 8 miissen an dem am wenigsten
abgenutzten Teil der Kurbelgehiuse-Zylinderboh-
rung F angeordnet werden.

® Die Kolbenringe 6 - 8 immer als kompletten Satz er-
neuern.
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SPIEL ZWISCHEN KOLBENRING UND KOLBENRINGNUT

(1) Falls dervorgeschriebene Grenzwert Uberschritten wird, das
defekte Teil erneuern.

(2) Der erste Verdichtungsring 6 ist als konischer Ring ausgebil-
det. Diesen mit einem Haarlineal H gegen den Kolben 9 driik-
ken und das seitliche Spiel mit einer Fihlerlehre G messen.

Vorsicht

o RuRablagerungen von allen Kolbenringnuten in dem
Kolben 9 entfernen, bevor die Messung ausgefiihrt
wird. Das seitliche Spiel des Kolbenringes liber die
gesamte Ringnut messen.

¢ Die Kolbenringe 6 — 8 als kompletten Satz erneuern.

BIEGUNG UND VERDREHUNG DES PLEUELS

{1} Die Pleuelaugenbuchse 3 und den Kolbenbolzen 2 in das
Pleuel 5 einbauen.

{(2) Die Biegung A und die Verdrehung B des Pleuels b messen.
Falls die MeRwerte dem vorgeschriebenen Grenzwert Uber-
steigen, das Pleuel erneuern.

C: Pleuelstangen-Ausrichtwerkzeug (Mefvorrichtung)

Vorsicht

¢ Das Pleuel 5 mit angebrachten oberen und unteren
PleueifuBR-Lagerschalen in das Pleuelstangen-Aus-
richtwerkzeug C einsetzen.

e Den PleuelfulR-Lagerdeckel gemaf3 vorgeschriebe-
nem Vorgang festziechen (siehe Seite 11A-24-1.)
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HINWEISE ZUM EINBAU
PA¢ PLEUELAUGENBUCHSE EINBAUEN

(1)

Motorél diinn am Umfang der Pleuelaugenbuchse 3 und der
Einbaubohrung in dem Pleuel 5 auftragen.

Die Hlse B, die Pleuelaugenbuchse 3 und die Hllse A sowie
das Abziehwerkzeug C gemal Abbildung an dem Pleuel an-
bringen und mit der Mutter G sichemn.

Die Olbohrung mit H ausrichten und die Pleuelaugenbuchse
3 langsam mit einer Einpref3kraft von etwa 50000 N (5000 kp)
in das Pleuel b einpressen.

Nach dem Einpressen die Pleuelaugenbuchse 3 auf das vor-
geschriebene Spiel zwischen Buchse und Kolbenbolzen aus-
reiben.

Vorsicht

e Nach dem Ausreiben den Kolbenbolzen 2 un die
Buchse 3 einsetzen und darauf achten, dafd er sich
glatt und ohne Spiel verschieben laRt.

»B4¢ KOLBENRING EINBAUEN

(1)

(2)

{3)

Den Olabstreifring B mit seinem Endspalt an der Position A
und den Spreizring mit seinem StofRende an der Position B
einbauen, wie es in der Abbildung dargestellt ist.

Die Kolbenringe 6 und 7 so einbauen, dad die in der Nahe des
Endspalts angebrachte Herstellermarkierung nach oben ge-
richtet ist.

Die Endspalte der Kolbenringe 6 und 7 auf die in der Abbil-
dung gezeigten Positionen einstelien.

D: Endspalt des ersten Verdichtungsringes

E: Endspalt des zweiten Verdichtungsringes

A Kolben-Frontmarkierung

»C4¢ PLEUELFUSS-LAGERDECKELSCHRAUBEN EINBAU-

EN

{1} Darauf achten, dal die Schraubenbohrung A in dem Pleuel

5 frei von Beschidigungen, Graten usw. ist.

(2} Motordl dinn an Punkt B auf der Pleuelfu-Lagerdeckel-

schraube 4 auftragen und die Schraube mit der Nut C am
Schraubenkopf nach innen gerichtet in das Pleuel 6 einbau-
en.

C: Nut im Schraubenkopf
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»D¢ KOLBENBOLZEN EINBAUEN

(1) Motordl dinn auf dem Kolbenbolzen 2 auftragen, bevor die-
ser eingebaut wird. Das Pleuel 5 und den Kolben 9 mit der
Markierung ,,0” und der Frontmarkierung , A" in der gezeig-
ten Richtung zusammensetzen und den Kolbenbolzen ein-
schieben.

{2) Falls der Kolbenbolzen 2 nur schwer eingeschoben werden
kann, den Kolben 9 mit Hilfe gines Heizgerites oder in hei-
Rem Wasser erwarmen.

Vorsicht
¢ Darauf achten, daB der Kolben glatt bewegt werden
kann, und zwar ohne liberméRBiges Spiel.

KOLBEN AUSWAHLEN

(1) Die Kolben mit den gleichen GréRenmarkierungen (A, B,
oder C), wie die auf dem Kurbelgeh&use aufgestempelten
ZylindergréRenmarkierungen, auswahlen.

PWEG9412-A Revidiert
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26. SCHWUNGRAD
AUSBAU UND EINBAU

Ausbauschritte

1. Schraube

2. Piatte

3. Lager

4. Schwungradeinheit
QAL BA4 5. Zahnkranz

6. Schwungrad

*- Kurbelwelleneinheit (siehe
Seite 11A-28-1.)

05179

03648

03642

© Mitsubishi Motors Corporation  Jan. 1995

HINWEISE ZUM AUSBAU
GAD ZAHNKRANZ AUSBAUEN

(1) Den Zahnkranz 5 auf Beschadigung und abnormale Abnit-
zung kontrollieren und erneuern, wenn erforderlich.

(2) Den Zahnkranz 5 mit einem Schweif3brenner oder dgl.
gleichmaRig erwarmen und durch gleichmaRig am Umfang
verteilte Schldge entfernen.

PRUFUNG
SCHWUNGRADEINHEIT
Schlag

{1} Falls der Schlag den vorgeschriebenen Grenzwert Uber-
schreitet, die Schwungradeinheit 4 auf fockere Schraube 1
und Defekte der Anbauflache an die Kurbelwelle* kontrollie-
ren. Reparieren oder erneuern, wie erforderlich.
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Verzug der Reibflache

(1) Falls der Messwert den vorgeschriebenen Grenzwert Uiber-
steigt, die Schwungradeinheit 4 reparieren oder erneuern.

Vorsicht
o Falls der Zahnkranz 5 defekt ist, diesen erneuern, be-
vor auf Verzug der Reibflache geprift wird.

Hohe der Reibflache

(1) Falls der Messwert unter dem vorgeschriebenen Grenzwert
liegt, die Schwungradeinheit 4 erneuern.

A: Hoéhe der Reibflache
Hydraulisches Schwungrad

Vorsicht

o Die Reibflaiche, wenn erforderlich, nachbearbeiten,
sodass sie mit einer Toleranz von 0,1 mm parallel zu
der Flache B ist und ihre H6he A nicht unter dem vor-
geschriebenen Grenzwert liegt.

HYDRO-SCHWUNGRAD

(1) Die Farbe des Teils A an der rlckseitigen Flache des
Schwungrades prifen und gemafR nachfolgender Tabelle be-
stimmen, ob das Schwungrad verwendbar ist.

Falls das Schwungrad als nicht wiederverwendbar beurteilt
wird, die Schwungradeinheit 4 ersetzen.

Farbe Purpur Dunkel- Hellblau Grau
blau
Beurtei- Wiederver- Nicht wiederverwendbar
lung wendbar

(2) Das Spiel des Schwungrades im Umfangsrichtung wie folgt
messen:
Die Strecke messen, um die sich der Passstift bewegt, wenn
das Schwungrad von Hand in beide Richtungen gedreht wird.
Falls die Strecke den Grenzwert Ubersteigt, das Schwungrad
4 austauschen.

B: Passstift
C: Spiel in Umfangsrichtung (Stiftbewegungsstrecke)
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(3) Den Schlag des Schwungrads an der Reibflache wie folgt
messen:
An einem Teil des Schwungrads mit einer geringen Kraft [ca.
98N (10kg)] von Hand in Axialrichtung driicken und ziehen,
um den Bewegungsbetrag des Passstiftes zu messen.
Falls der Schlag den Grenzwert Ubersteigt, das Schwungrad
4 austauschen.

D: Schlag

(4) Die Hohe der Reibflache messen.
Falls der Messwert unter dem Grenzwert liegt, das
Schwungrad 4 austauschen.

E: Reibflachenhohe

HINWEIS ZUM EINBAU
»A¢ ZAHNKRANZ EINBAUEN

(1) Den Zahnkranz 5 mit einem Schweildgerat oder dgl. fur drei
Minuten auf etwa 100°C aufwarmen.

(2) Den Zahnkranz 5 mit der nicht angefasten Seite der Zéhne
nach innen gerichtet an dem Schwungrad 6 anbringen.

A: Angefaste Seite der Zahne
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27.ANTRIEBSSCHEIBE
AUSBAU UND EINBAU

Ausbauschritte ‘ '
1. Schraube GAL#B4 7. Antriebsscheibeneinheit
2. Gummiabstandhalter ¢BOBA4 8. Zahnkranz
3. Staubschutz 9. Antriebsscheibe
4. Schraube 10. Kurbelwellen-Adapter
5. Schraube N ,
6. Adapterscheibe *1: Kurbelwelleneinheit {siehe Seite

11A-28-1.)
#2- Drehmomentwandler

03647

© Mitsubishi Motors Corporation Jan, 1995 PWEGS412
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HINWEISE ZUM AUSBAU
(:JA[} ANTRIEBSSCHEIBENEINHEIT AUSBAUEN

(1) Den Staubschutz 3 und den Gummiabstandhalter 2 von der
hinteren Scheibe entfernen.

{2) Die Schrauben 4 (6 Stellen) durch die Zugangsoffnung A ent-
fernen und die Antriebsscheibeneinheit 7 vom Drehmo-
mentwandler *2 abtrennen. '

{3) Die Kurbelwelle drehen und die verbleibenden Schrauben 4
entfernen.

Vorsicht

Niemals die Kurbelwelle in umgekehrter Richtung dre-
hen. Anderenfalls kann der Steuerkettenspanner be-
schidigt werden.

Falls die Kurbelwelle versehentlich in der umgekehrten
Richtung gedreht wird, den Spanner aus- und danach
geménB richtigem Einbauvorgang wieder einbauen.

(4) Die Schrauben 5 entfernen und die Antriebsscheibeneinheit
7 von der Kurbelwelleneinheit *1 abnehmen.

@B) ZAHNKRANZ AUSBAUEN

{1) Den Zahnkranz 8 auf Beschadigung und abnormalen Ver-
schlei® priifen und erneuern, wenn erforderlich.

(2) Den Zahnkranz 8 mit einem SchweiRgerét oder dgl. gleich-
mafig aufwdrmen und durch gleichmé&Rig am Umfang ver-
teilte Schldge entfernen.

HINWEISE ZUM EINBAU
PA4 ZAHNKRANZ EINBAUEN

{1) Den Zahnkranz mit einem SchweiRgerat oder dgl. fiir drei Mi-
nuten auf etwa 100°C aufwarmen.

(2) Den Zahnkranz 8 mit der nicht angefasten Seite der Zahne
nach innen gerichtet an der Antriebsscheibe 9 anbringen.
A: Angefaste Seite der Zdhne
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»B¢ ANTRIEBSSCHEIBENEINHEIT EINBAUEN

(1} Die Adapterscheibe 6 und den Kurbelwellen-Adapter 10 an
der Antriebsscheibeneinheit anbringen, wobei diese in die in
der Abbildung gezeigten Richtung B weisen missen.

B: Antriebsscheibenseite

PWEG3412
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4M4 MOTOR - Kurbelwelle und Kurbelgehiuse

28. KURBELWELLE UND KURBELGEHAUSE

AUSBAU UND EINBAU

Ausbauschritte

1. Schraube
#G¢ 2. Frontplatte
3. Versteifung
4. Rechte Versteifung
5. Linke Versteifung
6. Schraube
7. Gummiabstandhalter
8. Staubschutz
9. Hintere Platte
10. Schraube
#H411. Hinterer Wellendichtring
PH412. Hinteres Wellendichtringgehiuse
13. Kurbelgehduseeinheit
QAD BF4 14, Schraube
GAD #F4 15. Hauptlagerdeckelschraube
#D416. Untere Hauptlagerschale

11A-28-1

.ﬁ Vor der Montage

* alle bewegenden
Teile mit Motordl
schmieren.

$E4€17. Unteres Kurbelgehiuse

#C418. Untere Druckplatte
19. Kurbelwelleneinheit
20. Vorderer Wellendichtring-Schleifring

¢B( #B421. Kurbelwellen-Zahnrad

22. Einlegekeil

PA423. Hintere Wellendichtring-Schleifring
24, Kurbelwelle

#C425. Obere Druckplatte

#D426. Obere Hauptlagerschale
27.O-Ring
28. Oberes Kurbelgehiuse

*1: Rlckschlagventil (siehe Seite 11A-16-1.)
*2: Oldise (siehe Seite 11A-16-1.)

*3: Zwischenwelle (siehe Seite 11A-19-1.)
A: Passstift

03738
PWEGS412.D Revidiert
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HINWEISE ZUM AUSBAU
QA SCHRAUBE UND HAUPTLAGERDECKELSCHRAUBE
AUSBAUEN

® - ®: Schraube 14
@ — @: Hauptlagerdeckelschraube 15

{1} Die Schrauben 14 in mehreren Schritten und in der in der Ab-
bildung gezeigten Reihenfolge der Nummern @ - ® Iésen.

(2) Danach die Hauptlagerdeckelschrauben 15 in mehreren
Schritten in der in der Abbildung gezeigten Reihenfolge der
Nummern @ - @ 16sen und entfernen.

¢0B) KURBELWELLEN-ZAHNRAD AUSBAUEN

Vorsicht ‘

¢ Vor dem Anbringen des Spezialwerkzeuges, eine
Schutzschraube A (M16 x 1,5 mm, Linge 30 mm) am En-
de der Kurbelwelle anbringen, so dass die Kurbelwelle
durch das Spezialwerkzeug nicht beschadigt wird.

¢ Niemals gegen das Kurbelwellen-Zahnrad 21 schlagen,
um dieses zu entfernen.

PRUFUNG
KURBELWELLE

Unrundheit und Konizitdt der Kurbelwellen-Lagerzapfen
und -Kurbelzapfen

(1) Falls der Messwert den vorgeschriebenen Grenzwert Uber-
steigt, die Kurbelwelle erneuern.

Biegung

(1) Um die Biegung der Kurbelwelle 24 zu messen, diesen an
den Lagerzapfen Nr. 1 A und Nr. 5 B abstiitzen und den
Schlag am Lagerzapfen Nr. 3 C messen. Falls der Messwert
den vorgeschriebenen Grenzwert libersteigt, die Kurbelwel-
le erneuern.

HINWEIS

Die Biegung der Kurbelwelle 24 entspricht dem halben Zei-
gerausschlag der Messuhr, wenn die Kurbelwelle um eine
Drehung gedreht wird.

VERZUG DER OBERSEITE DES OBEREN KURBELGEHAU-
SES

(1) Falls der Messwert den vorgeschriebenen Grenzwert (iber-
schritten wird, die obere Kurbelwelle erneuern.

PWEG9412
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HAUPTLAGERSCHALEN

Vorsicht

¢ Niemals die Hauptlagerschalen 16 und 26 unter Kraftan-
wendung erweitern.

¢ Wenn eine der Hauptlagerschalen 16 oder 26 defekt ist,
immer beide Lagerschalen erneuern.

Freie Spannweite

(1) Die freie Spannweite jeder Hauptlagerschale 16 und 26 mes-
sen. Falls der MefRwert fir eine Lagerschale den vorge-

schriebenen Grenzwert (ibersteigt, beide Lagerschalen er-

neuern.

Spiel zwischen Hauptlagerschale und Kurbelwelle

{1) Falls der Mefiwert den vorgeschriebenen Grenzwert unter-
schreitet, das defekte Teil erneuern.

el

03745

»3 HINWEISE ZUM EINBAU

PA¢ HINTEREN WELLENDICHTRING-SCHLEIFRING EIN-
BAUEN
{1) Den hinteren Wellendichtring-Schleifring 23 unter Verwen-

- dung des Spezialwerkzeuges auf die Kurhelwelle 24 auftrei-
‘\ ben, bis dieser das hintere Ende der Kurbelwelle vollstandig

berlhrt.
MH062670

24 03526

»B¢ KURBELWELLEN-ZAHNRAD EINBAUEN

(1) Vordem Einbau das Kurbelwellen-Zahnrad 21 mit Hilfe eines
Kolbenheizgerates oder dgl. auf etwa 100°C erwéarmen.

© Mitsubishi Motors Corporation  Jan, 1995 PWEG9412
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A 03747

03783

Stempelposition der
Identifikationsmarkierung

fr den Kurbelzapfen-
AuBendurchmesser

¢ ouul

Stempelposition der
Identifikationsmarkierung
flr den Lagerzapfen-
Auendurchmesser

4EMO0021

4EMG022

® Mitsubishi Motors Corporation  Jan. 1995

bCe

DRUCKPLATTE EINBAUEN

(1) Die Druckplatten 18 und 25 nur an dem Lagerzapfen Nr. 5 an
der Kurbelwelleneinheit 19 anbringen.

Vorsicht

»D4¢

Die Druckpiatten 18 und 25 mit der Olnut A nach au-
Ben gerichtet einbauen. .

Falls die Druckplatten der Ubergréfie verwendet
werden, unbedingt die gleiche GréRe der oberen
Druckplatte 25 und der unteren Druckplatte 18 an ei-
ner Seite verwenden. Die Verwendung der gleichen
Grofe von oberen (oder unteren) Drucklagern an
beiden Seiten ist jedoch nicht erforderlich.

HAUPTLAGERSCHALEN EiNBAUEN

(1} Die Hauptlagerschalen 16 und 25 missen geeignete Dicke
aufweisen, die der Differenz zwischen dem Lagerschalen-
Einbaubohrungs-Innendurchmesser der Kurbelgehauseein-
heit 13 und dem Lagerzapfen-AuRendurchmesser der Kur-
belwelle 24 entspricht.

(a)

Den Lagerschaien-Einbaubohrungs-Innendurchmesser

der Kurbelgehiuseeinheit 13 und den Lagerzapfen-Au-

Rendurchmesser der Kurbelwelle 24 messen.

A: Mefposition (nur eine Stelle in vertikaler Richtung fur
die Einbauborhung im Kurbelgehduse)

Vorsicht

e Die Hauptlagerdeckelschrauben 15 mit dem vor-
geschriebenen Vorgang festziehen, bevor der La-
gerschalen-Einbaubohrungs-Innendurchmesser
der Kurbelgehauseeinheit 13 gemessen wird.
(Siehe 11A-28-1.)

e Fir die Wartungsteile kénnen die obigen Abmes-
sungen anhand der Identifikationsfarben oder
Identifikationsmarkierungen an Kurbelgehause
und Kurbelwelle identifiziert werden.

B: Position der Identifikationstarbe

C: Position der ldentifikationsmarkierung

D: Position der Identifikationsmarkierung (hinten rechts
am Kurbelgehause)

Die geeignete Dicke der Hauptlagerschalen 16 und 26
aus der folgenden Tabelle auswahlen.

E: Position der ldentifikationsfarbe (Seite)
F: Lasche
G: Olbohrung

Vorsicht

® Die Hauptlagerschalen 16 und 26 miissen in der
vorgeschriebenen Richtung eingebaut werden.
Die Hauptlagerschalen fiir den Lagerschalen Nr.
3 unterscheiden sich in der Dicke von den ande-
ren Lagerschalen,

¢ Die obere Hauptlagerschale 26 fiir den Lagerzap-
fen Nr. 3 weist unterschiedliche Form gegeniiber
den anderen Lagerschalen auf.
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Einheit: mm
Kurbelwelle Kurbelgehduse Hauptlagerschale
Ident}fikl?-
tionsfarbe . . ‘ .
: Groften- | Lagereinbauboh- Identifika-
{ldenti- Lagerzapfen-Au- i 5 |+ Lagerzap- ; :
;i,i{:rt,i?gs_ Rendurchmesser mﬁrgkue %gggelpnendurch %Brllﬁfarbe ol Lagerschalendicke | Spiel
rung}
NI. 1,2,4,5 2 098%  |0.040-0,085
A 72 +0,019 Schwarzf ’
+0,010 schwarz —0.014
_Or022 Nr. 3 2 _0'01 8 0,060 - 0,085
Keine (1) 68
-0,030 Nr 1,245 2 ~0.008 14 038-0,064
+0,010 002
B 72 ’ Blaufblau
+0 NI 3 o ~0018 14 058-0,084
: -0,022 ’ '
-0
0010 Nr. 1,2,4,5 2 0,004 0,040 - 0,066
A 72 g Gelb/gelb
-0.030 } Nr. 3 2 _0'014 0,060 - 0,086
Blau {1} 68 s _0‘004
-0,0
! Nr. 1,245 2 ! 0,038 - 0,065
B 79 +0,010 Schwarz/ —0,008
+0 schwarz 0014
Nr. 3 2 0,018 0,058 - 0,085
L: Untere Hauptlagerschale U: Obere Hauptlagerschale
A .E‘ UNTERES KURBELGEHAUSE EINBAUEN
Camm [ 218 (1) Eine gleichméRige Raupe von Dichtmittel A an der in der Ab-

© Mitsubishi Motors Corporation Jan. 1995

bildung gezeigten Position auf dem oberen Kurbelgehause
28 auftragen. {Raupen-Durchmesser: 2 + 1 mmj}

{2) Das untere Kurbelgehduse 17 innerhalb von 15 Minuten
nach dem Auftragen des Dichtmittels A an dem oberen Kur-
belgehause 28 anbringen.

Vorsicht
¢ Darauf achten, daR die Fliche, auf der das Dichtmit-

tel A aufgetragen werden soll, sauber und frei von
Fremdmaterial ist.

Wenn das untere Kurbelgehduse eingebaut wird,
darauf achten, daf3 das Dichtmittel A nicht auf umge-
bende Teile verschmiert wird.

Nach dem Einbau des unteren Kurbelgehduse min-
destens eine Stunde warten, bevor der Motor ge-
startet wird.

Das untere Kurbelgehause nochmals entfernen und
mit einer frischen Raupe von Dichtmittel A wieder
einbauen, wenn die Hauptlagerdeckelschrauben 15
nach dem Einbau wieder geldst oder entfernt wur-
den.
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03739

(3) Nachdem das untere Kurbelgehiuse 17 eingebaut wurde,
die folgenden Punkte bestétigen:
Glatte Drehung der Kurbelwelleneinheit 19
Axialspiel der Kurbelwelleneinheit 19 innerhalb des vorge-
schriebenen Grenzwertes (siehe Seite 11A-28-5.)

AXIALSPIEL DER KURBELWELLE

{1) Falls das Axialspiel den vorgeschriebenen Grenzwert libet-
steigt, die Druckplatten 18 und 25 durch Druckplatten der
Ubergrél3e ersetzen.

Druckpiatten-Einbau:

<Erhaltliche UbergroRen>
+0,15 mm, +0,30 mm, +0,45 mm

PF4 SCHRAUBE UND HAUPTLAGERDECKELSCHRAUBE
EINBAUEN

(1) Motordl diinn auf den Hauptlagerdeckelschrauben 15 auftra-
gen und die Schrauben in der in der Abbildung gezeigten Rei-
henfolge der Nummern @ — @ auf 20 Nm (2 mkp) festziehen.

(2) Danach die Schrauben in der oben gezeigten Reihenfolge
der Nummern um 1/4 Drehung (90°) festziehen

{3) Anschlieen die Schrauben nochmals um 1/4 Drehung (80°)
festziehen.

t4) Nachdem alle Hauptlagerdeckelschrauben 15 festgezogen
wurden, die Schrauben 14 in der in der Abbildung gezeigten
Reihenfolge der Nummern ® ~® mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen.

© Mitsubishi Motors Corporation Jan. 1995

PWEGS9412




4M4 MOTOR - Kurbelwelle und Kurbelgehause 11A-28-7
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03741

© Mitsubishi Motors Corporation  Jan. 1995

»G4 FRONTPLATTE EINBAUEN

{1) Eine gleichmiRige Raupe von Dichtmittel A ohne Unterbre-
chung auf der Kurbelgehauseeinheit 13 auftragen, wie es in
der Abbildung gezeigt ist. (Raupen-Durchmesser: 2+ 1 mm)

{2) Die Frontplatte 2 innerhalb von 15 Minuten nach dem Auftra-
gen von Dichtmittel A an der Kurbelgehauseeinheit 13 an-
bringen.

Vorsicht

o Darauf achten, daB die Flache, auf der das Dichtmit-
tel A aufgetragen werden soll, sauber und frei von
Fremdmaterial ist.

¢ Wenn die Frontplatte eingebaut wird, darauf achten,
daB die umgebenden Teile nicht mit Dichtmittel A
verschmiert werden.

¢ Nach dem Einbau der Frontplatte mindestens eine
Stunde warten, bevor der Motor gestartet wird.

¢ Die Schraube 1, mit der die Frontplatte 2 festgehal-
ten wird, dient auch zur Befestigung des Steuerge-
triebegehéuses. Die Frontplatte mit einer provisori-
schen Schraube anbringen, bis das
Steuergetriebegehause eingebaut wird.

pHe¢ HINTEREN WELLENDICHTRING UND HINTERES
WELLENDICHTRINGGEHAUSE EINBAUEN

(1) Motordl diinn auf der Spitze A auftragen, und den Wellen-
dichtring 11 in das hintere Wellendichtringgehéuse 12 ein-
bauen.

(2) Eine gleichmaRige Raupe von Dichtmitte! B auf der gezeig-
ten Position des hinteren Wellendichtringgehauses 12 auf-
tragen. [Raupen-Durchmesser: 3 £ 1 mim]

(3} Das hintere Wellendichtringgehduse 12 innerhalb von drei
Minuten nach dem Auftragen von Dichtmittel B an der Kur-
belgehauseeinheit 13 anbringen.

Vorsicht

o Darauf achten, daB die Flache, auf der das Dichtmit-
tel B aufgetragen werden soll, sauber und frei von
Fremdmaterial ist.

o Wenn das hintere Wellendichtringgehause einge-
baut wird, darauf achten, daf} die umgebenden Teile
nicht mit Dichtmittel B verschmiert werden.

¢ Nach dem Einbau des hinteren Wellendichtringge-
hauses mindestens eine Stunde warten, bevor der
Motor gestartet wird.

o Das hintere Wellendichtringgehause wieder ausbau-
en und nochmals mit einer frischen Raupe an Dicht-
mittel B einbauen, wenn die Schraube 10 (Befesti-
gung des hinteren Wellendichtringgehduses 12)
nach dem Einbau geldst oder entfernt wurde.

PWEG9412
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SERVICE BULLETIN

QUALITY INFORMATION ANALYSIS
MITSUBISHI OVERSEAS SERVICE DEPT. MITSUBISHI MOTORS CORPORATION

MOTORS

SERVICE BULLETIN

No.: MSB-99E11-505

Datum: 1999-11-15

Betreff: HINZUGEFUGTE BESCHREIBUNG DER
SPIELMESSUNGEN DER
NOCKENWELLENANTRIEBSKETTE

Gruppe: MOTOR

Entwurf Nr.:
99EN531510

KORREKTUR INTERNATIONAL
CAR

ADMINISTRATION
OFFICE

T.NITTA - PROJECT LEADER

Lomoal: TR

AFTER SALES SERVICE & CS PROMOTION

<Modell> <M/J>
(EC,EXP) PAJERO 99-10
(V10,v20,vV30,vV40)

1. Beschreibung:

Im Abschnitt INSTALLATION DER NOCKENWELLENANTRIEBSKETTE wurde eine
Beschreibung der Spielmessung der Nockenwellenantriebskette hinzugeflgt.

2. Anwendbare Handbiicher:

Handbuch Pub. Nr. Sprache Seite(n)
Motor der Baureihe 4M4 PWEE9409 (Englisch)| 11A-19-9
Werkstattanleitung PWES9410 (Spanisch)
PWEF9411 (Franzdsisch)
PWEG9412 (Deutsch)
PWED9413 (Niederlandisch)
PWEW9414 (Swedisch)




4M4 MOTOR - Steuerzahnrad und Ausgleichswelle 11A-19-9

P G4 STEUERKETTE EINBAUEN

(1) Das Nockenwellenrad 1 mit dem Spezialwerkzeug festhalten.
Komponenten des Spezialwerkzeugs — Nockenwellenrad-
Haltersatz.

A: Mutter

B: Unterlegescheibe
C: Abstandhalter

D: Einstellplatte

E: Mutter

G: Schraube

Darauf achten, daR die Ausrichtung ,1“ an der Zwischenzahnrad
und Kettenradeinheit 36 mit der Markierung an dem Kurbelwellen-
Zahnrad *3 ausrichtet ist.

(3) Die Ausrichtmarkierung “o” an der Zwischenzahnrad und
Kettenradeinheit 36 mit dem Kettenglied H der Steuerkette 2
ausrichten.

HINWEIS

Die Steuerkette 2 ist mit Ausrichtmarkierungen an zwei Stellen
versehen: ein helles weiltes Kettenglied H an einer Stelle und ein
Paar von hellen weil3en Kettengliedern J an einer anderen Stelle.

(4) Die Steuerkette 2 an dem Nockenwellenrad 1 anbringen und dabei

die Markierung “0” an dem Nockenwellenrad 1 mit dem Kettenglied

J der Steuerkette 2 ausrichten.

Die Zwischenscheibe 35 mit der Frontmarkierung ,,F“ nach auf3en

gerichtet anbringen.

s

G

Die aufgestempelte Linie auf der Einstellplatte D und die Mutter E
ausrichten, und das Nockenwellenrad 1 in der normalen
Betriebsposition einsetzen. Den Spannerhebel 4 von Hand driicken,
um die Steuerkette 2 zu spannen.

Das Spiel K der gespannten Steuerkette 2 messen. Falls der
MeRwert von dem vorgeschriebenen Grenzwert abweicht, die
Steuerkette erneuern.

—~
()
Rt

—
~
~

Sollwert: 16,5 mm

Grenzwert: 9,0 mm <Zugefugt>

<Zugefugt>

Die Messung muf an einem engeren Innenbereich
der Nockenwellenantriebskette durchgefuhrt —
werden.




SERVICE BULLETIN

QUALITY INFORMATION ANALYSIS

MITSUBISHI OVERSEAS SERVICE DEPT. MITSUBISHI MOTORS CORPORATION
MOTORS
SERVICE BULLETIN |No.: MSB-99E11-506REV
i} Datum: 2000-12-30 <Modell> <M/J>
Betreff: ZUSATZLICHE VORSICHTSMASSNAHMEN BEI |(EC)PAJERO 94-10
ANGEZOGENEN SCHRAUBEN DURCH (V10,20,30,40)
ANWENDUNG DER KUNSTSTOFFBEREICH-
ANZUGSMETHODE
Gruppe: MOTOR Entwurf Nr.:
99EN592316
KORREKTUR INTERNATIONAL Z , W
CAR -
ADMINISTRATION T.NITTA - PROJECT LEADER
OFFICE AFTER SALES SERVICE & CS PROMOTION

HINWEIS: Diese Servicemitteilung tritt an die Stelle der vorigen Servicemitteilung MSB-99E11-506
1. Beschreibung:

Dem nachstehenden Werkstatthandbuch fur den 4M4-Motor ist eine Beschreibung der
Wiederverwendung von Schrauben im Kunststoffbereich hinzugefliigt, um das Handbuch auf den
letzten Stand zu bringen.

2. Anwendbare Handbiicher:

Handbuch Pub. Nr. Sprache Seite(n)
MOTOR Serie 4M4 PWEE9409 (Englisch) | 11A-13-4,
Werkstattanleitung PWES9410 (Spanisch) | 11A-28-6
Motor & Getriebe PWEF9411 (Franzésisch)
PWEG9412 (Deutsch)
PWED9413 (Niederlandisch)
PWEW9414 (Schwedisch)

3. Einzelheiten:




11A-13-4 4M4 MOTOR - Ventildeckel und Zylinderkopfeinheit

03769

A auf der folgenden Seite

hinzugefiigt.

Wenn nur die Dichtung ausgetauscht werden soll, die an der Oberseite

der Kurbelgehé&useeinheit *5 aufgestempelte Identifikationsmarkierung

kontrollieren und die Einheit mit der gleichen Klassifikationsmarkierung

wahlen.

HINWEIS:

Falls keine Identifikationsmarkierung aufgestempelt ist, die Klassifikation

C wahlen.

Vorsicht

. Falls ein Kolben ein Pleuel usw. Ausgetauscht wurde,
unbedingt den Kolbeniiberstand messen, da der Austausch
den Kolbeniiberstand dndern kann.

= B € ZYLINDERKOPFEINHEIT EINBAUEN

(1) Eine geeignete Zylinderkopfdichtung 14 auswéhlen.

(2) Dichtmittel gleichmaBig an dem oberen Teil J der Trennflachen der
Steuergetriebeeinheit *4 und der Kurbelgehauseeinheit *5
auftragen.

(8) Innerhalb von drei Minuten nach dem Auftragen des Dichtmittels
die Zylinderkopfeinheit 13 mit der angebrachten
Zylinderkopfdichtung 14 an der Kurbelgeh&useeinheit *5 anbringen.
Vorsicht
e Vor dem Auftragen von Dichtmittel ist darauf zu achten, daB

die Auftragsfldche sauber und frei von Fremdmaterial ist.

e Wenn die Zylinderkopfeinheit eingebaut wird, unbedingt
vorher Dichtmittel auftragen.

e Nachdem die Zylinderkopfeinheit montiert wurde, fiir
mindestens eine Stunde warten, bevor der Motor gestartet
wird.

(4) Falls die Zylinderkopfschrauben 11 nach dem Einbau der
Zylinderkopfeinheit gelést oder entfernt wurden, unbedingt das
vorhandene Dichtmittel durch einen neuen Anstrich ersetzen.

B auf der folgenden
Seite hinzugefigt.

(5) Die Zylinderkopfschrauben 11 festziehen, und zwar die M12
Schrauben (1) bis @8) und die M8 Schrauben (9) und @9. Dabei die
folgende Anzugsreihenfolge einhalten:

Festziehen der Schrauben (1)-(8)

(a) Eine Unterlegescheibe 12 an jeder Zylinderkopfschraube 11
anbringen, wobei die abgescherte Seite K in der in der
Abbildung gezeigten Richtung angeordnet sein muf3.

(b) Motordél dinn und gleichméaBig auf dem Gewinde jeder
Zylinderkopfschraube 11 auftragen und diese Schrauben in der
in der Abbildung gezeigten Reihenfolge auf 100 Nm (10 mkp)
festziehen.

(c) Die festgezogenen Zylinderkopfschrauben 11 in der
umgekehrten Reihenfolge I16sen und danach in der gezeigten
Reihenfolge wiederum auf 50 Nm (5 mkp) festziehen..

(d) Danach die Zylinderkopfschrauben 11 um eine weitere
¥4 Drehung (90°) in den vorgeschriebenen Reihenfolge
festziehen.

(e) SchlieBlich die Zylinderkopfschrauben 11 um eine weitere
¥4 Drehung (90°) festziehen.

Festziehen der Schrauben (9) und
Nachdem die Schrauben (1) bis @8) richtig festgezogen wurden, die
Schrauben (9) und @0 mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment

\ festziehen.




<Zugefugt> A

11

21229

Vorsicht

o Bei Wiederverwendung der Zylinderkopfschraube 11,
sicherstellen, daB eine Stanzmarkierung D im Kopf
der Zylinderkopfschraube angebracht wird, jedesmal,
wenn die Schraube wiederverwendet wird.

e Die Zahl der Stanzmarkierungen bezeichnet, wie oft
die Schraube im Kunststoffbereich verwendet wurde.

<Zugefligt> B

Vorsicht

Da Zylinderkopfschrauben 11 nach der Kunststoffzonen-
Befestigungsmethode befestigt werden, sollten diese nicht
weiter angezogen werden, nachdem sie mit dem
vorgeschriebenen Winkel angezogen wurden.




11A-28-6

4M4 MOTOR - Kurbelwelle und Kurbelgehause

03739

AXIALSPIEL DER KURBELWELLE
(1) Falls das Axialspiel den vorgeschriebenen Grenzwert Ubersteigt,

die Druckplatten 18 und 25 durch Druckplatten der UbergréBe
ersetzen.

Druckplatten-Einbau:

<Erhéltliche UbergréBen>
+0,15 mm (+0,0059 in.), +0,30 mm (+0,0118 in.), +0,45 mm
(+0,0177 in.)

2 F € SCHRAUBE UND HAUPTLAGERDECKELSCHRAUBE

EINBAUEN /(_

(1) Motordl dinn auf den Hauptlagerdeckelschrauben 15 auftragen unad\

die Schrauben in der in der Abbildung gezeigten Reihenfolge der
Nummern (7) — @) auf 20 Nm (2 mkp) festziehen.

(2) Danach die Schrauben in der oben gezeigten Reihenfolge der

Nummern um % Drehung (90°) festziehen.

(8) AnschlieBend die Schrauben nochmals um % Drehung (90°)

festziehen.

(4) Nachdem alle Hauptlagerdeckelschrauben 15 festgezogen wurden,

die Schrauben 14 in der in der Abbildung gezeigten Reihenfolge
der Nummern (1)-@6) mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen.

A 2 G € FRONT PLATE INSTALLATION
(1) Eine gleichmafBige Raupe von Dichtmittel A ohne Unterbrechung

auf der Kurbelgehauseeinheit 13 auftragen, wie es in der Abbildung
gezeigt ist. (Raupen-Durchmesser: 2 + 1 mm)

(2) Die Frontplatte 2 innerhalb von 15 Minuten nach dem Auftragen

von Dichtmittel A an der Kurbelgeh&useeinheit 13 anbringen.

Vorsicht

Darauf achten, daB die Flache, auf der das Dichtmittel A auf-
getragen werden soll, sauber und frei von Fremdmaterial ist.
Wenn die Frontplatte eingebaut wird, darauf achten daB die
umgebenden Teile nicht mit Dichtmittel A verschmiert werden.
Nach dem Einbau der Frontplatte mindestens eine Stunde
warten, bevor der Motor gestartet wird.

Die Schraube 1, mit der die Frontplatte festgehalten wird, dient
auch zur Befestigung des Steuergetriebegehéuses. Die
Frontplatte mit einer provisorischen Schraube anbringen, bis
das Steuergetriebegehéuse eingebaut wird. <Zugefigt>

Vorsicht

Da die Haupt-Hutschrauben 2 nach der Kunststoffzonen-
Befestigungsmethode befestigt werden, sollten diese nicht weiter
angezogen werden, nachdem sie einmal angezogen wurden..

28966

Vorsicht

Wenn die Haupt-Hutschrauben 2 wiederverwendet werden missen,
stellen Sie sicher, daB3 die Stanzmarkierung A am Kopf jeder der
Haupt-Hutschrauben vorgesehen wird, jedesmal daf3 die Schrauben
verwendet werden.

Die Zahl der Stanzmarkierungen bezeichnet, wie oft eine Schraube
im Kunststoffbereich verwendet wurde.

Erneuern Sie die Schraube, wenn im Kopf der anzuziehenden
Schraube drei Stanzmarkierungen vorhanden sind.

<Zugefugt>



SERVICE BULLETIN

QUALITY INFORMATION ANALYSIS

MITSUBISHI OVERSEAS SERVICE DEPT. MITSUBISHI MOTORS CORPORATION
MOTORS
SERVICE BULLETIN |No.: MsB-00E11-508
_ Datum: 2001-07-25 <Modell> <M/J>
Betreff: HINZUFUGUNG UND KORREKTUR DER ) (EC)PAJERO/ 94-01
ANGABEN UBER DAS BOHRVERFAHREN FUR | MONTERO(V10-
ZYLINDER DES 4M40-MOTORS 40)
Gruppe: MOTOR Entwurf Nr.: 0OOEN600518
KORREKTUR g‘;:RNAT'ONA'— . 7 A ..
ADMINISTRATION T.MASAKI-MANAGER
OFFICE TECHNIGAL SERVICE PLANNING

1. Beschreibung:

Es wurde festgestellt, daf3 das nachfolgende Werkstatthandbuch einige fehlerhafte
Beschreibungen enthalt und dal3 Angaben Uber die Zylinderbohrverfahren fur den 4M40-Motor mit
Turbolader fehlen; es sind Angaben hinzuzufligen Gber die Bohrwerkzeugspitze, die zum
Zylinderbohren eingesetzt wird und die vorhandene Information (iber die UbermaB-Kolben muf3
berichtigt werden.

2. Ahwendbare Handbiicher:

Handbuch Pub. Nr. Sprache Seite(n)
MOTOR 4M4 PWEE9409 (Englisch) | 11A-24-3
WERKSTATTANLEITUNG PWES9410 (Spanisch)
PWEF9411 (Franzdsisch)
PWEG9412 (Deutsch)
PWED9413 (Niederlandisch)
PWEW9414 (Schwedisch)




3. Einzelheiten:
4M4 MOTOR - Kolben und Pleuel 11A-24-3

KOLBEN UND PLEUEL UND OBERE KURBELGEHAUSE-
EINHEIT

Z 20 mm y (1) Falls die obere Kurbelgehauseeinheit *2 einen Zylinder enthélt,

2

dessen Innendurchmesser den vorgeschriebenen Grenzwert
Ubersteigt, wie folgt vorgehen:

2 [ MotorohseFarbolader |<Geldscht> i

% 130 mm Alle Zylinder auf einen Innendurchmesser der Ubergré3e aufbohren

% (5,12in.) und honen und die Kolben und Kolbenringe entsprechend austauschen.
é o0 & <Gel6scht>

Die auseeinnei chen.

A: Zylinder-Innendurchmesser-MeBposition (Axialrichtung der
Kurbelwelle)

B: Zylinder-Innendurchmesser-MeBposition (im rechten Winkel zur

58.6 mm Kurbelwelle) 3

2.3in.) C: Kolben-AuBendurchmesser-MeBposition

O (2) Falls die obere Kurbelgehauseeinheit *2 einen Zylinder enthalt, bei

THUIIINEY-

05158

'*H.

-H‘L-—J

t

c dem das Spiel zwischen Kolben und Zylinder von dem
vorgeschriebenen Sollwert abweicht, wenn die Zylinder-
innendurchmesser der Spezifikation entsprechen, wie folgt vorgehen.
/__\J Motor olader )
03375 Alle Zylinder auf einen hmes ergréBe aufbohren
und honen und die K olbenri echend austauschen.

urbolader
<Gedndert>| zwei v

Kolben austauschen. |und Kolbenring| \

ZYLINDERBOHRUNG <Zugefugt> <Geloscht>

<Geldscht> (T)~Einen Kolben-AuBendurchmesser der UbergréBe passe

und 1,00 mm. Aufgrund des gewahlten Kolben-
AuBBendurchmessers der Ubergrée ist der Bohrungsdurchmesser zu

<*Ifi|cht|g> bestimmen, auf den die Zylinder erhalten wird.

Hontoleranz (3) Die folgende Formel verwenden, wenn der aufzubohrende Zylinder-

Motor ohne Turbo- _ Innendurchmesser bestimmt wird>

I'adtter it Turb _0’02 mm (0,0008 in.) Aufzubohrender Zylinder-Innendurchmesser + Kolben-

otormit Turbo . AuBendurchmesser + Spiel zwischen Kolben und Zylinder* -
lader 0,05 mm (0,0020 in.) Honzugabe**
| *Spiel zwischen Kolben und Zylinder: 0,04-0,05 mm (0,0016-0,0020 in.)
= Horsomebe=502 mm | <Falsch>
<Zugefligt> "7(4) Alle Zylinder auf den bestimmten Innendurchmesser aufbohren und
CINWEIS danach auf das Fertigmal3 honen.
Vorsicht

* Beim Zylinderbohren von Motoren 1. Die Zylinder in der Reihenfolge Nr.2 — Nr.4 — Nr.1 — Nr.3

mit Turbolader ist unbedingt ein =

. o aufbohren, um Verformung des Kurbelgehduses aufgrund der
kubisches Bornitrid (CBN) beim Aufbohren entstehenden Warme zu vermeiden.
einzusetzen 2. Wenn die Zylinder gehont werden, darauf achten, daB der
erhaltene Bohrungsdurchmesser dem Gesamtwert aus

<Richtig> Kolben-AuBendurchmesser und Spiel zwischen Kolben und
Standardspiel Zylinder entspricht. Zusatslich sind beim Honen die folgenden
Motor ohne Turbo- Spezifikation einzuhalten:
lader 0,04 — 0,05 mm e Gehonte Oberflachenrauhigkeit: 2 - 4 ym
(0,0016 —0,0020 in.) o Kreuzmusterwinkel: 15 - 25°
Motor mit Turbolader 0,07 — 0,08 mm e Rechtwinkeligkeit der Zylinderbohrung: 0,05 mm (0,020 in.)

(0,0028 —0,0032 in.) | 3. Nach dem Honen nochmals das Spiel zwischen Kolben und
| Zylinder Uberpriifen.

| Sollwert: 0,08 —0,05-mm{0;0016—0;0200R.) |
<Falsch>

\ 4
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