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MOTOR 4G9 (E-W) - Allgemeine Informationen

11A-0-3

ALLGEMEINE INFORMATIONEN

4G92

Beschreibung

4G92-SOHC

4G92-DOHC-MIVEC

Bauart

Reihenmotor mit einer obenliegen-
den Nockenwelle und h&ngenden
Ventilen

Reihenmotor mit zwei obenliegen-
den Nockenwellen und hédngenden
Ventilen

Anzahl der Zylinder 4 4
Brennraum Dachférmig Dachférmig
Hubraum dm?3 1597 1597
Bohrung mm 81,0 81,0
Kolbenhub mm 77,5 77,5
Verdichtungsverhaltnis 10,0 11,0
Steuerzeiten | EinlaB- Offnet 20°, 14°* 17° (Niedrige Drehzahl)
ventil (vor OT) 47,5° (Hohe Drehzahl)
SchlieBt 42°, 58°* 31° (Niedrige Drehzahl)
(nach OT) 72,5° (Hohe Drehzahl)
AuslaB- Offnet 54°, 52°* 41°(Niedrige Drehzahl)
ventil (vor UT) 70° (Hohe Drehzahl)
SchlieBt 2°,16°* 11° (Niedrige Drehzahl)
(nach OT) 35° (Hohe Drehzahl)

Schmiersystem

Druckumlaufschmierung mit Haupt-
stromfilter

Druckumlaufschmierung mit Haupt-
stromfilter

Olpumpe

Trochoid-Rotorpumpe

Trochoid-Rotorpumpe

Kuhlsystem

Zwangsumlauf-Flussigkeitskuh-
lung

Zwangsumlauf-Flussigkeitskih-
lung

KihImittelpumpe

Zentrifugal-Flugelrad-Typ

Zentrifugal-Flugelrad-Typ

*: LANCER fur allgemeine Exportlander und CARISMA fir 6B-Modell
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11A-0-4

MOTOR 4G9 (E-W) - Aligemeine Informationen

4G93

Beschreibung 4G93-SOHC 4G93-DOHC 4G93-DOHC-GDI

Bauart Reihenmotor mit einer | Reihenmotor mit zwei | Reihenmotor mit zwei
obenliegenden obenliegenden obenliegenden
Nockenwelle und han- | Nockenwellen und | Nockenwellen und
genden Ventilen héngenden Ventilen héngenden Ventilen

Anzahl der Zylinder 4 4 4

Brennraum Dachférmig Dachférmig Dachférmig

Hubraum dm3 1834 1834 1834

Bohrung mm 81,0 81,0 81,0

Kolbenhub mm 89,0 89,0 89,0

Verdichtungsverhaltnis 10,0, 9,5 10,5 11,7*1, 12,02

Steuerzeiten Einlass- Offnet 14° 20° 15°

ventil (vor OT)
SchlieBt 50° 60° 56°
(nach OT)
Auslass- | Offnet 58° 61° 55°
ventil (vor UT)
SchlieBt 10° 15° 15°
(nach OT)

Schmiersystem Druckumlaufschmie- Druckumlaufschmie- Druckumlaufschmie-
rung mit Hauptstromfil- | rung mit Hauptstromfil- | rung mit Hauptstromfil-
ter ter ter

Olpumpe Trochoid-Rotorpumpe | Trochoid-Rotorpumpe | Trochoid-Rotorpumpe

Kuhlsystem Zwangsumlauf-Flus- Zwangsumlauf-Flus- Zwangsumlauf-Flus-
sigkeitskihlung sigkeitskihlung sigkeitskihlung

KuhImittelpumpe Zentrifugal-Flugelrad- | Zentrifugal-Fligelrad- | Zentrifugal-Flugelrad-
Typ Typ Typ

*1: Bis Modell 1999
*2: Ab Modell 2000
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MOTOR 4G9 (E-W) — Allgemeine Informationen

11A-0-5

4G94

Beschreibung

4G94-SOHC

4G94-DOHC-GDI

Bauart

Reihenmotor mit zwei obenliegen-
den Nockenwellen und hdngenden
Ventilen

Reihenmotor mit zwei obenliegen-
den Nockenwellen und hangenden
Ventilen

Anzahl der Zylinder 4 4
Brennraum Dachférmig Dachférmig
Hubraum dms3 1999 1999
Bohrung mm 81,5 81,5
Kolbenhub mm 95,8 95,8
Verdichtungsverhaltnis 9,5 10,6
Steuerzeiten Einlass- Offnet 2° 15°
ventil (vor OT)
Schlief3t 58° 51°
(nach OT)
Auslass- | Offnet 58° 55°
ventil (vor UT)
Schlief3t 10° 15°
(nach OT)
Schmiersystem Druckumlaufschmierung mit Haupt- | Druckumlaufschmierung mit Haupt-
stromfilter stromfilter
Olpumpe Trochoid-Rotorpumpe Trochoid-Rotorpumpe
Kuhlsystem Zwangsumlauf-Flussigkeitskih- Zwangsumlauf-Flussigkeitskih-
lung lung
KihImittelpumpe Zentrifugal-Fligelrad-Typ Zentrifugal-Fligelrad-Typ
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MOTOR 4G9 (E-W) — Technische Daten

11A-1-1

1. TECHNISCHE DATEN
WARTUNGSDATEN

Beschreibung Sollwert Grenzwert
Zahnriemen
Uberstandsbetrag der Stange des Riemenspannungs-Nachstellers | 11 -
(nach Ausbau aus dem Motor) mm
Hub der Stange des Riemenspannungs-Nachstellers mm Nicht Uber 1 -
Uberstandsbetrag der Stange des Riemenspannungs-Nachstellers | 3,8 — 4,5 -
(Prifung ohne Ausbau aus dem Motor) mm
Kipphebel und Nockenwelle
Nockenhdhe der 4G92—SOHC*L Einlass 37,34 36,84
Nockenwelle mm Auslass 36,79 36,29
4G92—SOHC*2 Einlass 37,78 37,28
Auslass 37,83 37,33
4G92—SOHC*3 Einlass 36,92 36,42
Auslass 36,70 36,65
4G93-SOHC*4 Einlass 37,53 37,03
Auslass 37,64 37,14
4G93-SOHC*5 Einlass 37,11 36,61
Auslass 37,15 36,65
4G94—SOHC Einlass 37,91 37,41
Auslass 37,70 37,20
4G93-DOHC Einlass 35,31 34,81
Auslass 35,20 34,70
4G93-DOHC—-GDI Einlass 35,49 34,99
Auslass 34,73 34,23
4G94-DOHC—-GDI Einlass 35,49 34,99
Auslass 34,91 34,41
Ventilspiel mm Einlass 0,09 -
Auslass 0,20 -
Nockenwellenzapfen-AuRendurchmesser SOHC 26,0 -
mm DOHC 45,0 -
Kipphebel und Nockenwelle (MIVEC)
Nockenhdhe mm Einlass A 36,41 36,91
Einlass B 33,58 33,08
Auslass A 35,83 35,33
Auslass B 34,24 33,74
Ventilspiel (bei kaltem Motor) mm Einlass 0,1 -
Auslass 0,2 -

*1:  LANCER und CARISMA fiir Europa

*2: LANCER fiir allgemeine Exportlander und CARISMA fiir 6B-Modell

*3: LANCER fiir Europa ab Modell 2001 und CARISMA fiir Europa ab Modell 2001

*4: Ausgenommen fir Europa
*5: Fir Europa
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11A-1-2

MOTOR 4G9 (E-W) — Technische Daten

Beschreibung Sollwert Grenzwert
Zylinderkopf und Ventile
Verzug der Dichtflache am Zylinderkopf mm Unter 0,03 0,2
Max. zul. Schleifabtrag am Zylinderkopf mm - 0,2*
*Gesamtnachbearbeitungstiefe fur Zylinderkopf und Zylinderblock
Gesamthohe des Zylinderkopfs mm SOHC 119,9-120,1 -
DOHC 131,9-132,1 -
DOHC-MIVEC 119,8 - 120,0 -
DOHC-GDI 131,9-132,1 -
Ventiltellerhéhe mm SOHC Einlass 1,0 0,5
Auslass 1,3 0,8
DOHC Einlass 1,0 0,5
Auslass 1,2 0,7
Ventilgesamthéhe mm | SOHC Einlass 110,15 109,65
Auslass 113,70 113,20
DOHC Einlass 104,19 103,69
Auslass 103,87 103,37
DOHC-MIVEC Einlass 115,63 115,13
Auslass 115,63 115,13
DOHC-GDI Einlass 104,19 103,69
Auslass 103,87 103,37
Lange der ungespannten Feder mm SOHC (mit | 50,9 49,9
Ventilspielausgleich)
SOHC (mit Einstell- | 49,5 48,5
schraube)
DOHC 45,0 44,0
DOHC-MIVEC 51,5 50,5
DOHC-GDI 44,8 43,8
Rechtwinkligkeit (Abweichung) Max. 2° 4°
Spiel zwischen Ventil- | Ausgenommen Einlass 0,02 - 0,05 0,10
schaft und Ventilfuih- | DOHC-GDI
rung mm fir PAJERO io Auslass 0,05 -0,09 0,15
DOHC-GDI Einlass 0,02 - 0,05 0,10
fir PAJERO fo Auslass 0,04 — 0,06 0,15
Ventilsitz-Ventilkontaktbreite mm 09-1,3 -
Uberstand der Ventilfiihrung tiber obere Zylinder- | SOHC 14,0 -
kopfflache mm DOHC 19,0 _
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MOTOR 4G9 (E-W) — Technische Daten

11A-1-3

Beschreibung Sollwert Grenzwert
Ventilschaft-Uberstand | SOHC Einlass 49,30 49,80
mm Auslass 49,35 49,85
DOHC Einlass 46,70 47,20
Auslass 46,65 47,15
DOHC-MIVEC Einlass 58,13 58,63
Auslass 57,85 58,35
DOHC-GDI Einlass 46,70 47,20
Auslass 46,65 47,15
Schaftlange der Zylinderkopfschrauben mm - 96,4
Ventilschaft-Aul3endurchmesser mm 6,0 -
Ventiltellerwinkel 45° — 455° -
Ventilfederspannung/Einbauhéhe N/mm SOHC 216/44,2 -
DOHC 255/44,5 —
DOHC-MIVEC 255/44,5 -
DOHC-GDI 196/37,5 -
Ventilfihrungs-Innendurchmesser mm 6,0 -
Steuergehause, Olpumpe und Olwanne
Radialspiel mm 0,06 — 0,18 -
Axialspiel mm 0,04 - 0,10 -
Spiel zwischen dem Auf3en- und Pumpengehduse mm 0,10-0,18 0,35
Kolben und Pleuel
Spiel Kolbenring zur Kolbenringnut mm Nr. 1 0,03 - 0,07 0,1
Nr. 2 0,02 - 0,06 0,1
Kolbenringstol3 mm Nr. 1 4G92, 4G93 0,25-0,40 0,8
4G94 0,15 -10,30 0,8
Nr. 2 0,40 - 0,55 0,8
Olabstreifring SOHC (4G92, 4G93) 0,20 - 0,60 1,0
SOHC (4G94), DOHC 0,10 -0,35 1,0
Kurbelzapfen-Lagerspiel mm 0,02 - 0,05 0,1
Einpresskraft N [Raumtemperatur] 4500 - 14700 -
Seitenspiel am Pleuelfu? mm 0,10 - 0,25 0,4
Kolbenbolzen-Auf3endurchmesser mm 19,0 -
Kolben-AuRendurchmesser mm 4G92, 4G93 81,0 -
4G94 81,5 -
Kurbelwelle, Zylinderblock, Schwungrad und Antriebsscheibe
Hauptlagerzapfen-Lagerspiel mm 0,02 - 0,04 0,1
Verzug der Dichtflache am Zylinderblock mm 0,05 0,1
Max. zul. Schleifabtrag am Zylinderblock mm - 0,2*
*Gesamtnachbearbeitungstiefe von Zylinderkopf und Zylinderblock
© Mitsubishi Motors Corporation Marz 2001 PWEG9505-1 Revidiert




11A-1-4

MOTOR 4G9 (E-W) — Technische Daten

Beschreibung Sollwert Grenzwert
Gesamthohe des Zylinderblocks mm 4G92 243,5 -
4G93 263,5 -
4G94 286,7 -
Zylinderblock-Innendurchmesser mm 4G92, 4G93 81,0 -
4G94 81,5 -
Spiel zwischen Kolben und Zylinder mm 0,02 - 0,04 -
Schaftlange der Lagerdeckelschrauben mm - 71,1
Kurbelwellenaxialspiel mm 0,05-0,25 0,4
Hauptlagerzapfen-AuRendurchmesser mm 50 -
Kurbelzapfen-AuRendurchmesser mm 45 -
ABMESSUNGEN FUR NACHBEARBEITUNG
Beschreibung Sollwert
Zylinderkopf und Ventile
UbergroRen fiir Ventilfiihrungsbohrung (Einlass und Auslass) mm 0,05 11,05 - 11,07
0,25 11,25 - 11,27
0,50 11,50 - 11,52
UbergroRe fir Einlassventilsitzbohrung mm | SOHC 0,30 31,80 -31,83
0,60 32,10 - 32,13
DOHC 0,30 34,30 — 34,32
0,60 34,60 — 34,62
UbergroRe fir Auslassventilsitzbohrung mm | SOHC 0,30 29,30 - 29,32
0,60 29,60 — 29,62
DOHC 0,30 30,80 — 30,82
0,60 31,10 - 31,13
Kurbelwelle, Schwungrad und Antriebsscheibe
Ovalitat und Konizitat der Hauptlager- und Kurbelzapfen mm 0,005
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MOTOR 4G9 (E-W) — Technische Daten 11A-1-5

ANZUGSMOMENTE

Beschreibung Nm

Generator und Zindsystem

Olmessstab 13
Zundverteiler 12
Zundspule 10
Zundkerze 25
Kurbelwellenschraube 182+ 4
Spannlasche (M8) 23
Spannlasche (M10) 49
Sicherungsschraube 23
Einstellschraube 5
Servolenkungspumpen-Riemenscheibe 25
Servolenkungspumpen-Halterungsstitze 49
Servolenkungspumpenhalterung (M8) 21
Servolenkungspumpenhalterung (M10) 44
Generator-Scharnierschraube 44
Mittlere Abdeckung 3
Zundaussetzungssensor (M6) 5
Zundaussetzungssensor (M8) 23
Halterung des Ziindaussetzungssensors 10
Nockenpositionssensor 9
Nockenpositionssensorstitze 13
Nockenpositionssensorzylinder 21
Motordeckel 29

Zahnriemen

Nockenwellenradschraube 88
Nockenpositionssensor 9,8
Kurbelwinkelsensor 9,8
Zahnriemenabdeckung, hinten 11
Obere Zahnriemenabdeckung, hinten 11
Zahnriemen-Spanner 24
Motorstiutzhalterung, rechts 49
Anbauhalterung fiir Zubehor 49
Zahnriemenabdeckung 11
Riemenspanner-Riemenscheibe 49
Riemenspannerarmschraube 44
Riemenspannungs-Nachstellerschraube 13
Riemenleitrollenschraube 36
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11A-1-6 MOTOR 4G9 (E-W) — Technische Daten

Beschreibung Nm
Kraftstoffanlage und Abgasreinigungssystem

Beluftungsrohr 21
Kraftstoffpumpe 18
Vergaser 17
Abgasruckfiihrungsventil 21
Abdeckung <Ohne Abgasrickfiihrungsventil> 12
Kraftstoffricklaufleitung 9
Verteilleitung 12
Kraftstoffdruckregler 9
Drosselklappengehausestitze <MIVEC> 23
Drosselklappengehausestitze <4G94> 24
Drosselklappengehéause 19
Gasseilzughalterung 19
Stitze 24
Kabelbaumhalterung 11
Unterdruckschlauch und -leitung <Motor mit Magnetventil> (Flanschschraube) | 11
Unterdruckschlauch und -leitung <Motor mit Magnetventil> (Schraube und | 9
Scheibe)

Unterdruckschlauch und -leitung <Motor ohne Magnetventil> 10
Magnetventil 9
Drosselklappengehduse und Abgasrickfihrungssystem (GDI)
Luftspeicher-Resonator 9
Ansaugkrimmerstitze (M8) 20
Ansaugkriimmerstitze (M10) 30
Kahlmittelschlauchklemme 13
KahImittelleitung 11
Drosselklappengehéause 18
Drosselklappenstitze <CARISMA fiir Modell 2001, SPACE STAR fur Modell | 24
2001, GALANT>

Drosselklappenstiitze <fur PAJERO io — 4G94> 18
Abgasruckfiihrungsventil (Schraube und Scheibe) 18
Abgasruckfiihrungsventil (Flanschschraube) 24
Motorhanger 18
Abgasruckfiihrungsventil-Stiitzschraube 18
Abgasruckfihrungsventil-Stitzmutter 23
Luftbypassventil 9
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MOTOR 4G9 (E-W) — Technische Daten 11A-1-6a

Beschreibung Nm

Ansaugkrimmer und Auspuffkrimmer

Auspuffkrimmer (M8) 18
Auspuffkrimmer (M10) 29
Auspuffkrimmerhalterung (M8) 19
Auspuffkrimmerhalterung (M10 Schraube und Scheibe) 35
Auspuffkrimmerhalterung (M10 Flanschschraube) 98
Motorhanger (Schraube mit Kopfmarkierung ,4") 12
Motorhanger (Schraube mit Kopfmarkierung ,,7") 19
Olmessstabfiihrung 14
Verstarkersensor 5

Einlasslufttemperatursensor 13
Hitzeschild 13
Ansaugkrimmer 20
Ansaugkrimmerstitze 31
Lambda-Sonde 44

Ansaugkrimmer (GDI)

Unterdruckleitung und -schlauch <Ausgenommen fiir PAJERO io> 11
Unterdruckleitung und -schlauch <Fir PAJERO io> 9
Magnetventil 9
Kraftstoffpumpenschutz 23
Stecker-Halterung 11
Verzweigungsrohr (M6 x 14) 11
Verzweigungsrohr (M6 x 18) 9
Ansaugkrimmerstitze 30
Gasseilzughalterung 9
Unterdruckleitung 11
Ansaugkrimmer 19

Auspuffkrimmer (GDI)

Olmessstabfiihrung 13
Auspuffkrimmerdeckel 13
Motorhangerschraube 24
Motorhangermutter (M8) 18
Motorhangermutter (M10) 29
Auspuffkrimmerhalterung (M8 x 20) 18
Auspuffkrimmerhalterung (M8 x 22) 35
Auspuffkrimmerhalterung (M8 x 25) 19
Auspuffkrimmerhalterung (M10) 35
Auspuffkrimmerhalterung <Fur PAJERO io> 98
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11A-1-6b

MOTOR 4G9 (E-W) — Technische Daten

Beschreibung Nm
Auspuffkrimmer (M8) 17
Auspuffkrimmer (M10) 29
Einspritzdise und Kraftstoffpumpe (GDI)

Kraftstoff-Unterdruckleitung (M6) 18
Kraftstoff-Unterdruckleitung (M8) 9
Kraftstoffstitzen 9
Klemme 9
Kraftstoff-Zufuihrleitung 11
Kraftstoffpumpe 17
Steckerhalterung 11
Kraftstoffleitung 11
Kraftstoffricklaufleitung 11
Kraftstoff-RUckfuhrleitungsklemme 9
Kraftstoff-Hochdruckregler 18
Kraftstoffdrucksensor <Ausgenommen fir PAJERO io> 23
Kraftstoffdrucksensor <Fur PAJERO io> 18
Distanzhulse 18
Pumpennockenwellengeh&use 23
Einspritzhalterung 22
Verteilleitung und Einspritzdiise 11
Ansaug- und Auspuffkrimmer <4G94-GDI fur PAJERO io>

Unterdruckleitung und -schlauch 9
Magnetventil 9
Kraftstoffpumpenschutz 23
Steckerhalterung 11
Ansaugkrimmerstitzenmutter 29
Ansaugkriimmerstitzenschraube 31
Niederdruck-Kraftstoffleitung 9
Ansaugkrimmer 20
Auspuffkrimmerdeckel 13
Motorhanger 18
Auspuffkrimmerhalterung 98
Auspuffkrimmer (M8) 17
Auspuffkrimmer (M10) 29
Kuhlmittelpumpe und Kuhlmittelschlauch

KahImittelpumpe 24
KahImittel-Einlassleitung 14
Thermostatgehause 24
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MOTOR 4G9 (E-W) — Technische Daten 11A-1-6¢C

Beschreibung Nm
KahImittel-Einlassstutzen <Ausgenommen PAJERO io> 19
Kahlmittel-Einlassstutzen <PAJERO io> 24
KahImittel-Bypasstutzen 24
KahImittelleitung 14
KahImittel-Auslassstutzen <Ausgenommen PAJERO io> 19
Kuhlmittel-Auslassstutzen <PAJERO io> 24
KahImitteltemperaturgeber 10
KahImitteltemperatursensor 29
Kahlmittelstutzen 24
Kipphebel und Nockenwelle

Sicherungsmutter 9
Kipphebelwelle 31
Kabelbaumhalterung 10
Kipphebeldeckel 3,5
Lagerdeckelschraube (M6) 11
Lagerdeckelschraube (M8) 24
Nockenwellen-Lagerdeckel (M6) 11
Nockenwellen-Lagerdeckel (M8) 21
Kipphebel, Nockenwelle (MIVEC)

Kipphebel 4
Olpumpe 1
Armfederhalter 11
Nockenwellenlagerdeckel (M6) 11
Nockenwellenlagerdeckel (M8) 23
Olsteuerventil 9
Kipphebel, Kipphebelwellendeckel (MIVEC)

Kipphebelwellendeckel 11

Zylinderkopf und Ventile

Zylinderkopfschraube

74 Nm und dann ganz I6sen, dann
auf 20 Nm + 90° + 90° anziehen.

Oldruckschalter

10

Steuergeh&ause und Olpumpe

Olpumpendeckel 10
Olpumpengeh&use 14
Verschlussschraube fiir Uberdruckventil 44
Olansaugsieb 19
Olwanne 9
Obere Olwanne (M6) 9
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11A-1-6d MOTOR 4G9 (E-W) — Technische Daten

Beschreibung Nm
Obere Olwanne (M8) 24
Untere Olwanne 11
Deckel 7
Prallblech <DOHC-MPI> 7
Prallblech <ausgenommen DOHC-MPI> 11
Ablassschraube 39
Oldruckschalter 10
Getriebestitze 23

Kolben und Pleuel

PleuelfuR-Lagerdeckelmutter

20 + 90° bis 100°

Kurbelwelle, Zylinderblock, Schwungrad und Antriebsscheibe

Lagerdeckelschraube

25 + 90° bis 100°

Wellendichtringgehause 11
Kupplungsgehausedeckel (Flanschschraube) 10
Kupplungsgehausedeckel (Schraube und Scheibe) 9

Hintere Antriebsscheibe <SPACE STAR> 10
Hintere Antriebsscheibe <Ausgenommen SPACE STAR> 11
Antriebsscheibenschraube 98
Schwungradschraube 98
Prallblech 9

Knopfsensor 23
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MOTOR 4G9 (E-W) - Technische Daten 11A-1-7

NEUE ANZUGSVERFAHREN FUR SCHRAUBEN AN PLASTIKTEILEN

An manchen Stellen des Motors wird eine neue Art von Schrauben fir den Plastikteilen verwendet. Diese
Schrauben sind nicht auf die konventionelle Weise anzuziehen. Bitte beachten Sie beim Anziehen der
Schrauben die im Text erlauterte Vorgehensweise.

Fir die Schrauben sind VerschleiBgrenzen vorgegeben. Vergewissern Sie sich, dass die im Text
vorgegebenen VerschleiBgrenzen strikt eingehalten werden.

® Anwendungsbereiche dieser Schrauben:
(1) Zylinderkopfschrauben
(2) Hauptlagerdeckelschrauben
(3) Pleueldeckelschrauben

® Anzugsmethode
Zuerst die Schrauben mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen, dann um weitere 90°
oder 180° (zweimal 90°) festziehen. Die jeweilige Anzugsmethode hangt von der Montageposition
ab. Bitte beachten Sie die im Text vorgegebene Methode.

DICHTMITTEL

Gegenstand Vorgeschriebenes Dichtmittel Menge
KuhImittelpumpe Mitsubishi Original-Dichtmittel Teile-Nr. MD970389 oder gleichwertig | Nach Bedarf
Thermostatgehause Mitsubishi Original-Dichtmittel Teile-Nr. MD970389 oder gleichwertig | Nach Bedarf
KuhImittel-Bypassstutzen Mitsubishi Original-Dichtmittel Teile-Nr. MD970389 oder gleichwertig | Nach Bedarf
Kahlmittelstutzen Mitsubishi Original-Dichtmittel Teile-Nr. MD970389 oder gleichwertig | Nach Bedarf
KuhImittel- Temperatursensor 3M Gewindesicherungslack Teile-Nr. 4171 oder gleichwertig Nach Bedarf
KuhImittel-Temperaturgeber | 3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig Nach Bedarf
Nockenwellen-Lagerdeckel 3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig Nach Bedarf
Halbrunde Dichtung 3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig Nach Bedarf
Ventilabdeckung 3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig Nach Bedarf
Nockenwellen-Lagerdeckel Mitsubishi Original-Dichtmittel Teile-Nr. MD970389 oder gleichwertig | Nach Bedarf
Abdeckung 3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig Nach Bedarf
Zylinderkopf Mitsubishi Original-Dichtmittel Teile-Nr. MD970389 oder gleichwertig | Nach Bedarf
Oldruckschalter 3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig Nach Bedarf
Kahlmittel-Auslassstutzen Mitsubishi Original-Dichtmittel Teile-Nr. MD970389 oder gleichwertig | Nach Bedarf
Olpumpengehause Mitsubishi Original-Dichtmittel Teile-Nr. MD970389 oder gleichwertig | Nach Bedarf
(")Iwann_(_a, obere Olwanne, Mitsubishi Original-Dichtmittel Teile-Nr. MD970389 oder gleichwertig | Nach Bedarf
untere Olwanne

Wellendichtringgehause Mitsubishi Original-Dichtmittel Teile-Nr. MD970389 oder gleichwertig | Nach Bedarf
Antriebsscheibenschraube 3M Gewindesicherungslack Teile-Nr. 4171 oder gleichwertig Nach Bedarf
Schwungradschraube 3M Gewindesicherungslack Teile-Nr. 4171 oder gleichwertig Nach Bedarf
Nockenpositionsensorstiitze | Mitsubishi Original-Dichtmittel Teile-Nr. MD970389 oder gleichwertig | Nach Bedarf
Olsteuerventil 3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig Nach Bedarf
Nockenwellenhalter 3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig Nach Bedarf
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11A-1-8 MOTOR 4G9 (E-W) - Technische Daten

FIPG-DICHTMITTEL

An mehrerern Stellen des Motors wird FIPG-Dichtmittel (FIPG = Form-In-Place-Gasket) verwendet. Um
richtige Dichtung sicherzustellen, missen beim Auftragen des Dichtmittels einige VorsichtsmaBnahmen
eingehalten werden. Die GréBe des aufgetragenden Dichtmittels, die Kontinuitat und der Ort sind von
groéBter Wichtigkeit. Zu dinn aufgetragenes Dichtmittel kann Undichtigkeit verursachen. Zu dick
aufgetragenes Dichtmittel kann dagegen herausgedrtickt werden und FlUssigkeitskanéle blockieren oder
verkleinern. Um daher die Moglichkeit von Undichtigkeit an einer Verbindung zu eliminieren, muB das
Dichtmittel gleichmaBig und ohne Unterbrechung aufgetragen werden, wobei die richtige GréBe des
aufgetragenden Dichtmittels zu beachten ist.

Das in diesem Motor verwendete FIPG-Dichtmittel entspricht dem Raumtemperatur-Vulkanisierungstyp
(RTV = Room Temperature Vulcanization) und wird in 100-Gramm-Tuben (Teile-Nr. MD970389 oder
MD997110) geliefert. Da das RTV-Dichtmittel durch Reaktion mit der Luftfeuchtigkeit aushartet, wird es
normalerweise in Metallflanschbereichen verwendet. Das FIPG-Dichtmittel, Teile-Nr. MD970389, kann fir
die Abdichtung von Motordl und Kihimittel, Teile-Nr. 997110 dagegen nur flr die Abdichtung von Motorél
verwendet werden.

Demontage

Die mit FIPG-Dichtmittel montierten Teile kbnnen einfach und ohne spezielles Verfahren demontiert werden.
In manchen Fallen muB aber vielleicht das Dichtmittel zwischen den Verbundflachen durch leichte Schlage
mit einem Plastikhammer oder &hnlichen Werkzeug gebrochen werden. Ein Schaber fir flache und dunne
Dichtungen kann auch zwischen den beiden Verbundflachen eingetrieben werden. In diesem Fall ist jedoch
Vorsicht geboten, damit Beschéadigung der Verbundflachen vermieden wird. Fir den Ausbau der Olwanne
ist ein Spezialwerkzeug ,Olwannen-Ausbauwerkzeug” (MD998727) erhéltlich. Unbedingt das
Spezialwerkzeug fir den Ausbau der Olwanne verwenden (ausgenommen Aluminium-SpritzguB-Olwannen).

Oberflachenbehandlung

Alle auf den Dichtflachen befindlichen Substanzen vollkommen entfernen; dazu einen Dichtungsschaber
oder eine Drahtbirtse verwenden. Darauf achten, daB die Flachen, auf welchen FIPG-Dichtmittel
aufgetragen werden soll, flach sind. Sicherstellen, daB sich weder Ol, Fett noch andere Substanzen
auf den Auftragsflachen befinden. Nicht vergessen, das in den Schraubenbohrungen verbliebene Dichtmittel
zu entfernen.

Auftragen von FIPG-Dichtmittel

Wenn Teile unter Verwendung von FIPG-Dichtmittel montiert werden, muissen Sie einige
VorsichtsmaBnahmen einhalten; der Vorgang ist aber auB3erst einfach, wie im Falle einer konventionellen
ausgeschnittenen Dichtung.

Das FIPG-Dichtmittel mit der vorgeschriebenen GréBe und ohne Unterbrechung auftragen. Das Dichtmittel
auch durchgehend am Umfang von Schraubenbohrungen auftragen. Das FIPG-Dichtmittel kann
weggewischt werden, so lange es noch nicht ausgehartet ist. Wahrend das FIPG-Dichtmittel noch feucht
ist (in weniger als 15 Minuten), die Teile in richtiger Position montieren. Wenn die Teile montiert werden,
darauf achten, daBB das Dichtmittel nur an den erforderlichen Bereichen aufgetragen ist.

Der FIPG-Auftragsvorgang kann an verschiedenen Bereichen unterschiedlich sein. Daher den im Text
beschriebenen Vorgang beachten, wenn das FIPG-Dichtmittel aufgetragen wird.
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MOTOR 4G9 (E-W) - Spezialwerkzeuge

11A-2-1

2. SPEZIALWERKZEUGE

Werkzeug Nummer Bezeichnung Verwendung
MB990938 Handgriff Mit MD998776 verwenden
MB990767 Kurbelwellen-Rie- | Kurbelwelle beim Lésen festhalten und
menscheibenhal- Schraube anziehen
ter Verwendung mit MD998719 verwenden
) MD998440 Undichtigkeitsprif- | Undichtigkeitsprifung des Ventilspielaus-
%‘ gerat gleichs
1
SV
/ MD998442 Entliftungsdraht Ventilspielausgleich entliften
MD998713 Nockenwellen- Nockenwellendichtring einbauen
dicht-
ring-Treibdorn
MD998716 Kurbelwellen- Kurbelwelle beim Einbau von Kolben und
@ schlussel Zahnriemen drehen
MD998717 Treibdorn far vor- | Vorderen Kurbelwellendichtring einbauen
deren Kurbelwel-
@ lendichtring
MB991653 Zylinderkopf- Zylinderkopfschraube 16sen und festziehen
schraubenschlis-
sel
MB991659 Fahrung D Kolbenbolzen ausbauen
@ (mit MD998780 verwenden)
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11A-2-2

MOTOR 4G9 (E-W) - Spezialwerkzeuge

Werkzeug Nummer Bezeichnung Verwendung
MD998719 Riemenscheiben- Mit MB990767 verwenden
g % Haltestift (2)

MD998727 Olwannen-Aus- Olwanne ausbauen
bauwerkzeug

MD998754 Bolzen Mit MB990767 verwenden

MD998767 Zahnriemen- Zahnriemenspannung einstellen
spannrollen-Steck-
schlussel

MD998772 Ventilfedern-Ein- Ventile und zugehdrige Teile ausbauen und
und Ausbauwerk- | einbauen
zeug

MD998774 Ventilschaftdich- Ventilschaftdichtung einbauen
tungs-Treibdorn

MD998775 Treibdorn fir Ven- | Ventilschaftdichtung einbauen
tilschaftdichtung

MD998776 Treibdorn flr hin- | Hinteren Kurbelwellendichtring einbauen
teren Kurbelwel- | Mit MB990938 verwenden
lendichtring
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MOTOR 4G9 (E-W) - Spezialwerkzeuge 11A-2-3

Werkzeug Nummer Bezeichnung Verwendung
MD998780 EINSTELLWERK- | Kolbenbolzen ausbauen und einbauen
ZEUG
MD998735 Ventilfederzange Ventilfedern zusammenpressen
MD998781 Schwungradhalter | Schwungrad und Antriebsscheibe festhalten
MB991477 Ventileinstell- Ventilspiel einstellen (MIVEC)
schlussel
MB991478 Fahlerlehrensatz Ventilspiel einstellen (MIVEC)
fur  Ventileinstell-
schlussel
MB991479 Kipphebelkolben- Ventilspiel einstellen (MIVEC)
Prufgerat
MD998784 Ventilfederspan- Ventilfeder zusammendricken (MIVEC)
ner-Adapter (mit MD998772 zu verwenden)
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MOTOR 4G9 (E-W) — Generator und Ziindsystem 11A-3-1

3. GENERATOR UND ZUNDSYSTEM
AUSBAU UND EINBAU <SOHC> (Motor mit Verteiler)

182 + 4 Nm

Ausbauschritte

. Antriebsriemen*

. Generator

. Spannlasche

. Kurbelwellenschraube
. Kurbelwellenscheibe
. Vorderer Flansch

. Zundkerzenkabel

. Zundkerze

<4A> pB«
>«
>«

O~NOOTRAWN PP
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9EN1138

9. O-Ring
10. Zindverteiler
11. Servolenkungspumpen-Riemenscheibe
12. Servolenkungspumpen-Halterungs-
stutze
13. Servolenkungspumpenhalterung
HINWEIS:
*. Fur Einzelheiten Uber die Einstellung siehe die
Werkstatt-Anleitung Chassis des zutreffenden
Modells.

PWEG9505-J Revidiert



11A-3-2 MOTOR 4G9 (E-W) — Generator und Ziindsystem

AUSBAU UND EINBAU <SOHC ausgenommen PAJERO io> (Motor ohne Verteiler)

182 £ 4 Nm 9EN1135

Ausbauschritte

1. Antriebsriemen* 11. Nockenpositionsensor

2. Generator p-Ad 12. Nockenpositionsensorstiitze

3. Spannlasche 13. Nockenposition-Sensorzylinder

4Ap PpBd 4. Kurbelwellenschraube 14. Servolenkungspumpen-Riemenscheibe

pB 5. Kurbelwellenscheibe 15. Servolenkungspumpen-Halterungs-
pB 6. Vorderer Flansch stutze

7. Zundkerzenkabel 16. Servolenkungspumpenhalterung

8. Zundspule HINWEIS:

9. Zindkerze *. FUr Einzelheiten Uber die Einstellung siehe die

10. zZundaussetzungssensor (Fahrzeuge Werkstatt-Anleitung Chassis des zutreffenden Mo-

fur Europa ab Modell 2001) dells.
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MOTOR 4G9 (E-W) — Generator und Ziindsystem 11A-3-2a

AUSBAU UND EINBAU <SOHC fur PAJERO io> (Motor ohne Verteiler)

9EN1146

Ausbauschritte

1. Antriebsriemen* 12. Nockenpositionsensor

2. Generator pA ¢ 13. Nockenpositionsensorstiitze

3. Spannlasche 14. Nockenposition-Sensorzylinder

4A) PpBd 4. Kurbelwellenschraube 15. Servolenkungspumpen-Riemenscheibe

pB« 5. Kurbelwellenscheibe 16. Servolenkungspumpen-Halterungs-
pB 6. Vorderer Flansch stutze

7. Zundkerzenkabel 17. Servolenkungspumpenhalterung

8. Zundspule HINWEIS

9. Zundkerze *. Fur Einzelheiten Uber die Einstellung siehe die

10. Zindaussetzungssensor (Fur Europa) Werkstatt-Anleitung Chassis des zutreffenden Mo-

11. Halterung des Ziindaussetzungs- dells.

sensors (Fur Europa)

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 2002 PWEG9505-K Revidiert



11A-3-2b MOTOR 4G9 (E-W) - Generator und Ziindsystem

BewuBt leer
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MOTOR 4G9 (E-W) — Generator und Ziindsystem 11A-3-3

AUSBAU UND EINBAU <DOHC>

9EN1140

Ausbauschritte

1. Antriebsriemen* 9. Zundkerzenkabel

2. Generator 10. Zindkerze

3. Spannlasche 11. Zundaussetzungssensor

4Ap PpBd 4. Kurbelwellenschraube 12. Servolenkungspumpen-Riemenscheibe

pB 5. Kurbelwellenscheibe 13. Servolenkungspumpen-Halterungs-
pB 6. Vorderer Flansch stutze

7. Mittlere Abdeckung 14. Servolenkungspumpenhalterung

8. Zundspule HINWEIS:

*. Fur Einzelheiten Uber die Einstellung siehe die
Werkstatt-Anleitung Chassis des zutreffenden Mo-
dells.
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11A-3-4 MOTOR 4G9 (E-W) — Generator und Ziindsystem

AUSBAU UND EINBAU <DOHC-MIVEC>

Ausbauschritte

. Antriebsriemen*

. Generator

. Spannlasche

. Kurbelwellenschraube
Kurbelwellenscheibe

. Vorderer Flansch

. Zundkerzenkabel

. Mittlere Abdeckung

. Zundspule

<4A> pB«
>«
>«
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11
A 12
13
14
15

16
HINWEIS:

9EN1141

. Zundkerze

. Nockenpositionsensor

. Nockenpositionsensorstiitze

. Nockenposition-Sensorzylinder

. Servolenkungspumpen-Riemenscheibe

. Servolenkungspumpen-Halterungs-
stutze

. Servolenkungspumpenhalterung

*. Fur Einzelheiten Uber die Einstellung siehe die
Werkstatt-Anleitung Chassis des zutreffenden Mo-

dells.

PWEG9505-J
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MOTOR 4G9 (E-W) — Generator und Ziindsystem 11A-3-5

AUSBAU UND EINBAU <DOHC-GDI fur CARISMA, SPACE STAR, SPACE

RUNNER, GALANT>

Ausbauschritte

1. Antriebsriemen* 11.
2. Generator pAd 12.
3. Spannlasche 13
4Ap PpBd 4. Kurbelwellenschraube 14.
pB 5. Kurbelwellenscheibe
pB 6. Vorderer Flansch
7. Motordeckel 15.
8. Masseband (Ab Modell 2001 fir 16.
CARISMA und SPACE STAR)
9. Zundspule 17.
10. Zindkerze HINWEIS:

9EN1136

Nockenpositionsensor
Nockenpositionsensorstiitze

. Nockenposition-Sensorzylinder

Ziundaussetzungssensor

(Ab Modell 2001 fur CARISMA und
SPACE STAR)
Servolenkungspumpen-Riemenscheibe
Servolenkungspumpen-Halterungs-
stutze
Servolenkungspumpenhalterung

*. FUr Einzelheiten Uber die Einstellung siehe die
Werkstatt-Anleitung Chassis des zutreffenden Mo-

dells.
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11A-3-6 MOTOR 4G9 (E-W) — Generator und Ziindsystem

AUSBAU UND EINBAU <DOHC-GDI fur PAJERO io>

Ausbauschritte

. Olmessstab

. Olmessstabfiihrung
O-Ring

. Antriebsriemen*
Generator

. Spannlasche

. Kurbelwellenschraube
. Kurbelwellenscheibe
. Vorderer Flansch

©CONOUTAWNE

AA A 4
o 0 0
AAA
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9ENO0O9bH4

10. Servolenkungspumpen-
Riemenscheibe
11. Servolenkungspumpen-
Halterungssttitze
12. Servolenkungspumpenhalterung
13. Zundspule
14. Zindkerze
15. Nockenpositionsensor
pA 16. Nockenpositionsensorstiitze
17. Nockenposition-Sensorzylinder
HINWEIS:
*. Fur Einzelheiten Uber die Einstellung siehe die
Werkstatt-Anleitung Chassis des zutreffenden Mo-
dells.
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MOTOR 4G9 (E-W) — Generator und Ziindsystem

11A-3-7

MD998781

N\
Z9EN0268

9ENO713

MD998781

Kurbelwellenrad

Kurbelwellen-
schraube Vorderer Flansch
Kurbelwelle
Reinigen
5k
bk
*\
lSJCnr;[:irkl)eege- Entfetten
Abgefaste Seite 9EN1145

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 2002

HINWEISE ZUM AUSBAU
4Ap KURBELWELLENSCHRAUBEN AUSBAUEN

(1) Das Schwungrad mit dem Spezialwerkzeug auf der
Antriebsscheibe festhalten und dann die Kurbelwellen-Be-
festigungsschrauben I6sen.

HINWEISE ZUM EINBAU
A NOCKENPOSITIONSENSORSTUTZE EINBAUEN

(1) Eine 3 mm Raupe des FIPG-Dichtmittels (Form-In-Place-
Gasket) auf dem gezeigten Bereich auftragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
MITSUBISHI Original-Dichtmittel
MD970389 oder gleichwertig

Teile-Nr.

pB<qVORDEREN FLANSCH,
KURBELWELLEN-RIEMENSCHEIBE UND
KURBELWELLENSCHRAUBEN EINBAUEN

(1) Das Schwungrad mit dem Spezialwerkzeug auf der
Antriebsscheibe festhalten.

(2) Die vordere Flanschanbauflache des Kurbelwellenrades
reinigen und danach entfetten.

HINWEIS
Das Entfetten ist erforderlich, um eine Verminderung der
Reibung zwischen den Kontaktflachen zu vermeiden.

(3) Die Gewindebohrung in der Kurbelwelle, die
Kurbelwellen-Kontaktflache und die Unterlegescheiben-
Kontaktflache = des  Kurbelwellenrades und  die
Unterlegescheibe reinigen.

(4) Die vorgeschriebene Olmenge auf dem Gewinde und
der Sitzfliche der Kurbelwellenschraube auftragen.

(5) Die Kurbelwellenschraube mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment von 182 + 4 Nm festziehen.

PWEG9505-K Revidiert



MOTOR 4G9 (E-W) — Zahnriemen 11A-4-1

4. ZAHNRIEMEN

AUSBAU UND EINBAU <SOHC fur CARISMA (Bis Modell 1999), fur LANCER

(Ausgenommen ab Modell 2001 fir Europa), GALANT>

49 Nm

Ausbauschritte

Rechte Motorstutzhalterung

. Zahnriemen

. Spannerfeder
Zahnriemenspanner

. Hintere Zahnriemenabdeckung
. Kurbelwinkelsensor

(Motor ohne Verteiler)

<4Ap D«
>C«
>«

ONOUTAWNER
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. Obere Zahnriemenabdeckung, vorn
. Untere Zahnriemenabdeckung, vorn

<)

PWEG9505-1

»pGq 9.
G 10.

PG 11.
12.
pAd 13.
14. Nockenwellenrad

9ENO0618

Kurbelwellenrad
Kurbelwellen-Distanzscheibe
(Motor ohne Verteiler)
Kurbelwellen-Sensorplatte
(Motor ohne Verteiler)
Kurbelwellenkeil
Nockenwellenradschraube

Revidiert



11A-4-1a MOTOR 4G9 (E-W) — Zahnriemen

AUSBAU UND EINBAU <SOHC fur CARISMA (ab Modell 2000), fur LANCER (ab
Modell 2001 fur Europa), SPACE STAR>

Ausbauschritte

1. Obere Zahnriemenabdeckung, vorn pG4q 9.
2. Untere Zahnriemenabdeckung, vorn G« 10.
3. Rechte Motorstitzhalterung
4Ap PpDd 4. Zahnriemen PG 11.
pCH 5. Spannerfeder
pB 6. Zahnriemenspanner 12.
7. Hintere Zahnriemenabdeckung <4Bp pAL 13.
8. Kurbelwinkelsensor 14.

(Motor ohne Verteiler)

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2002

PWEG9505-J

9EN1055

Kurbelwellenrad
Kurbelwellen-Distanzscheibe
(Motor ohne Verteiler)
Kurbelwellen-Sensorplatte
(Motor ohne Verteiler)
Kurbelwellenkeil
Nockenwellenradschraube
Nockenwellenrad

Revidiert



MOTOR 4G9 (E-W) - Zahnriemen 11A-4-1b

Bewusst leer
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11A-4-2

MOTOR 4G9 (E-W) — Zahnriemen

AUSBAU UND EINBAU <SOHC fur PAJERO io>

<4Ap pD«
»>C«
>E«

© Mitsubishi Motors Corporation

49 Nm

Ausbauschritte

~NOoOORWNE

. Obere Zahnriemenabdeckung, vorn
. Untere Zahnriemenabdeckung, vorn
. Anbauhalterung fir Zubehor

. Zahnriemen

. Spannerfeder

. Zahnriemenspanner

. Hintere Zahnriemenabdeckung

Marz 2001

8.
pC4q 9.
pG« 10.
pCo 11.
12. Kurbelwellenkeil

<) PAg 13
14

. Nockenwellenrad

PWEG9505-1

8EN0274

Kurbelwinkelsensor
Kurbelwellenrad
Kurbelwellen-Distanzscheibe
Kurbelwellen-Sensorplatte

Nockenwellenradschraube

Revidiert



MOTOR 4G9 (E-W) — Zahnriemen 11A-4-2a

AUSBAU UND EINBAU <DOHC>

49 Nm 9ENO0567

Ausbauschritte

1. Obere Zahnriemenabdeckung 11. Nockenpositionssensor
2. Untere Zahnriemenabdeckung 12. Kurbelwinkelsensor
3. Motorstiitzhalterung PG 13. Kurbelwellenrad
4Ap PpF4 4. Zahnriemen PG 14. Kurbelwellen-Distanzscheibe
5. Riemenspanner-Riemenscheiben PG 15. Sensorplatte
6. Riemenspannerarm 16. Kurbelwellenradkeil
7. Welle 4Bp> PpAd 17. Nockenwellenradschraube
pE4 8. Riemenspannungs-Nachsteller 18. Nockenwellenrad
9. Hintere Zahnriemenabdeckung 19. Hintere Zahnriemenabdeckung
10. Riemenleitrolle 20. Hintere Zahnriemenabdeckung

© Mitsubishi Motors Corporation Marz 2001 PWEG9505-1 Revidiert



11A-4-2b MOTOR 4G9 (E-W) — Zahnriemen

AUSBAU UND EINBAU <DOHC-MIVEC>

49 Nm

Ausbauschritte

1. Obere Zahnriemenabdeckung, vorn 11
2. Untere Zahnriemenabdeckung, vorn pGq 12
3. Rechte Motorstitzhalterung pG«¢ 13
4Ap PpFL 4. Zahnriemen pGCq 14
5. Riemenspanner-Riemenscheibe
6. Riemenspannerarm <4B)p pAL 16.
7. Welle 17
pE4 8. Riemenspannungs-Nachsteller 18.
9. Hintere Zahnriemenabdeckung 19.
10. Riemenleitrolle

© Mitsubishi Motors Corporation Marz 2001 PWEG9505-I

9ENO061?

. Kurbelwinkelsensor

. Kurbelwellenrad

. Kurbelwellen-Distanzscheibe
. Kurbelwellen-Sensorplatte

15. Kurbelwellenkeil

Nockenwellenradschraube

. Nockenwellenrad

Hintere Zahnriemenabdeckung
Hintere Zahnriemenabdeckung

Revidiert



MOTOR 4G9 (E-W) — Zahnriemen

11A-4-2c

AUSBAU UND EINBAU <DOHC-GDI fur CARISMA, SPACE STAR, SPACE

RUNNER>

9

11 Nm
13 Nm

Ausbauschritte

<4Ap pFd

>E<«

=
N

© Mitsubishi Motors Corporation
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o
7’

9,8 Nm

. Obere Zahnriemenabdeckung, vorn pG 13.
Untere Zahnriemenabdeckung, vorn PG 14.
Rechte Motorstutzhalterung pG« 15.

. Zahnriemen 16.

. Riemenspanner-Riemenscheibe <4B)p pAL 17.

. Riemenspannerarm 18
Welle 19.

. Riemenspannungs-Nachsteller

. Hintere Zahnriemenabdeckung 20.

. Riemenleitrolle

. Kurbelwinkelsensor 21.
(Bis Modell 1999)

. Kurbelwinkelsensor
(Ab Modell 2000)

Marz 2001 PWEG9505-1

9,8 Nm

—~ 11

e

9EN1056

Kurbelwellenrad
Kurbelwellen-Distanzscheibe
Kurbelwellen-Sensorplatte
Kurbelwellenkeil
Nockenwellenradschraube

. Nockenwellenrad

Hintere Zahnriemenabdeckung
(Bis Modell 2000)

Hintere Zahnriemenabdeckung
(Bis Modell 2000)

Obere Zahnriemenabdeckung,
hinten (Ab Modell 2001)

Revidiert



11A-4-2d

MOTOR 4G9 (E-W) — Zahnriemen

AUSBAU UND EINBAU <DOHC-GDI fur GALANT>

<4Ap pFd

>E<«

© Mitsubishi Motors Corporation

Ausbauschritte

©CONOUTAWNE

. Obere Zahnriemenabdeckung, vorn

Untere Zahnriemenabdeckung, vorn
Rechte Motorstutzhalterung

. Zahnriemen

Riemenspanner-Riemenscheibe

. Riemenspannerarm

Welle

. Riemenspannungs-Nachsteller
. Hintere Zahnriemenabdeckung

Marz 2001

PWEG9505-1

9EN1057

. Riemenleitrolle

. Kurbelwinkelsensor

. Kurbelwellenrad

. Kurbelwellen-Distanzscheibe

. Kurbelwellen-Sensorplatte

. Kurbelwellenkeil

<4B)p pAL( 16.
17. Nockenwellenrad

18.

Nockenwellenradschraube

Obere Zahnriemenabdeckung,
hinten

Revidiert



MOTOR 4G9 (E-W) — Zahnriemen 11A-4-2e

AUSBAU UND EINBAU <DOHC-GDI fur PAJERO io>

49 Nm

9EN1087
Ausbauschritte
1. Obere Zahnriemenabdeckung, vorn PG« 13. Kurbelwellenrad
2. Untere Zahnriemenabdeckung, vorn PG 14. Kurbelwellen-Distanzscheibe
3. Anbauhalterung fur Zubehor PG 15. Kurbelwellen-Sensorplatte
4Ap PpFL4 4. Zahnriemen 16. Kurbelwellenkeil
5. Riemenspanner-Riemenscheiben 4Bp> PpA{ 17. Nockenwellenradschraube
6. Riemenspannerarm 18. Nockenwellenrad
7. Welle 19. Zahnriemenabdeckung, hinten
pE4 8. Riemenspannungs-Nachsteller <4G93>
9. Zahnriemenabdeckung, hinten 20. Zahnriemenabdeckung, hinten
10. Riemenleitrolle <4G93>
11. Halterung 21. Obere Zahnriemenabdeckung,
12. Kurbelwinkelsensor hinten <4G94>

© Mitsubishi Motors Corporation Marz 2001 PWEG9505-1 Revidiert



11A-4-2f MOTOR 4G9 (E-W) - Zahnriemen

Bewusst leer

© Mitsubishi Motors Corporation Mai 2000 PWEG9505-G Neu



MOTOR 4G9 (E-W) - Zahnriemen

11A-4-3

=\

MD998719 &
oder .~

MD998754 % .:"

MD998719
~oder
MD998754

© Mitsubishi Motors Corporation Nov. 1995

HINWEISE ZUM AUSBAU
4Ap ZAHNRIEMEN AUSBAUEN

(1) Riemenlaufrichtung  zum
markieren.

spateren  Wiedereinbau

<«4Bp NOCKENWELLENRADSCHRAUBE LOSEN

<Bei ausgebautem Kipphebeldeckel>
(Ausgenommen Motor mit einer Nockenwelle)

(1) Mit einem SchllUssel das Sechskantteil der Nockenwelle
festhalten und dann die Nockenwellenradschraube
abnehmen.

HINWEISE ZUM EINBAU
pA4NOCKENWELLENRADSCHRAUBE EINBAUEN

PWEG9505-A Revidiert



11A-4-4

MOTOR 4G9 (E-W) - Zahnriemen

Spanner- =
befestigungs- /~,
schraube o

. (lN\\ =

NAN
Spanner

9ENO568

—

9ENOBTO

© Mitsubishi Motors Corporation Mai 1995

pB € ZAHNRIEMENSPANNER EINBAUEN

(1) Die Riemenscheibe des Zahnriemenspanners ganz nahe
an die AuslaBseite heranflihren. Die Spannerbefesti-
gungsschraube provisorisch festziehen.

pC«4 SPANNERFEDER EINBAUEN

(1) Die Spitze A (kirzere) der Spannerfeder in das
Olpumpengehéduse einsetzen.

(2) Mit einer Zange oder Ahnlichem die Spitze B (langere)
zusammenzwangen und in den Spannerhalterhebel
einhaken.

p D4 ZAHNRIEMEN EINBAUEN

(1) Das Kurbelwellenrad um drei Zahne von der
Totpunktmarkierung aus weiterdrehen.

Vorsicht

Die Nach Ausrichten der Totpunktmarkierungen steht
der Kolben am oberen Totpunkt. Falls man nun die
Nockenwelle drehen wirde, konnten die Ventile
aufschlagen und die Kolben beschadigen.

(2) Vergewissern Sie sich, daB der Zahnriemenspanner und
die Spannerfeder korrekt montiert wurden. (Siehe
Hinweise zum Einbau B und C.)

(3) Die Totpunktmarkierungen am Nockenwellenrad auf jene
des Zylinderkopfs ausrichten.

(4) Die Totpunktmarkierung am Kurbelwellenrad auf jene des
Olpumpengehauses ausrichten.

(5) Den Zahnriemen mit nachstehender Reihenfolge auf das
Rad setzen.
1. Kurbelwellenrad
2. Kuhimittelpumpenrad
3. Nockenwellenrad
4. Riemenspanner-Riemenscheibe

PWEG9505



MOTOR 4G9 (E-W) - Zahnriemen 11A-4-5

9ENO143

9ENQ144

© Mitsubishi Motors Corporation Nov. 1995

(6) Die provisorisch angezogene Befestigungsschraube der
Riemenspanner-Riemenscheibe leicht l6sen, um den
Riemen durch die Kraft der Spannerfeder zu spannen.

(7) Die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn um zwei Drehungen
drehen.

(8) Achten Sie darauf, daB die Totpunktmarkierungen korrekt
ausgerichtet sind.

(9) Die Befestigungsschraube der Riemenspanner-Riemen-
scheibe anziehen.

pE4q RIEMENSPANNUNGS-NACHSTELLER EINBAUEN

(1) Falls die Riemenspannungs-Nachstellerstange ganz
ausgefahren ist, nach folgender Prozedur in die
zurlckgezogene Position bringen.

1) Der Riemenspannungs-Nachsteller in eine Schraub-
stock einsetzen und dabei darauf achten, daB sie
nicht gekippt wird.

2) Langsam die Stange zudrehen, um den Kolben
einzuzwéangen und die Bohrung (A) des Kolbens mit
der Einstellbohrung (B) auszurichten.

3) Einen 2,0-mm-Sechskantschlissel oder Ahnliches in
die Einstellbohrungen einsetzen.

4) Das Nachstellergehduse aus dem Schraubstock
herausnehmen.

(2) Den Riemenspannungs-Nachsteller montieren.
Den Sechskantschliissel eingesteckt lassen, bis die
Montage des Zahnriemens abgeschlossen ist.

PWEG9505-A Revidiert



11A-4-6

MOTOR 4G9 (E-W) - Zahnriemen

Totpunktmarkierungen

9ENO5T1

Y
\ e
X /9;0147

© Mitsubishi Motors Corporation Nov. 1995

pF<«4 ZAHNRIEMEN EINBAUEN

(1)
()
(3)

Vergewissern Sie sich, daB der Riemenspannungs-Nach-
steller korrekt montiert wurde. (Siehe Wartungspunkt E.)
Die Totpunktmarkierung jedes Zahnrades auf die
entsprechende Markierung des Zahnriemens ausrichten.
Das Kurbelwellenrad um eine halbe Zahnbreite im
Gegenuhrzeigersinn drehen.

Den Zahnriemen auf das EinlaBnockenwellenrad setzen
und mit einer Papierklemme an der dargestellten Position
sichern.

Mit zwei Schlisseln den Zahnriemen auf das AuslaBrad
setzen und dabei die Totpunktmarkierungen ausrichten.

PWEG9505-A Revidiert



MOTOR 4G9 (E-W) - Zahnriemen 11A-4-7

¥ Kiihimittel-
pumpen-
rad

Riemen-
spanner-
Riemen-
scheibe

B8] .e“i\i
Y NX 7O L

w!/i\/.‘— o)
@Ol Y per—

\
A

Kurbelwellenrad

9ENQBT2

© Mitsubishi Motors Corporation Mai 1995

°(6)Den Zahnriemen an der dargestellten Position mit einer
Papierklemme sichern.

(7) Den Zahnriemen nacheinander auf Riemenleitrolle, Kuhl-
mittelpumpenrad, Kurbelwellenrad und dann Riemen-
spanner-Riemenscheibe setzen.

(8) Die Riemenspanner-Riemmenscheibe in der Pfeilrichtung
anheben und die Die Riemenspanner-Riemenscheiben-
schraube anziehen.

(9) Die beiden Papierklemmen abnehmen.

(10)Vergewissern Sie sich, daB alle Totpunktmarkierungen
korrekt ausgerichtet sind.

(11) Die Kurbelwelle um eine 1/4 Drehung im Gegenuhrzeiger-
sinn drehen. Dann im Uhrzeigersinn drehen, um die Tot-
punktmarkierungen wieder korrekt auszurichten.

PWEG9505



11A-4-8

MOTOR 4G9 (E-W) — Zahnriemen

\ W | g )
:\ MDi\g?e? //7
S (

9ENO153

Kurbelwellen- Kurbelwellen-Sensorplatte

Kurbelwelle
Kurbelwellen-

Abstandhalter

E\?P%-
*

,,,,,, Kk

o

* £3

Reinigen Entfetten

Olpumpengeh&use 9EN1103
ZBENO0066
Risse
/ ODO 00&

Abschalen

Z1ENO0249

© Mitsubishi Motors Corporation Marz 2001

(12)Spezialwerkzeug und einen Drehmomentschlussel an der
Riemenspanner-Riemenscheibe setzen.

(13)Mit dem Drehmomentschlissel auf 2,6 Nm anziehen.

(14)Die Riemenspanner-Riemenscheibe gegen Mitdrehen si-
chern und die Mittelschraube mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen.

(15)Die Kurbelwelle um zwei Drehungen im Uhrzeigersinn
drehen und etwa 15 Minuten so liegen lassen.

(16)Vergewissern Sie sich, dass der beim Einbau des Riemen-
spannungs-Nachstellers eingesetzte Sechskantschlissel
sich leicht herausziehen lasst. Falls er sich leicht heraus-
nehmen lasst, ist der Riemen korrekt gespannt. In diesem
Fall den Schlussel herausziehen. Der Riemen ist auch
dann ordnungsgemafR gespannt, wenn der Uberstand
des Riemenspannungs-Nachstellers dem Sollwert ent-
spricht.

Sollwert: 3,8 - 45 mm

(17)Falls der Schlussel sich nicht leicht herausziehen lasst,
die Schritte (12) bis (15) wiederholen, bis die richtige
Riemenspannung erzielt ist.

HINWEIS

Das Anzugsmoment der Kurbelwellenschraube immer
Uberprifen, nachdem die Kurbelwelle an der
Kurbelwellenschraube gegen den Uhrzeigersinn gedreht
wurde. Die  Schraube nachziehen, falls das
Anzugsmoment nicht dem vorgeschriebenen Wert
entspricht.

pG4KURBELWELLEN-SENSORPLATTE,
KURBELWELLEN-DISTANZSCHEIBE UND
KURBELWELLENRAD EINBAUEN

(1) Die folgenden Flachen und Teile reinigen und danach
entfetten: Vorderseite des Olpumpengeh&uses, Zahnrie-
menscheiben-Anbauflache der Kurbelwelle, Kurbelwel-
len-Distanzscheibe, Kurbelwellen-Sensorplatte und
Kurbelwellenrad.

HINWEIS

Das Entfetten ist erforderlich, um eine Verminderung der
Reibung zwischen den Anbauflachen auf Grund von
vorhandenem Ol zu vermeiden.

(2) Die Kurbelwellen-Kontaktfliche des Kurbelwellenrades
reinigen.

PRUFUNG
ZAHNRIEMEN

Den Zahnriemen auswechseln, falls eine der folgenden
Bedingungen vorliegt.
(1) Verhéartung des Ruckseitengummis
Die Rickseite glanzt, ist nicht elastisch und hinterlasst
beim Einpressen eines Fingernagels keinen Abdruck.
(2) Risse am Gummi der Ruckseite
(3) Risse oder abgelotes Gewebe
(4) Risse am Zahnwurzel
(5) Risse an den Riemenseiten

PWEG9505-1 Revidiert



MOTOR 4G9 (E-W) - Zahnriemen 11A-4-9

/Abgerundete Kanten

Anomaler VerschleiB3

(ausgefranst)

Z8ENO0067

Gummi freigelegt.

Zahn ausgebro-
chen

und Gewe-

ZBENO006E8

11 mm
PENO0140

98 bis 196 N

6EN1033

© Mitsubishi Motors Corpo

ration Mai 1995

(6) Anomaler VerschleiB der Riemenseiten. Die Seiten sind
normal, falls sie scharfe Kanten aufweisen.

(7) Stark abgenutze Zahne
(8) Ausgebrochene Zahne

RIEMENSPANNER-RIEMENSCHEIBE,
RIEMENLEITROLLE

(1) Die Rolle auf Laufméangel, ibermaBiges Spiel und ano-
male Gerausche prifen. Auswechseln, falls erforderlich.

RIEMENSPANNUNGS-NACHSTELLER

(1) Auf lecke Stellen prufen. Auswechseln, falls erforderlich.

(2) Das Schubstangenende und Beschadigung prifen. Aus-
wechseln, falls erforderlich.

(3) Den Kolbentberstand messen. Falls er nicht im vorge-
schriebenen Bereich ist, den Riemenspannungs-Nach-
steller auswechseln.

Sollwert: 11 mm

(4) Den Kolben mit 98 bis 196 N einpressen und den Kolben-
hub messen. Falls er nicht im Sollwert liegt, den Riemen-
spanner auswechseln.

Sollwert: 1 mm oder weniger

PWEG9505



MOTOR 4G9 (E-W) - Kraftstoffanlage und Abgasreinigungssystem 11A-5-1

5. KRAFTSTOFFANLAGE UND ABGASREINIGUNGSSYSTEM
AUSBAU UND EINBAU <SOHC-VERGASER>

9EN0815

Ausbauschritte

. Beluftungsrohr

. Kraftstoffschlauch
. Kraftstoffschlauch
. Kraftstoffpumpe
Dichtung

. Gummilager

. Dichtung

. Vergaser

. Dichtung

. Abgasreinigungsventil
. Dichtung

— —h

© Mitsubishi Motors Corporation Nov. 1996 PWEG9505-B Revidiert



11A-5-2 MOTOR 4G9 (E-W) — Kraftstoffanlage und Abgasreinigungssystem

AUSBAU UND EINBAU <SOHC-MPI ausgenommen PAJERO io>

Motor ohne Magnetventil

Ausbauschritte

. Unterdruckschlauch und -leitung

. Drosselklappengehéause

. Dichtung

. Motorhanger (4G94)

. Drosselklappengehéausestitze
(4G94)

. Unterdruckschlauch

. Kraftstoffschlauch

. Kraftstoffdruckregler

. O-Ring

10. Verteilleitung und Einspritzdiise

11. Gummilager

12. Gummilager

»>C«

[(oNe o JNNe)} ORrWNPEF

© Mitsubishi Motors Corporation Marz 2001 PWEG9505-I

9 Nm

Y
/

Motor mit Magnetventil Flanschschraube 11 Nm¥y
Motor mit Magnetventil Schraube mit Scheibe 9 Nm

7 M3

19 Nm

10 Nm

21

9EN1111

p-A 13. Einspritzdise
14. O-Ring
15. Gummitille
16. Verteilleitung
17. Kraftstoffricklaufleitung
18. Magnetventil
(Motor mit Magnetventil)
19. Abgasreinigungsventil
(Motor mit Abgasreinigungsventil)
20. Abdeckung
(Motor ohne Abgasreinigungsventil)
21. Dichtung

Revidiert



MOTOR 4G9 (E-W) — Kraftstoffanlage und Abgasreinigungssystem

11A-5-3

AUSBAU UND EINBAU <SOHC-MPI fur PAJERO io>

Ausbauschritte

>C«

OCoO~NOOUITRWNE

>E«
1

© Mitsubishi Motors Corporation

. Stiitze (Ab 2002-Modell)

. Kabelbaumhalterung

. Gasseilzughalterung

. Unterdruckschlauch und -leitung
. Drosselklappengehéause

. Dichtung

. Unterdruckschlauch

. Kraftstoffschlauch

. Kraftstoffdruckregler

0. O-Ring

11.

Verteilleitung und Einspritzdiise

Juni 2002 PWEG9505-K

9EN1147

12. Gummilager
13. Gummilager

p-A 14. Einspritzdise

15. O-Ring

16. Gummitille

17. Verteilleitung

18. Kraftstoffricklaufleitung
19. Magnetventil

20. Abgasruckfihrungsventil
21. Dichtung

Revidiert



11A-5-4 MOTOR 4G9 (E-W) — Kraftstoffanlage und Abgasreinigungssystem

AUSBAU UND EINBAU <DOHC>

11 Nm
E/ 9 Nm

9EN1157
Ausbauschritte
1. Unterdruckleitung 10. Gummilager
2. Drosselgehauseeinheit 11. Gummilager
pC 3. Dichtung p-Ad 12. Einspritzdise
4. Drosselgehausestitze (MIVEC) 13. O-Ring
5. Unterdruckschlauch 14. Gummitulle
6. Kraftstoffschlauch 15. Verteilleitung
pB 7. Kraftstoff-Druckregler 16. Kraftstoff-Ruckfuhrleitung
8. O-Ring 17. Magnetventil
9. Verteilleitung und Einspritzdise

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 2002 PWEG9505-K Revidiert



MOTOR 4G9 (E-W) - Kraftstoffanlage und Abgasreinigungssystem

11A-5-5

EinspritzdUsenstecker

Verteilleitung

T N

)

9ENQ498

<SOHC-MPI  ausge-
nommen PAJERO io> /77
Uberstand &

PENO500

© Mitsubishi Motors Corporation

Dez. 1998

HINWEISE ZUM EINBAU
»AQEINSPRITZDUSE EINBAUEN

(1)

Eine kleine Menge frisches Motordél auf den O-Ring auftra-
gen.

Vorsicht
Darauf achten, daR kein Motordl in die Verteilleitung
gerat.

Das Einspritzventil nach links und rechts drehend in die
Verteilleitung einsetzen.

Achten Sie darauf, daB sich die Einspritzdiise leicht dre-
hen I&Bt. Falls dies nicht der Fall ist, hangt eventuell
der O-Ring fest. Das Einspritzventil entfernen und den
O-Ring auf Beschéadigung prifen, dann wieder in die
Druckleitung einsetzen und erneut Uberprufen.
Vergewissern Sie sich, daB das Spiel zwischen Einspritz-
dusenstecker und Verteilleitung gleichmaBig bleibt (A =
B).

pB 4 KRAFTSTOFF-DRUCKREGLER EINBAUEN

(1)

Eine geringe Menge frisches Motorél auf den O-Ring
auftragen. Den Kraftstoff-Druckregler in die Verteilleitung
einsetzen und dabei darauf achten, daB der O-Ring nicht
beschadigt wird.

Vorsicht
Darauf achten, daRR kein Motordl in die Verteilleitung
gerat.

Nachprufen, ob sich der Kraftstoffdruckregler leicht drehen
|&Bt. Falls dies nicht der Fall ist, hangt eventuell der O-Ring
fest. Den Kraftstoff-Druckregler entfernen und den O-Ring
auf Beschadigung untersuchen, dann wieder in die Verteil-
leitung einsetzen und erneut Uberprifen.

pC4DICHTUNG EINBAUEN

(1)

Den Uberstand gemaB Abbildung positionieren.

PWEG9505-E Neu



11A-5-6 MOTOR 4G9 (E-W) - Kraftstoffanlage und Abgasreinigungssystem

<SOHC-MPI fur
PAJERO io>

A3y

N
Uberstand -P
N - 9EN0Y5T

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1998
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MOTOR 4G9 (E-W) - Drosselklappengehduse und Abgasreinigungssystem (GDI) 11A-5a-1

5a. DROSSELKLAPPENGEHAUSE UND ABGASREINIGUNGSSYSTEM

(GDI)

AUSBAU UND EINBAU <CARISMA bis Modell 2000, SPACE STAR bis Modell

1999, SPACE RUNNER>

Ausbauschritte

. Luftspeicher-Resonator

. O-Ring

. Ansaugkrummerstitze

. KuhImittelschlauch

. Kdhimittelschlauch (CARISMA bis
Modell 1998, SPACE RUNNER)

. Drosselklappengehause

. Drosselklappengehausedichtung

. Einspritzdisen-Kabelbaum

. KuhImittelschlauch

. Abgasreinigungsventil

>B«

>Ad

—
QO ~N® abrhowON-—=

© Mitsubishi Motors Corporation Mai 2000 PWEG9505-G

11.
12.
. Abgasreinigungsventilstitze
14.
15.

16.
17.

9EN0B81

Abgasreinigungsventildichtung
Motorhanger

Dichtung

Kahlmittelschlauch (CARISMA bis
Modell 1998, SPACE RUNNER)
Luftbypassventil (CARISMA bis
Modell 1998, SPACE RUNNER)
Luftbypassventildichtung (CARISMA
bis Modell 1998, SPACE RUNNER)

Revidiert



11A-5a-2 MOTOR 4G9 (E—W) — Drosselklappengehéduse und Abgastriickfiihrungssystem (GDI)

AUSBAU UND EINBAU <Ab Modell 2001 fur CARISMA, SPACE STAR und
GALANT>

9EN1058
Ausbauschritte

pB« 1. Ansaugkrimmerstitze p-Ad 7. Drosselklappengehdusedichtung

(Fur GALANT) 8. Einspritzdisen-Kabelbaum

2. Kuhlmittelschlauch 9. Kuhlmittelschlauch
3. Kuhlmittelschlauch 10. Abgasrickfihrungsventil
4. Kuhlmittelschlauch 11. Abgasrickflihrungsventilstiitze
5. Drosselklappengehausestiitze 12. Dichtung
6. Drosselklappengehduse

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2003 PWEG9505-L Revidiert



MOTOR 4G9 (E-W) - Drosselklappengehduse und Abgasreinigungssystem (GDI) 11A-5a-3

AUSBAU UND EINBAU <Fur PAJERO io - 4G93>

9EN0S56
Ausbauschritte
1. Kihimittelschlauch 9. Drosselklappengehéuse
2. Kihimittelschlauch pA 10. Drosselklappengehdusedichtung
3. Kuhimittelschlauch 11. Abgasreinigungsventil
4. Kuhimittelschlauch 12. Abgasreinigungsventildichtung
5. KihImittelschlauch 13. Abgasreinigungsventilstutze
6. Kuhimittelschlauchklemme 14. Dichtung
7. Kuhimittelleitung 15. Motorhanger
8. KuhImittelleitung

© Mitsubishi Motors Corporation Juli 2000 PWEG9505-H Revidiert



11A-5a-4 MOTOR 4G9 (E-W) - Drosselklappengehause und Abgasreinigungssystem (GDI)

AUSBAU UND EINBAU <Fur PAJERO io - 4G94>

o 9EN1088
Ausbauschritte
1. KihImittelschlauch 9. Drosselklappengehdusestutzen
2. KihImittelschlauch 10. Drosselklappengehduse
3. KuhImittelschlauch pAd 11. Drosselklappengehausedichtung
4. Kuhimittelschlauch 12. Abgasreinigungsventil
5. KihImittelschlauch 13. Abgasreinigungsventildichtung
6. Kuhimittelschlauchklemme 14. Abgasreinigungsventilstutze
7. Kuhimittelleitung 15. Dichtung
8. KuhImittelleitung 16. Motorhanger

© Mitsubishi Motors Corporation Juli 2000 PWEG9505-H Revidiert



MOTOR 4G9 (E-W) - Drosselklappengehduse und Abgasreinigungssystem (GDI) 11A-5a-5

<Bis Modell 2000 fir HINWEISE ZUM EINBAU

CARISMA, . Modell |Lasche L\/\ "
1999 filr SPACE STAR, pA4DROSSELKLAPPENGEHAUSEDICHTUNG
SPACE RUNNER>

9ENOP01

<Ab Modell 2001 fiir CARISMA, ab Modell 2001
fur SPACE STAR, GALANT>

9EN1058

~Bis Modell 20005 » B ANSAUGKRUMMERSTUTZE EINBAUEN

@ (1) Die vier Schrauben an der Oberseite und Unterseite der
Stltze von Hand festziehen.

(2) Darauf achten, dass die Sitzflache der Stitze in engen
Kontakt mit den Angussen am Ansaugkrimmer und
Zylinderblock ist.

(3) Die vier Schrauben mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen.

Ansaugkrimmer

Schraube

Ansaugkrim-
merstitze

Schraube
Zylinderblock PENO902
<Ab| Modell 20013 VN
Ansaugkrimmer

O

Ansaugkrimmerstutze

Schraube”

© Mitsubishi Motors Corporation Juli 2000 PWEG9505-H Neu



MOTOR 4G9 (E-W) — Ansaugkrimmer und Auspuffkrammer  11A-6-1

6. ANSAUGKRUMMER UND AUSPUFFKRUMMER

AUSBAU UND EINBAU <SOHC-VERGASER>
20 Nm

7—=° 14 Nm
Schraube mit Kopfmarkierung ,4” 12 Nm
%®— Schraube mit Kopfmarkierung ,7” 19 Nm

13 29 Nm

18 Nm 13 Nm

Schraube mit Kopfmarkierung , 4"
Schraube mit Kopfmarkierung ,, 7" 19 Nm

19 Nm
9EN0B16
Ausbauschritte
1. Motorhanger 7. O-Ring
pB 2. Ansaugkrimmerstitze 8. Auspuffkrimmerdeckel
3. Ansaugkrimmer 9. Motorhanger
4. Ansaugkriimmerdichtung p-A 10. Auspuffkrimmerhalterung A
5. Olmessstab p-Ad 11. Auspuffkrimmerhalterung B
6. Olmessstabfuhrung 12. Auspuffkrimmer

13. Auspuffkrimmerdichtung

© Mitsubishi Motors Corporation Marz 2001 PWEG9505-I Revidiert



11A-6-2 MOTOR 4G9 (E-W) — Ansaugkriimmer und Auspuffkrimmer

AUSBAU UND EINBAU <SOHC-MPI — FRONTANTRIEB
(4G92 und 4G93 — ausgenommen ab Modelle 2001 fur Europa)>

Schraube mit Kopfmarkierung ,,4” 12 Nm
Schraube mit Kopfmarkierung ,,7” 19 Nm

Schraube mit Kopfmarkierung ,,4” 12 Nm 9ENOB19
Schraube mit Kopfmarkierung ,,7” 19 Nm
Ausbauschritte
1. Motorhanger 7. O-Ring
2. Ansaugkrimmerstitze 8. Auspuffkrimmerdeckel
3. Ansaugkrimmer 9. Motorhanger
4. Ansaugkriimmerdichtung p-A 10. Auspuffkrimmerhalterung A
5. Olmessstab p-Ad 11. Auspuffkrimmerhalterung B
6. Olmessstabfuhrung 12. Auspuffkrimmer
13. Auspuffkrimmerdichtung
© Mitsubishi Motors Corporation Marz 2001 PWEG9505-1 Revidiert



MOTOR 4G9 (E-W) — Ansaugkrimmer und Auspuffkrimmer 11A-6-2a

AUSBAU UND EINBAU <SOHC-MPI — FRONTANTRIEB
(4G92 und 4G93 — ab Modell 2001 fur Europa)>

9EN1061

Ausbauschritte

1. Motorhanger 8. Lambda-Sonde

2. Ansaugkrimmersttitze 9. Motorhanger

3. Ansaugkrimmer 10. Auspuffkrimmerdeckel

4. Ansaugkriimmerdichtung 11. Auspuffkrimmerhalterung B
5. Olmessstab 12. Auspuffkriimmer

6. Olmessstabfuhrung 13. Auspuffkrimmerdichtung

7. O-Ring 14. Auspuffkrimmerhalterung A

© Mitsubishi Motors Corporation Marz 2001 PWEG9505-1 Revidiert



11A-6-2b MOTOR 4G9 (E-W) — Ansaugkrimmer und Auspuffkrimmer

AUSBAU UND EINBAU <SOHC-MPI — FRONTANTRIEB (4G94)>

Ausbauschritte

. Ansaugkriimmerstutze

. Ansaugkrimmer

. Ansaugkrimmerdichtung
. Olmessstab

. Olmessstabfiihrung

. O-Ring

O WNE

© Mitsubishi Motors Corporation Marz 2001

PWEG9505-1

vy
AA

o

NFRPOWOON

19 Nm

9EN1112

. Auspuffkrimmerdeckel

. Motorhanger

. Auspuffkrimmerhalterung A
. Auspuffkrimmerhalterung B
. Auspuffkrimmer

. Auspuffkrimmerdichtung

Revidiert



MOTOR 4G9 (E-W) — Ansaugkrimmer und Auspuffkrimmer 11A-6-2C

AUSBAU UND EINBAU <SOHC-MPI — HECKANTRIEB (4G93 — Ausgenommen ab
2002-Modell far Europa)>

8EN1005

Ausbauschritte

1. Olmessstab 7. Ansaugkrimmerdichtung
2. Olmessstabfuhrung 8. Auspuffkrimmerdeckel

3. O-Ring 9. Motorhanger

4. Motorhénger pA 10. Auspuffkrimmerhalterung
5. Ansaugkrimmerstiitze 11. Auspuffkrimmer

6. Ansaugkrimmer 12. Auspuffkrimmerdichtung

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 2002 PWEG9505-K Revidiert



11A-6-2d MOTOR 4G9 (E-W) — Ansaugkrimmer und Auspuffkrimmer

AUSBAU UND EINBAU <SOHC-MPI — HECKANTRIEB (4G93 — ab 2002-Modell fur

Europa)>

Ausbauschritte

. O-Ring

O WNE

© Mitsubishi Motors Corporation

. Olmessstab
. Olmessstabfiihrung

. Motorhanger
. Ansaugkrimmerstitze
. Ansaugkrimmer

Juni 2002

PWEG9505-K

[@N{eNoecRLN|

A« 10.
11.
12.

9EN1148

. Ansaugkrimmerdichtung
. Auspuffkrimmerdeckel

Motorhanger
Auspuffkrimmerhalterung
Auspuffkrimmer
Auspuffkrimmerdichtung

35 Nm

Revidiert



MOTOR 4G9 (E-W) — Ansaugkrimmer und Auspuffkrammer 11A-6-2e

AUSBAU UND EINBAU <SOHC-MPI — HECKANTRIEB (4G94)>

9EN1149

Ausbauschritte

1. Olmessstab 7. Ansaugkrimmerdichtung
2. Olmessstabfuhrung 8. Auspuffkrimmerdeckel

3. O-Ring 9. Motorhanger

4. Motorhénger pA 10. Auspuffkrimmerhalterung
5. Ansaugkrimmerstitze 11. Auspuffkrimmer

6. Ansaugkrimmer 12. Auspuffkrimmerdichtung

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 2002 PWEG9505-K Neu



11A-6-2f MOTOR 4G9 (E-W) — Ansaugkrimmer und Auspuffkrimmer

© Mitsubishi Motors Corporation

Juni 2002

Bewusst leer

PWEG9505-K

Neu



MOTOR 4G9 (E-W) — Ansaugkrimmer und Auspuffkraommer  11A-6-3

AUSBAU UND EINBAU <DOHC>

Schraube mit Kopfmarkierung ,4” 12Nm
Schraube mit Kopfmarkierung ,7” 19Nm

Schraube mit Kopfmarkierung ,4” 12Nm
Schraube mit Kopfmarkierung ,7” 19Nm

14 Nm

9ENO0576

Ausbauschritte

1. Motorhanger 7. O-Ring

2. Ansaugkrimmersttitze 8. Motorhanger

3. Ansaugkrimmer pA4q 9. Auspuffkrimmerhalterung A
4. Ansaugkriimmerdichtung pA 10. Auspuffkrimmerhalterung B
5. Olmessstab 11. Auspuffkrimmer

6. Olmessstabfuhrung 12. Auspuffkrimmerdichtung

© Mitsubishi Motors Corporation Marz 2001 PWEG9505-I Revidiert



11A-6-4

MOTOR 4G9 (E-W) — Ansaugkrimmer und Auspuffkrimmer

/\///a‘i’/&

Halterung B

&

9EN0960

Ansaug-
krmmer

Ansaug-
kriimmer-
stlitze

Zylinderblock

ZC[‘(V & 1ol geno817

~

© Mitsubishi Motors Corporation Marz 2001

HINWEISE ZUM EINBAU
pAQAUSPUFFKRUMMERHATERUNG EINBAUEN

<FRONTANTRIEB>

(1) Die Auspuffkrimmerhalterungen A und B wie dargestellt
provisorisch einbauen.

(2) Nachprifen, ob beide Halterungen eng an den Vorsprin-
gen liegen; dann die Halterungsbefestigungsschrauben
ganz festziehen.

<HECKANTRIEB>

(1) Die Auspuffkrimmerhalterung provisorisch einbauen, wie
es in der Abbildung dargestellt ist.

(2) Nachprifen, ob die Halterung guten Kontakt mit der Nabe
an dem Auspuffkrimmer hat; danach die Befesti-
gungsschrauben mit dem vorgeschriebenen Anzugsmo-
ment festziehen.

pBqANSAUGKRUMMERSTUTZE EINBAUEN

<FRONTANTRIEB>

(1) Darauf achten, dass die Ansaugkrimmerstiitze guten
Kontakt mit dem Ansaugkrimmer und dem Zylinderblock
hat, bevor die einschlagigen Befestigungsschrauben mit
dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festgezogen
werden.

<HECKANTRIEB>
(1) Die Ansaugkrimmerstiitze mit der Markierung ,UP* zu
dem Ansaugkrimmer gerichtet anbringen.

PWEG9505-1 Revidiert



MOTOR 4G9 (E-W) - Ansaugkriimmer (GDI) 11A-6a-1

6a. ANSAUGKRUMMER (GDI)

AUSBAU UND EINBAU <Bis Modell 2000 fur CARISMA, Modell 1999 fiir SPACE

STAR, SPACE RUNNER>

Ausbauschritte

1. Luftbypassventil (Bis Modell 1998
fur CARISMA, SPACE RUNNER)

2. Unterdruckleitung und -schlauch

3. Halterung

4. Magnetventil

5. Steckerhalterung

© Mitsubishi Motors Corporation Mai 2000 PWEG9505-G

9EN0B90

6. Gasseilzughalterung

7. Unterdruckschlauch

8. Unterdruckleitung

9. Ansaugkrimmer
10. Ansaugkrimmerdichtung

Revidiert



11A-6a-1a MOTOR 4G9 (E-W) — Ansaugkriimmer (GDI)

AUSBAU UND EINBAU <Ab Modell 2001 fur CARISMA, SPACE STAR und
GALANT>

9EN1062

Ausbauschritte

1. Unterdruckleitung und -schlauch
2. Spulschlauch
3. Magnetventil

4. Unterdruckleitung
5. Ansaugkrimmer

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2003 PWEG9505-L Revidiert



MOTOR 4G9 (E-W) - Ansaugkrimmer (GDI)

11A-6a-1b

© Mitsubishi Motors Corporation

Mai 2000

Bewusst leer

PWEG9505-G

Neu



11A-6a-2 MOTOR 4G9 (E-W) - Ansaugkrimmer (GDI)

AUSBAU UND EINBAU <Fur SPACE RUNNER>

1
9EN0983
Ausbauschritte
1. Luftbypassventil 6. Gasseilzughalterung
2. Unterdruckleitung und -schlauch 7. Unterdruckschlauch
3. Halterung 8. Unterdruckleitung
4. Magnetventil 9. Ansaugkrimmer
5. Steckerhalterung 10. Ansaugkrimmerdichtung

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 1998 PWEG9505-D Neu



MOTOR 4G9 (E-W) - Ansaugkrimmer (GDI) 11A-6a-3

AUSBAU UND EINBAU <Fiur PAJERO io>

23 Nm
9EN0995
Ausbauschritte
1. Kurbelwellen-Entliftungsschlauch 6. Verzweigungsrohr
2. Unterdruckleitung und -schlauch 7. Dichtung
3. Magnetventil pAdq 8. Ansaugkrummerstitze
4. Kraftstoffpumpenschutz 9. Ansaugkrimmer
5. Steckerhalterung 10. Ansaugkrimmerdichtung

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1998 PWEG9505-E Neu



11A-6a-4 MOTOR 4G9 (E-W) - Ansaugkrimmer (GDI)

HINWEIS ZUM EINBAU
»AQANSAUGKRUMMERSTUTZE EINBAUEN

(1) Darauf achten, daB die Ansaugkrummerstiize guten
Kontakt mit dem Ansaugkrimmer und dem Zylinderblock
hat, bevor die einschlagigen Befestigungsschrauben mit
dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festgezogen
werden.

Ansaug-
krimmer

Ansaug-
krimmer-
stltze

Zylinderblock

9EN0961

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1998 PWEG9505-E Neu



MOTOR 4G9 (E-W) - Auspuffkrimmer (GDI) 11A-6b-1

6b. AUSPUFFKRUMMER (GDI)
AUSBAU UND EINBAU <Fur CARISMA, SPACE STAR, SPACE RUNNER>

9ENOBE2

Ausbauschritte

. Qlmessstab

. Olmessstabfiihrung

O-Ring
Auspuffkrimmerdeckel

. Motorhanger
Auspuffkrimmerhalterung A
. Auspuffkrimmerhalterung B
. Auspuffkrimmer

. Auspuffkrimmerdichtung

>Ad
>Ad

OCONOUAWN =

© Mitsubishi Motors Corporation Mai 2000 PWEG9505-G Revidiert



11A-6b-1a MOTOR 4G9 (E-W) - Auspuffkrimmer (GDI)

AUSBAU UND EINBAU <Fur GALANT>

A\

@

i

9EN1063

Ausbauschritte

. Qlmessstab

. Olmessstabfihrung

O-Ring

. Lambda-Sonde

. Motorhanger
Auspuffkrimmerdeckel
Auspuffkrimmerhalterung B
. Hitzeschild

. Auspuffkrimmer

. Auspuffkrimmerdichtung

. Auspuffkrimmerhalterung A

>Ad

v

>

A
SOOONOUAWN =

—_ =

© Mitsubishi Motors Corporation Mai 2000 PWEG9505-G

Neu



MOTOR 4G9 (E-W) - Auspuffkrimmer (GDI)

11A-6b-1b

© Mitsubishi Motors Corporation

Mai 2000

Bewusst leer

PWEG9505-G

Neu



11A-6b-2 MOTOR 4G9 (E-W) - Auspuffkrimmer (GDI)

AUSBAU UND EINBAU <Fiur PAJERO io>

9QENO0S96

Ausbauschritte

1. Auspuffkrimmerdeckel
2. Motorhanger
pB« 3. Auspuffkrimmerhalterung
4. Auspuffkrimmer
5. Auspuffkrummerdichtung

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1998 PWEG9505-E Revidiert



MOTOR 4G9 (E-W) - Auspuffkrimmer (GDI)

11A-6b-3

9EN0BB3

l Halterung A

Auspuff-
krimmer

9ENOBBA4

S

Anfasung
9EN0959

Auspuff-
krimmer

/

SENO960

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1998

HINWEISE ZUM EINBAU
pAqQAUSPUFFKRUMMERHALTERUNG EINBAUEN

(1) Die Unterlegescheiben mit der angefasten Seite gegen
die Schrauben gerichtet Gber die Schrauben schieben.

(2) Die Auspuffkrimmerhalterungen A und B wie dargestellt
provisorisch einbauen.

(3) Nachprifen, ob beide Halterungen eng an den Vorsprin-
gen liegen; dann die Halterungsbefestigungsschrauben
ganz festziehen.

pBqAUSPUFFKRUMMERHALTERUNG EINBAUEN

(1) Die Unterlegescheiben mussen mit der angefasten Seite
gegen die Schrauben gerichtet eingebaut werden.

(2) Die Auspuffkrimmerhalterung provisorisch einbauen, wie
es in der Abbildung dargestellt ist.

(3) Nachprifen, ob die Halterung guten Kontakt mit der Nabe
an dem Auspuffkrimmer hat; danach die Befesti-
gungsschrauben mit dem vorgeschriebenen Anzugsmo-
ment festziehen.

PWEG9505-E Neu



MOTOR 4G9 (E-W) - Einspritzdiise und Kraftstoffpumpe (GDI) 11A-6¢-1

6c. EINSPRITZDUSE UND KRAFTSTOFFPUMPE (GDI)
AUSBAU UND EINBAU <Bis Modell 2000 fiir CARISMA, Modell 1999 fiir SPACE

STAR, SPACE RUNNER>

Ausbauschritte

1. Kraftstoffschlauch
2. Kraftstoff-Unterdruckleitung
3. O-Ring
4. Kraftstoffstitzen
5. O-Ring
6. Klemme
pF 7. Kraftstoff-Zufihrleitung
8. Stltzring
9. O-Ring
10. Stitzring
pF« 11. Kraftstoffpumpe
12. O-Ring
13. Steckerhalterung
14. Kraftstoffricklaufleitung
15. Stitzring
16. O-Ring
17. Statzring
pE« 18. Kraftstoff-Hochdruckregler
19. Flansch

© Mitsubishi Motors Corporation Mai 2000 PWEG9505-G
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9ENOBSS

p-D« 20. Kraftstoff-Druckregler

21. O-Ring
22. Stutzring

pC 23. Pumpennockenwellengehause

24. O-Ring

25. O-Ring

26. Steckerhalterung

27. Einspritzdisen-Kabelbaum
28. Scheibe

29. EinspritzdUsenhalter

p-B 30. Verteilleitung und Einspritzdise

31. Gummilager
32. Einspritzdisendichtung
33. Einspritzdise

pAd 34. Wellenscheibe
pA 35. Stitzring
pAd 36. O-Ring
pA 37. Stutzring

38

. Verteilleitung
Revidiert



11A-6¢c-1a MOTOR 4G9 (E-W) — Einspritzdiise und Kraftstoffpumpe (GDI)

AUSBAU UND EINBAU <Ab Modell 2001 fur CARISMA, SPACE STAR und

GALANT>

22 Nm

Ausbauschritte

Einspritzdisen-Kabelbaum
Flansch
Kraftstoff-Druckregler
Stitzring

O-Ring
Kraftstoffleitung
Stitzring

O-Ring

Stitzring
Kraftstoffpumpe
O-Ring

1344444444
AAAAAAAAA
SSooNomAWN

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2003 PWEG9505-L

A 17.
pAq 18.
pAq 19.
A 20.

21.

22.

8EN1033

. Scheibe

Einspritzdisenhalter
Verteilleitung und Einspritzdiise
Gummilager
Einspritzdisendichtung
Wellenscheibe

Stitzring

O-Ring

Stitzring

Einspritzdise

Verteilleitung

Revidiert



MOTOR 4G9 (E-W) - Einspritzdiise und Kraftstoffpumpe (GDI) 11A-6¢c-1b

AUSBAU UND EINBAU <Fur PAJERO io - 4G94>

%‘ 190
o N
A

22 Nm 23 /

Ausbauschritte

1. Kraftstoffschlauch

2. Kraftstoffschlauch

3. Einspritzdiisen-Kabelbaum
4. Flansch
5
6
7

| R | . Kraftstoff-Drucksensor
| B | . Stutzring
| B | . O-Ring

pH4 8. Kraftstoffpumpe
pH4 9. Stutzring
p-H4 10. O-Ring

p-H 11. Stitzring

pJ 12. Kraftstoffpumpe

© Mitsubishi Motors Corporation Juli 2000 PWEG9505-H

9EN1074

. O-Ring

4. Scheibe

. Einspritzdiisenhalter

. Verteilleitung und Einspritzdise
. Gummilager

. Einspritzdisendichtung
. Wellenscheibe

. Stltzring

. O-Ring

. Stltzring

. Einspritzdlse

. Verteilleitung

Revidiert



11A-6C-2 MOTOR 4G9 (E-W) - Einspritzdiise und Kraftstoffpumpe (GDI)

AUSBAU UND EINBAU <Fur PAJERO io - 4G93>

© Mitsubishi Motors Corporation

11 Nm

9 Nm

Ausbauschritte

©CONOUIAWN =

. Einspritzdisen-Kabelbaum
. Kraftstoffschlauch

. Kraftstoffschlauch

. Kraftstoffschlauch

. Kraftstoffleitung

. Kraftstoffstiitzen

O-Ring

. Kraftstoffstitzen

O-Ring

. Kraftstoff-Zufuhrleitung
. Stutzring

. O-Ring

. Stltzring

. Kraftstoffpumpe

. O-Ring

. Kraftstoffricklaufleitung
. Stutzring

. O-Ring

Juli 2000 PWEG9505-H

9EN0962

. Stltzring

. Kraftstoff-Hochdruckregler
. Kraftstoff-Druckregler

. Stltzring

. O-Ring

. Distanzhulse

. Scheibe

. Einspritzdiisenhalter

. Verteilleitung und Einspritzdise
. Gummilager

. Einspritzdisendichtung

. Wellenscheibe

. Stltzring

. O-Ring

. Stltzring

. Einspritzdlse

. Verteilleitung

Revidiert



MOTOR 4G9 (E-W) - Einspritzdise und Kraftstoffpumpe (GDI)

11A-6¢-3

[ R |
—1] | Sm——— )
N1
.
8 Ausschnittsflache
1 ' N
Stiitzring PENO90S5
Wellenscheibe
9ENOS91
<CARISMA>
Bezugsmar-
kierung

Bezugsmar-
kierung

9ENO765

1
Einspritz-
disen-
dichtung

PENOQ789

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1998

HINWEISE ZUM EINBAU
pAqSTUTZRING, O-RING UND WELLENSCHEIBE

(1)

EINBAUEN

Die Stltzringe und den O-Ring an der Einspritzdise
anbringen. Der dickere Stutzring muB so eingebaut
werden, daB die innere Ausschnittsflache in der in der
Abbildung gezeigten Richtung angeordnet ist.

Die Wellenscheibe mit Vaseline bestreichen und geman
Abbildung an der Einspritzduse anbringen.

Vorsicht

Immer eine neue Wellenscheibe verwenden. Die
Wiederverwendung einer alten Wellenscheibe kann
zu Austritt von Kraftstoff oder Gas fiihren.

pB<qVERTEILLEITUNG UND EINSPRITZDUSE

EINBAUEN

Den O-Ring an der Einspritzdiise mit Spindeldl oder Ben-
zin schmieren.

Die Einspritzdise gerade in die Einspritzdisen-Einbau-
bohrung in der Verteilleitung einsetzen.

Die Einspritzdise in oder gegen den Uhrzeigersinn dre-
hen. Falls sich diese nicht glatt drehen 14Bt, die Einspritz-
dise entfernen und den O-Ring auf Beschadigung tber-
prufen. Einen beschadigten O-Ring durch einen neuen
O-Ring ersetzen und die Einspritzdise wieder einbauen.
Nochmals auf glatte Drehung Uberprafen.

Die Bezugsmarkierung an der Einspritzdise mit der an
der Verteilleitung ausrichten.

Die Einspritzdisendichtungen und Gummilager am
Zylinderkopf anbringen. Das Gummilager kann sich leicht
I6sen. Daher Vaseline auf diesem auftragen, bevor er
eingebaut wird, damit er in Position gehalten wird.
Die Verteilleitung und die Einspritzdiseneinheit in den
Zylinderkopf einbauen, wobei die Befestigungselemente
provisorisch festzuziehen sind.

Die Einspritzdisenhalter und Scheiben an der Einheit
einbauen und die Befestigungselemente mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

Vorsicht
Das vorgeschriebene Anzugsmoment strikt einhalten.

PWEG9505-E Revidiert



11A-6¢c-4 MOTOR 4G9 (E-W) - Einspritzdiise und Kraftstoffpumpe (GDI)

<CARISMA>
A v\ 1

e e

@ @ @ ©QEN0963

= KUpp-

O-Ring - lungskeil He=——= Nyt =
2K

)

AN
Nockenwelle ,/ﬂ
AL~ 9EN0908

Ausschnittsflache

Stiitzring
9ENOPO?

oo

[ ]

\/J
Stiitzring

PENOP10

Ausschnittsflache

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1998

(8) Die Befestigungselemente der Verteilleitung und der
Einspritzdiseneinheit in der in der Abbildung aufgefihrten
Reihenfolge mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen.

pCqPUMPENNOCKENWELLENGEHAUSE EINBAUEN

(1) Etwas Motordl auf dem O-Ring (gréBerer O-Ring) auf
dem Gehause auftragen.

(2) Das Pumpennockenwellengehduse am Zylinderkopf an-
bringen, wahrend die Kupplungskeile des Gehauses mit
den Nuten an der hinteren Stirnflache der Nockenwelle
ausgerichtet werden.

HINWEIS

Die Kupplungskeile und die Nuten an der hinteren
Stirnflache der Nockenwelle sind versetzt gegenlber der
Mitte der Nockenwelle angeordnet.

(3) Die Gehausebefestigungsschrauben mit dem vorge-
schriebenen Anzugsmoment festziehen.

p D4 KRAFTSTOFF-DRUCKSENSOR EINBAUEN

(1) Den Stutzring mit der inneren Ausschnittsflache in der
in der Abbildung gezeigten Richtung an dem
Kraftstoff-Drucksensor anbringen.

(2) Den Kraftstoff-Drucksensor mit der beschriftete Flache
nach oben gerade in den Kraftstoff-Druckregler einbauen.

(3) Die Befestigungsschraube des Kraftstoff-Druckreglers mit
dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

pE4q KRAFTSTOFF-HOCHDRUCKREGLER EINBAUEN

(1) Den Kraftstoff-Hochdruckregler an dem Pumpennocken-
wellengehause <flir CARISMA> oder auf die Distanzhiilse
<fur PAJERO io> anbringen und danach die drei Schrau-
ben leicht (etwas starker als von Hand) anziehen. Das
Festziehen mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
sollte gleichzeitig mit p-F« ausgefuhrt werden.

PWEG9505-E Revidiert



MOTOR 4G9 (E-W) - Einspritzdise und Kraftstoffpumpe (GDI) 11A-6¢-5

oo

[ | Ausschnittsflache

Iy

Stiitzring
PENORI0
<CARISMA>
1T l
1 4
O 3
= O
— N
il SENOST7
<PAJERO io>
3
1 = 2
siralet
.0
‘4——
4
9EN0964
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()

(3)

Die Stutzringe und die O-Ringe an beiden Enden der
Kraftstoff-Ruckflhrleitung  anbringen. Der gréBere
Stlitzring muB so eingebaut werden, daB die innere
Ausschnittsflache gemaB Abbildung angeordnet ist.
Spindeldl oder Benzin an den O-Ringen an beiden Enden
der Leitung auftragen.

Die Kraftstoff-Ricklaufleitung gerade in die entsprechen-
den Einbaubohrungen in dem Druckregler und der
Foérderleitung einfiihren. Dabei darauf achten, daB das
Rohr vollstandig bis zum Anschlag eingeschoben und
nicht verdreht wird.

Die Schrauben an den Enden der Leitung mit dem vorge-
schriebenen Anzugsmoment festziehen.

pF4 KRAFTSTOFFPUMPE UND

(1)

KRAFTSTOFF-ZUFUHRLEITUNG EINBAUEN

Die Kraftstoffpoumpe in die Einbaubohrung in dem
Pumpennockenwellengehause <fir CARISMA> oder in
den Zylinderkopf <fur PAJERO io> einfiihren und die vier
Schrauben leicht (etwas starker als von Hand) anziehen.
Die Stutzringe und die O-Ringe an beiden Enden der
Kraftstoff-Zuflhrleitung anbringen. Der gréBere Stitzring
muB dabei so eingebaut werden, daB die innere
Ausschnittsflache gemaB Abbildung angeordnet ist.
Die O-Ringe an beiden Ende der Leitung mit Spindelél
oder Benzin schmieren.

Die Kraftstoff-Zufuhrleitung an beiden Enden gerade in
die entsprechenden Einbaubohrungen der Kraftstoff-
pumpe und der Verteilleitung einfihren. Dabei darauf
achten, daB die Leitung vollstandig bis zum Anschlag
eingeschoben und nicht verdreht wird.

Die Schrauben an beiden Enden der Leitung mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

Die Kraftstoff-Druckregler-Befestigungsschrauben mit
dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

Einen Drehmomentschlissel mit einem Mindestwert von
0,5 Nm verwenden und die Kraftstoffpoumpen-Befesti-
gungsschrauben in der folgenden Reihenfolge festziehen.

1) Die Schrauben in der in der Abbildung gezeigten
Reihenfolge auf 5 Nm anziehen.

2) Die Schrauben in der in der Abbildung gezeigten
Reihenfolge auf 17 Nm  anziehen. Der
Anzugsmomentunterschied zwischen den vier
Schrauben darf nicht mehr als 2 Nm betragen.

Vorsicht

Unbedingt das vorgeschriebene Anzugsmoment strikt
einhalten. Ein falsches Anzugsmoment kann zu
Kraftstoffaustritt fuhren.

PWEG9505-E Neu



11A-6Cc-6 MOTOR 4G9 (E-W) - Einspritzdiise und Kraftstoffpumpe (GDI)

1ENO65H1

TEN1488

TEN1489

Stutzring (mit beliebiger
Einbaurichtung)

=)

m\‘I_L(ﬁ

GmﬂH

Ausschnittsflache
TEN1484

Stutzring
(dicker)

© Mitsubishi Motors Corporation Mai 2000

pGqO-RING UND KRAFTSTOFFPUMPE EINBAUEN

(1)

)

Motordl auf der Rolle der Kraftstoffpumpe und auf dem
O-Ring auftragen.

Die Kraftstoffpumpe in die Einbaubohrung in dem Zylinder-
kopf einflhren und die vier Schrauben leicht festziehen.

Einen Drehmomentschlissel mit einem Mindestwert ver-
wenden und die Kraftstoffpumpen-Befestigungsschrau-
ben in der folgenden Reihenfolge festziehen.

1) Die Schrauben in der in der Abbildung gezeigten
Reihenfolge auf 4,9 Nm festziehen.

2) Die Schrauben in der in der Abbildung gezeigten
Reihenfolge auf 17 + 2 Nm festziehen. Der
Anzugsmomentunterschied zwischen den vier
Schrauben darf nicht mehr als 2 Nm betragen.

Vorsicht

Unbedingt das vorgeschriebene Anzugsmoment strikt
einhalten. Ein falsches Anzugsmoment kann zu
Kraftstoffaustritt fiihren.

pH<O-RING STUTZRING UND KRAFTSTOFFLEITUNG

(1)

EINBAUEN

Die Stutzringe und die O-Ringe an beiden Enden der
Kraftstoffleitung anbringen. Der dickere Stiutzring muss
so eingebaut werden, dass die innere Ausschnittsflache
in der in der Abbildung gezergten Richtung angeordnet
ist.

Spindeldl oder Benzin an den O-Ringen an beiden Enden
der Leitung auftragen.

Die Kraftstoffleitung gerade in die entsprechenden Ein-
baubohrungen in dem Druckregler und der Férderleitung
einfuhren. Dabei darauf achten, dass die Leitung vollstan-
dig bis zum Anschlag eingeschoben und nicht verdreht
wird.

Die Schrauben an den Enden der Leitung mit dem vorge-
schriebenen Anzugsmoment festziehen.

PWEG9505-G Neu



MOTOR 4G9 (E-W) - Einspritzdiise und Kraftstoffpumpe (GDI)

11A-6¢-7

) )

_.
— N Ausschnittsflache
Stutzring
TEN1485

Kraftstoff-Drucksensor

o7

[
é ~ <>
f@;ﬁrderleitung /@
T NS ™

9EN1086

7EN1488

7EN1489
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pIq O-RING, STUTZRING UND

KRAFTSTOFF-DRUCKSENSOR EINBAUEN

(1) Den Stitzring mit der inneren Ausschnittsflache in der
in der Abbildung gezeigten Richtung an dem Kraftstoff-
Drucksensor anbringen.

(2) Die Form des Steckers und die Etikettenflache des Kraft-
stoff-Drucksensors beachten, und den Kraftstoff-Druck-
sensor in der gezeigten Richtung einbauen.

pJ«q O-RING UND KRAFTSTOFFPUMPE EINBAUEN
(1) Motordl auf dem O-Ring auftragen.

(2) Die Kraftstoffpumpe in die Einbaubohrung in dem Zylinder-
kopf einfihren und die vier Schrauben leicht festziehen.

Einen Drehmomentschliussel mit einem Mindestwert ver-
wenden und die Kraftstoffpumpen-Befestigungsschrau-
ben in der folgenden Reihenfolge festziehen.

1)
2)

Die Schrauben in der in der Abbildung gezeigten
Reihenfolge auf 4,9 Nm festziehen.

Die Schrauben in der in der Abbildung gezeigten
Reihenfolge auf 17 + 2 Nm festziehen. Der
Anzugsmomentunterschied zwischen den vier
Schrauben darf nicht mehr als 2 Nm betragen.

Vorsicht

Unbedingt das vorgeschriebene Anzugsmoment strikt
einhalten. Ein falsches Anzugsmoment kann zu
Kraftstoffaustritt fiihren.

PWEG9505-H

Revidiert



MOTOR 4G9 (E-W) Ansaug- und Auspuffkriimmer <4G94-GDI fir PAJERO io> 11A-6d-1

6d. ANSAUG- UND AUSPUFFKRUMMER <4G94-GDI fur PAJERO

10>
AUSBAU UND EINBAU

Ausbauschritte

. Kurbelgeh&use-Entliftungsschlauch
. Spulschlauch

. Unterdruckleitung und -schlauch

. Magnetventil

. Kraftstoffpumpenschutz

. Steckerhalterung

. Ansaugkrimmerstutze

. Niederdruck-Kraftstoffleitung

>B<«

oNoOOThWN =

© Mitsubishi Motors Corporation Juli 2000 PWEG9505-H

10.
11.
12.
pAQ 13.
14.
15.

9EN1071

. Ansaugkrimmer

Ansaugkrimmerdichtung
Auspuffkrimmerdeckel
Motorhanger
Auspuffkrimmerhalterung
Auspuffkrimmer
Auspuffkrimmerdichtung

Neu



11A'6d'2 MOTOR 4G9 (E-W) Ansaug- und Auspuffkriimmer <4G94-GDI fir PAJERO io>

9EN0GS5Q

9ENO0Q6O

Ansaug-
krimmer

Ansaug-
krimmer-
stltze

Zylinderblock

9ENQOO961

© Mitsubishi Motors Corporation

Juli 2000

HINWEISE ZUM EINBAU
»AQAUSPUFFKRUMMERHALTERUNG EINBAUEN

(1) Die Unterlegescheiben mussen mit der angefasten Seite
gegen die Schrauben gerichtet eingebaut werden.

(2) Die Auspuffkrummerhalterung provisorisch einbauen, wie
es in der Abbildung dargestellt ist.

(3) Nachprifen, ob die Halterung guten Kontakt mit der Nabe
an dem Auspuffkrimmer hat; danach die Befesti-
gungsschrauben mit dem vorgeschriebenen Anzugsmo-
ment festziehen.

»BqANSAUGKRUMMERSTUTZE EINBAUEN

(1) Darauf achten, dass die Ansaugkrummerstitze guten
Kontakt mit dem Ansaugkrimmer und dem Zylinderblock
hat, bevor die einschlagigen Befestigungsschrauben mit
dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festgezogen
werden.

PWEG9505-H Neu



MOTOR 4G9 (E-W) — Kiihimittelpumpe und Kihimittelschlauch 11A-7-1

7. KUHLMITTELPUMPE UND KUHLMITTELSCHLAUCH 11301790016
AUSBAU UND EINBAU <SOHC — FRONTANTRIEB>

10 Nm

19 Nm

9EN0577
Ausbauschritte
1. KdhImittelschlauch (Ausgenommen pD 7. Thermostat
Motor mit Vergaser) pCH 8. Thermostatgehduse

2. KiuhImittelschlauch pB« 9. O-Ring
PG 3. Kihlmittel-Temperatursensor p-B ¢ 10. Kihlmittel-Einlassleitung
pF 4. Kihlmittel-Temperaturgeber pB« 11. O-Ring
pE4 5. Kihlmittel-Auslassstutzen p-Ad 12. Kihlmittelpumpe

6. Kuhlmittel-Einlassstutzen

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 2002 PWEG9505-K Revidiert



11A-7-2 MOTOR 4G9 (E-W) — Kithlmittelpumpe und KihImittelschlauch

AUSBAU UND EINBAU <SOHC — HECKANTRIEB>

Ausbauschritte

KahImittelschlauch
KuhImittelschlauch
KahImittelschlauch
KahImittelleitung
KahImittel-Temperatursensor

b4

o)

A
©ONOOIAWNE

pF< KahImittel-Temperaturgeber
| B | KahImittelstutzen
pE4 KahImittel-Auslassstutzen

Kuhlmittel-Einlassstutzen

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 2002 PWEG9505-K

9EN1150

. Thermostat

. Kuhlmittel-Bypasstutzen
. Kuhlmittelleitung

. O-Ring

. Thermostatgehduse

. KuhImittelleitung

. O-Ring

. Kahlmittelpumpe

Revidiert



MOTOR 4G9 (E-W) — KuhImittelpumpe und Kuhlmittelschlauch 11A-7-3

AUSBAU UND EINBAU <DOHC — FRONTANTRIEB>

Ausbauschritte

Kahlmittelschlauch A
(Ausgenommen GDI-Motor)
Kahlmittelschlauch B
(Ausgenommen GDI-Motor)
KahImittel-Temperatursensor
KahImittel-Temperaturgeber
Kuhlmittel-Auslassstutzen

orw NpP

vyy
mT o
AAA

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 2002 PWEG9505-K

10 Nm

9EN0578

6. Kuhlmittel-Einlassstutzen
7. Thermostat

8. Thermostatgeh&use

9. O-Ring

0. KuhImittel-Einlassleitung
1. O-Ring

2. Kuhlmittelpumpe

Y

Revidiert



11A-7-4 MOTOR 4G9 (E-W) — KuhImittelpumpe und KihImittelschlauch

AUSBAU UND EINBAU <DOHC — HECKANTRIEB>

m12 12 7» %%—-’ 24 Nm
24 Nm

6 5
9EN0965

Ausbauschritte
PG 1. Kihlmittel-Temperatursensor pB 8. Kihlmittelleitung
pF 2. Kihlmittel-Temperaturgeber pB4 9. O-Ring
plq 3. Kihlmittelstutzen pC 10. Thermostatgehduse
pE4 4. Kihlmittel-Auslassstutzen pB 11. Kuhlmittelleitung

5. KihImittel-Einlassstutzen pB« 12. O-Ring
pD 6. Thermostat p-A¢ 13. Kihimittelpumpe
p-H 7. Kihlmittel-Bypassstutzen

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 2002 PWEG9505-K Revidiert



MOTOR 4G9 (E-W) — KihImittelpumpe und KuhImittelschlauch

11A-7-5

9ENO505

9ENO0506

" Kippventil
9ENO0507
<FRONTANTRIEB>
<
9ENO5T9

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 2002

HINWEISE ZUM EINBAU
pA4KUHLMITTELPUMPE EINBAUEN

(1) Eine 3 mm Raupe des FIPG-Dichtmittels (Form-In-Place-
Gasket) auf dem gezeigten Bereich auftragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
Mitsubishi Original-Dichtmittel
MD970389 oder gleichwertig

Teile-Nr.

P»B G KUHLMITTEL-EINLASSLEITUNG
<FRONTANTRIEB>, KUHLMITTELLEITUNG
<HECKANTRIEB> UND O-RING EINBAUEN

(1) Den O-Ring der KuhImittel-Einlassleitung <FRONTAN-
TRIEB> oder der Kihlmittelleitung <HECKANTRIEB>
auswechseln und dann zum leichteren Einbau KuhImittel
auf den O-Ring auftragen.

Vorsicht

1. Niemals Ol oder Fett auf den O-Ring auftragen.

2. Die Kuhlmittelleitung nach Einbau des Thermo-
statgehauses sichern.

pC4 THERMOSTATGEHAUSE EINBAUEN

(1) Eine 3 mm Raupe des FIPG-Dichtmittels (Form-In-Place-
Gasket) auf dem gezeigten Bereich auftragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
Mitsubishi Original-Dichtmittel
MD970389 oder gleichwertig

Teile-Nr.

p D4 THERMOSTAT EINBAUEN

(1) Den Thermostat mit dem Kippventil nach oben gerichtet
einbauen, wie es in der Abbildung dargestellt ist.

pEQKUHLMITTEL-AUSLASSTUTZEN EINBAUEN

(1) Eine 3 mm Raupe des FIPG-Dichtmittels (Form-In-Place-
Gasket) auf dem gezeigten Bereich auftragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
Mitsubishi Original-Dichtmittel Teile-Nr. MD970389
oder gleichwertig

PWEG9505-K Revidiert



11A-7-6 MOTOR 4G9 (E-W) — Kithlmittelpumpe und KihImittelschlauch

<HECKANTRIEB>

<l
9ENO0967
SAEQ071
6AEQ070
L — |
9EN0966
ad
9EN0968

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 2002

pF« KUHLMITTEL-TEMPERATURGEBER EINBAUEN

(1) Das vorgeschriebene Dichtmittel auf seinem Gewinde
auftragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig

pGKUHLMITTEL-TEMPERATURSENSOR EINBAUEN

(1) Fall der Kuhlmittel-Temperatursensor wieder verwendet
werden soll, das vorgeschriebene Dichtmittel auf seinem
Gewinde auftragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M Gewindesichrungslack Teile-Nr. 4171 oder
gleichwertig

pHqKUHLMITTEL-BYPASSSTUTZEN EINBAUEN

(1) Eine 3 mm Raupe des FIPG-Dichtmittels (Form-In-Place-
Gasket) auf dem gezeigten Bereich auftragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
Mitsubishi Original-Dichtmittel Teile-Nr. MD970389
oder gleichwertig

Pl KUHLMITTELSTUTZEN AUFTRAGEN

(1) Eine 3 mm Raupe des FIPG-Dichtmittels (Form-In-Place-
Gasket) auf dem gezeigten Bereich auftragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
Mitsubishi Original-Dichtmittel Teile-Nr. MD970389
oder gleichwertig

PWEG9505-K Neu



MOTOR 4G9 (E-W) — Kipphebel und Nockenwelle

11A-8-1

8. KIPPHEBEL UND NOCKENWELLE

AUSBAU UND EINBAU <SOHC (mit Einstellschraube)>

Ausbauschritte

. Beluftungsschlauch

. Kurbelgehause-Entliftungsschlauch
. Oleinfulldeckel

. Ventilabdeckung

. Ventilabdeckungsdichtung

. Wellendichtring

. Wellendichtring

. Kipphebelfeder

. Kipphebel und Kipphebelwelle EIN
10. Kipphebel und Kipphebelwelle AUS

»E

OCoO~NOOUITRAWNE

vy
0O
AAA

© Mitsubishi Motors Corporation Marz 2001 PWEG9505-I

11300540070

I
B ) Vor der Montage alle

bewegenden Teile mit
| Motordl schmieren.

9EN0580

. Kipphebel B

. Kipphebel A

. Kipphebelwelle
. Einstellschraube
. Mutter

. Kipphebel C

. Kipphebelwelle
. Einstellschraube

19. Mutter

. Nockenwelle

Revidiert



11A-8-1a

MOTOR 4G9 (E-W) — Kipphebel und Nockenwelle

AUSBAU UND EINBAU <SOHC (mit Ventilspielausgleich)>

© Mitsubishi Motors Corporation

Ausbauschritte

1. Beluftungsschlauch

2. Kurbelgeh&use-Entliftungsschlauch
3. Oleinfllldeckel

4. Ventilabdeckung

5. Ventilabdeckungsdichtung

6. Wellendichtring

7. Wellendichtring

8. Kipphebelfeder

9. Kipphebel und Kipphebelwelle EIN

Marz 2001

|
®

Vor der Montage alle
bewegenden Teile mit
Motorél schmieren.

PWEG9505-1

SEN1064

. Kipphebel und Kipphebelwelle AUS
. Kipphebel B
. Kipphebel A

pB« 13.

pAL PpF4 14

15. Kipphebel C

p B« 16.

pAL PpF4 17.

18

. Nockenwelle

Kipphebelwelle
Ventilspielausgleich

Kipphebelwelle
Einstellschraube

Revidiert



MOTOR 4G9 (E-W) - Kipphebel und Nockenwelle

11A-8-1b

© Mitsubishi Motors Corporation

Mai 2000

Bewusst leer

PWEG9505-G

Neu



11A-8-2

MOTOR 4G9 (E-W) - Kipphebel und Nockenwelle

AUSBAU UND EINBAU <DOHC>

Ausbauschritte
1. Bellftungsschlauch 8
2. Kurbelgehause-Entliftungsschlauch »Jdq 9.
3. Kurbelgehause-Entluftungsventil 10
4. Kurbelgehduse-Entliftungsventildich- pH 11.
tung pGq 12
5. Oleinfiilldeckel pGq 13
pK 6. Ventilabdeckung 14.
7. Ventilabdeckungsdichtung A 4A) pFL 15.

© Mitsubishi Motors Corporation

Mai 2000

PWEG9505-G

,{' Vor der Montage alle

' bewegenden Teile mit
g

| Motordl schmieren.

9EN0999

. Ventilabdeckungsdichtung B

Halbrunde Dichtung

. Wellendichtring

Lagerdeckel

. Einlass-Nockenwelle
. Auslass-Nockenwelle

Kipphebel
Ventilspielausgleich

Revidiert



MOTOR 4G9 (E-W) - Kipphebel und Nockenwelle 11A-8-

2a

AUSBAU UND EINBAU <DOHC-GDI>

I
m Vor der Montage alle
bewegenden Teile mit
| Motorél schmieren.

Ausbauschritte

. Entliftungsschlauch

. Kurbelgehause-Entliftungsschlauch

. Kurbelgehause-Entliftungsventil

. Kurbelgehause-Entliftungsventil-
deckel

. Oleinfulldeckel

. Kipphebeldeckel

. Kipphebeldeckeldichtung

N o O HAWON =

© Mitsubishi Motors Corporation Juli 1997 PWEG9505-C

»pLq 8.
»Kq 9.

»igq 1.
»Idq 12.

9ENOBBG

Wellendichtring
Nockenwellen-Lagerdeckel
Dichtung
EinlaB-Nockenwelle
AuslaB-Nockenwelle

. Kipphebel
. Ventilspielausgleich

Neu



11A-8-2b MOTOR 4G9 (E-W) - Kipphebel und Nockenwelle

BewuBt leer

© Mitsubishi Motors Corporation Juli 1997 PWEG9505-C Neu



MOTOR 4G9 (E-W) - Kipphebel und Nockenwelle 11A-8-3

AUSBAU UND EINBAU <DOHC-GDI fur CARISMA (bis Modell 2000), SPACE
STAR (Modell 1999), SPACE RUNNER>

I
m Vor der Montage alle
bewegenden Teile mit
| Motordl schmieren.

9ENOBEE

Ausbauschritte
1. Bellftungsschlauch 8. Wellendichtring
2. Kurbelgehause-Entluftungsschlauch plq 9. Nockenwellen-Lagerdeckel
3. Kurbelgehause-Entluftungsventil 10. Dichtung
4. Kurbelgehduse-Entliftungsventildich- 11. Einlass-Nockenwelle
tung 12. Auslass-Nockenwelle
5. Oleinfiilldeckel 13. Kipphebel
6. Ventilabdeckung 4Ap PpF 14. Ventilspielausgleich
7. Kipphebeldeckeldichtung

© Mitsubishi Motors Corporation Mai 2000 PWEG9505-G Revidiert



11A-8-3a MOTOR 4G9 (E-W) - Kipphebel und Nockenwelle

AUSBAU UND EINBAU <DOHC-GDI fiir CARISMA, SPACE STAR und GALANT
(ab Modell 2001)>

9EN1048

Ausbauschritte

1. Kurbelgehause-Entliftungsschlauch 9. Kipphebeldeckeldichtung, Auslass
2. Kurbelgehause-Entliftungsventil 10. Wellendichtring
3. Kurbelgehause-Entliftungsventildich- 11. Runde Dichtung
tung Pl 12. Nockenwellen-Lagerdeckel
4. Beluftungsschlauch 13. Nockenwellen-Lagerdeckeldichtung
5. Oleinfllldeckel 14. Einlass-Nockenwelle
6. Ventilabdeckung, Einlass 15. Auslass-Nockenwelle
7. Kipphebeldeckeldichtung, Einlass 16. Kipphebel
8. Ventilabdeckung, Auslass 4Ap PpF 17. Ventilspielausgleich

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2003 PWEG9505-L Revidiert



MOTOR 4G9 (E-W) - Kipphebel und Nockenwelle 11A-8-3b

AUSBAU UND EINBAU <DOHC-GDI fur PAJERO io - 4G94>

fi Vor der Montage alle

bewegenden Teile mit
| Motordl schmieren.

Ausbauschritte

. Kurbelgeh&use-Entluftungsventil

. Kurbelgeh&use-Entluftungsventildich-
tung

Beluftungsschlauch

. Oleinfulldeckel

. Ventilabdeckung, Einlass

. Ventilabdeckungsdichtung, Einlass

. Ventilabdeckung, Auslass

. Ventilabdeckungsdichtung, Auslass

ONOUIAW M=

© Mitsubishi Motors Corporation Juli 2000 PWEG9505-H

21 Nm

9EN1089

. Deckel

. O-Ring

. Wellendichtring

. Nockenwellen-Lagerdeckel

. Nockenwellen-Lagerdeckeldichtung
. Einlass-Nockenwelle

. Auslass-Nockenwelle

. Kipphebel

. Ventilspielausgleich

Revidiert



11A-8-4 MOTOR 4G9 (E-W) - Kipphebel und Nockenwelle

AUSBAU UND EINBAU <DOHC-GDI fur PAJERO io - 4G93>

Vor der Montage alle
bewegenden Teile mit
| Motordl schmieren.

Ausbauschritte
1. Bellftungsschlauch 8.
2. Kurbelgehause-Entluftungsventil 9.
3. Kurbelgehause-Entliftungsventildich- »lq 10.
tung 11.
4. Oleinfilldeckel 12.
5. Kipphebeldeckel 13.
6. Ventilabdeckung 14.
7. Wellendichtring 4A) pFL 15.

© Mitsubishi Motors Corporation Juli 2000 PWEG9505-H

9EN0997

Druckgehause

O-Ring
Nockenwellen-Lagerdeckel
Dichtung
Einlass-Nockenwelle
Auslass-Nockenwelle
Kipphebel
Ventilspielausgleich

Revidiert



MOTOR 4G9 (E-W) - Kipphebel und Nockenwelle 11A-8-5

HINWEIS ZUM AUSBAU
<4Ap VENTILSPIELAUSGLEICH AUSBAUEN
Vorsicht

® Falls der Spielausgleich wiederverwendet wird,
den Spielausgleich reinigen (siehe 11A-8-10).

HINWEISE ZUM EINBAU
pA4EINSTELLSCHRAUBE EINBAUEN

(1) Die Schraube provisorisch so am Kipphebel montieren,
daB das Ende mit der Kipphebelkante fluchtet oder leicht
heraussteht (1 mm oder weniger).

9ENO310

pB 4 KIPPHEBELWELLE EINBAUEN

(1) Das Ende mit der groBeren abgefasten Seite zur Zahnrie-
menseite hin positionieren.

HINWEIS )
Die Kipphebelwelle des EinlaBventils hat 8 Olbohrungen.

(2) Die Welle mit den Olbohrungen gegen den Zylinderkopf
gerichtet einbauen.

- Zahnriemenseite

Abgefaste Seite

Olbohrung

9ENO5 11

pC4KIPPHEBEL UND KIPPHEBELWELLE EINBAUEN
(1) Die Kipphebel in der dargestellten Richtung versetzen,
bevor man die Kipphebelwellenschraube anzieht.

HINWEIS
Die Kipphebel bewegen, bis sie die Montagevorspriinge
der Kipphebelwelle am Zylinderkopf berthren.

9ENO512

p D4 KIPPHEBELFEDER EINBAUEN

(1) Die Kipphebelfederim rechten Winkel zur Zundkerzenfuh-
rung einsetzen.

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1998 PWEG9505-E Revidiert



11A-8-6 MOTOR 4G9 (E-W) - Kipphebel und Nockenwelle

Schlitz

3/

6EN0289
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pE4qWELLENDICHTRING EINBAUEN

pF<q VENTILSPIELAUSGLEICH EINBAUEN

Vorsicht
® Falls der Spielausgleich wiederverwendet wird,
den Spielausgleich reinigen (siehe 11A-8-10).

(1) Den Spielausgleich in den Zylinderkopf einsetzen, wobei
kein Diesel-Kraftstoff verschittet werden darf.

pG4NOCKENWELLE EINBAUEN

(1) Motordél auf den Lagerzapfen und Nocken der
Nockenwelle auftragen, bevor diese eingebaut wird.
Darauf achten, daB die Nockenwellen flr die EinlaB3- und
AuslaBseiten nicht vertauscht werden.

HINWEIS
Am hinteren Ende der AuslaBseiten-Nockenwelle befindet
sich ein Schlitz mit einer Breite von 4 mm.

pHqLAGERDECKEL EINBAUEN
(1) Die PaBstifte der Nockenwelle wie gezeigt anordnen.

(2) Das Dichtmittel auf die in der Abbildung gezeigten Stellen
auftragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig

PWEG9505-E Revidiert



MOTOR 4G9 (E-W) - Kipphebel und Nockenwelle 11A-8-7

N 4———— Deckel-Nr.

¢ 94— |dentifikationfir
Einlass- oder
N AuslaBseite

SENOI9

<DOHC-GDI fiir CARISMA (bis Modell 2000),
SPACE STAR (Modell 1999), SPACE RUNNER>

Passstift

@ 9EN0787

<DOHC-GDI fiir CARISMA (ab Modell 2001), SPACE
STAR (ab Modell 2001), GALANT, PAJERO io>

Passstift

Ca

. Ca
106°

150°

9EN0970

<DOHC-GDI fiir CARISMA (bis Modell 2000),
SPACE STAR (Modell 1999), SPACE RUNNER>
3mm

(o33

CoOpRCOACDASD

Q

3 o o G,

\

Nockenwellen-Lagerdeckel FENO2

<DOHC-GDI fiir CARISMA (ab Modell 2001), SPACE
STAR (ab Modell 2001), GALANT, PAJERO io>

) ) 3 mm
= Zahnriemenseite E}‘/ =l

CODOODEODLS:

S

Nockenwellen-Lagerdeckel 9ENO0ST1

© Mitsubishi Motors Corporation Mai 2000

(3) Die Lagerdeckel Nr. 2 bis 5 weisen die gleiche Form
auf. Diese unbedingt in der Reihenfolge ihrer
Deckelnummern einbauen und die Identifikationsmarkie-
rungen uberprufen, um sicherzustellen, dass die Einlass-
und Auslassseiten nicht vertauscht werden.

Identifikationsmarkierungen (aufgestanzt auf vorde-
ren und Nr. 2 bis Nr. 5 Lagerdeckel):
L: Einlassseite
R: Auslassseite

(4) Darauf achten, dass die Kipphebel richtig eingebaut sind.

plq NOCKENWELLEN-LAGERDECKEL EINBAUEN
(1) Die Nockenwellen-Passstifte gemal Abbildung anordnen.

(2) Die Kurbelwelle um eine viertel Drehung (90°) gegen
den Uhrzeigersinn drehen.

(8) Eine 3 mm dicke Dichtmittelraupe kontinuierlich auf der
Unterseite des Nockenwellen-Lagerdeckels entlang der
Nut auftragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
Mitsubishi Original-Dichtmittel Teile-Nr. MD970389
oder gleichwertig

PWEG9505-G Revidiert



11A-8-8

MOTOR 4G9 (E-W) - Kipphebel und Nockenwelle

<DOHC-GDI fiir CARISMA (bis Modell 2000),
SPACE STAR (Modell 1999), SPACE RUNNER>

PENOPI3

<DOHC-GDI fiir CARISMA ab 2001 Modell, SPACE
STAR ab 2001 Modell, GALANT, PAJERO io>

<= \/orderseite des Motors

9ENO0972

<DOHC-GDI fiir CARISMA (bis Modell 2000),
SPACE STAR (Modell 1999), SPACE RUNNER>

e e o] 19

02 0 B

o S - 1 o o - (.j
RO SR v s i v

9ENOB8T

<DOHC-GDI fir CARISMA (ab Modell 2001),
SPACE STAR (ab Modell 2001), GALANT, PAJERO

io> <« \/orderseite des Motors

PENO915
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(4)

()
(6)

Dichtmittel an der abgebildeten Position auf der Oberseite
des Zylinderkopfs auftragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
Mitsubishi Original-Dichtmittel Teile-Nr. MD970389
oder gleichwertig

Den Nockenwellen-Lagerdeckel einbauen, bevor das auf-
getragene Dichtmittel trocknet und hart wird.
Die Schrauben in der in der Abbildung gezeigten Reihen-
folge mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festzie-
hen.

Schraube M6: 11 Nm

Schraube M8: 21 Nm

Vorsicht

Die grun plattierten M8 Schrauben dirfen nicht
wiederverwendet werden. Diese Schrauben immer
durch M8 Schrauben mit glanzender Plattierung
ersetzen, die separat erhaltlich sind.

Die M8 Schrauben mit glanzender Plattierung dirfen
wiederverwendet werden. Falls die Lagerdeckel
bereits mit solchen Schrauben montiert waren, die

Lagerdeckel wiederum mit diesen Schrauben
montieren.
Den Nockenwellendichtring (Das Spezialwerkzeug

verwenden) und das Druckgehduse <DOHC-GDI fur
PAJERO io - 4G93> einbauen, bevor das aufgetragene
Dichtmittel trocken und hart wird.

Herausgedrucktes, Uberschussiges Dichtmittel vom Um-
fang des Nockenwellen-Lagerdeckels abwischen.
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MOTOR 4G9 (E-W) - Kipphebel und Nockenwelle

11A-8-9

DENO0053

PENO1I75
0O-Ring
|
9EN1081
Totpunktmarkierung
9ENO514

Wenn Zylinder Nr. 1 am oberen Totpunkt
des Verdichtungstakts steht.

9ENOS515

© Mitsubishi Motors Corporation Juli 2000

pJ« DICHTMITTEL AUF DER HALBRUNDEN
DICHTUNG AUFTRAGEN

Vorgeschriebenes Dichtmittel: 3M ATD Teile-Nr. 8660
oder gleichwertig

pKDICHTMITTEL AUF DER VENTILABDECKUNG
AUFTRAGEN

(1) Dichtmittel auf die in der Abbildung gezeigten Stellen
auftragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig

pLq O-RING UND DECKEL EINBAUEN

(1) Flussiges Dichtmittel an der in der Abbildung gezeigten
Position am Deckel auftragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig

(2) Den O-Ring im Deckel mit Motordl auftragen. Den Deckel
am  Zylinderkopf und  Nockenwellen-Lagerdeckel
einbauen.

VENTILSPIEL EINSTELLEN

Das Ventilspiel wie folgt einstellen.

Einstellwerte (bei kaltem Motor):
Einlassventil: 0,09 mm
Auslassventil: 0,20 mm

(1) Die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen, um die Nocken-
wellenrad-Totpunktmarkierungen auszurichten und den
Zylinder Nr. 1 auf den oberen Totpunkt des Verdichtungs-
takts zu setzen.

(2) Die Ventilspiele an den durch Pfeil bezeichneten Stellen
kénnen eingestellt werden.

(8) Mit einer Fuhlerlehre das Spiel zwischen den Enden der
Ventilschafte und den Einstellschrauben nachstellen.

(4) Die Einstellschrauben mit einem Schraubendreher fest-
halten, damit sie nicht mitdrehen; dann die Sicherungs-
muttern festziehen.

(5) Die Kurbelwelle einmal im Uhrzeigersinn drehen, um den
Zylinder Nr. 4 auf den oberen Totpunkt des Verdichtungs-
takts zu setzen.

PWEG9505-H Revidiert



11A-8-9a MOTOR 4G9 (E-W) - Kipphebel und Nockenwelle

Wenn Zylinder Nr. 4 am oberen Totpunkt (6) Die Ventilspiele an den durch Pfeil bezeichneten Stellen
des Verdichtungstakts steht. auf gleiche Weise wie in Schritt (3) und (4) oben nachstel-

len.
] |‘

ol i

&
ol
K

PENOS516
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MOTOR 4G9 (E-W) - Kipphebel und Nockenwelle

11A-8-9b

© Mitsubishi Motors Corporation

Juli 2000
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11A-8-10

MOTOR 4G9 (E-W) — Kipphebel und Nockenwelle

9ENO0058

Reinigender
AuRenseite

Reinigender Fullen mit
Innenseite Diesel-
Kraftstoff

985

6EN1698

© Mitsubishi Motors Corporation

Juni 2002

PRUFUNG

NOCKENWELLE

(1) Die Nockenhdhe messen.

Sollwert Grenzwert
mm mm

Eir_llass- 4G92-SOHC*! 37,34 36,84

seite 4G92-SOHC*2 37,78 37,28
4G92-SOHC*3 36,92 36,42
4G93-SOHC** 37,53 37,03
4G93-SOHC*® 37,11 36,61
4G94-SOHC 37,91 37,41
4G93-DOHC 35,49 34,99
4G93-DOHC-GDI 35,49 34,99
4G93-DOHC-GDI 35,49 34,99

Aus- 4G92-SOHC*! 37,83 37,33

'Saesltse 4G92-SOHC*2 37,83 37,33
4G92-SOHC*3 36,70 36,65
4G93-SOHC** 37,64 37,14
4G93-SOHC*® 37,15 36,65
4G94-SOHC 37,70 37,20
4G93-DOHC 35,20 34,70
4G93-DOHC-GDI 34,73 34,23
4G94-DOHC-GDI 34,91 34,41

*1: L ANCER und CARISMA fiir Europa

*2. LANCER fiir allgemeine Exportlander und CARISMA fir

*3:

*4:
*5.

VE

6B-Modell

LANCER fur Europa (ab Modell 2001) und CARISMA fiir Europa
(ab Modell 2001)

Ausgenommen fir Europa

Fur Europa

NTILSPIELAUSGLEICH

(SOHC)

(1)

Vorsicht

1. Bei den Ventilspielausgleichen handelt es sich
um Prazisionsmechanismen. Diese durfen nicht
durch Schmutz oder Fremdmaterialien verunrei-
nigt werden.

2. Die Ventilspielausgleiche niemals zerlegen.

3. Nur reinen Diesel-Kraftstoff fir das Reinigen der
Ventilspielausgleiche verwenden.

Drei Behélter und etwa funf Liter Diesel-Kraftstoff
vorbereiten. In jeden Behélter ausreichend Diesel-Kraft-
stoff schitten, so dass der aufrecht stehende
Ventilspielausgleich vollstandig abgedeckt ist. Danach die
folgenden Schritte mit jedem Ventilspielausgleich
ausfihren.

PWEG9505-K Revidiert



MOTOR 4G9 (E-W) - Kipphebel und Nockenwelle

11A-8-11

Diesel-
Kraftstoff

Diesel-
Kraftstoff

Draht oder MD998442

N\ J

6EN1808

e Draht oder MD998442
|

Diesel-Kraftstoff 6EN1BOS

Diesel-Kraftstoff

\Draht oder MD998442 Y,
6EN1808

© Mitsubishi Motors Corporation

Mai 2000

()

(4)

()

Den Ventilspielausgleich in Behalter A bringen und die
AuBenseite reinigen.

HINWEIS
Eine Nylonburste verwenden, falls sich die Ablagerungen
nur schwer entfernen lassen.

Die innere Stahlkugel mit dem Spezialwerkzeug
MD998442 leicht niederdriicken und den Tauchkolben
fanf- bis zehnmal auf und ab bewegen, bis dieser glatt
gleitet. Zusatzlich zu dem LOsen des Tauchkolbens wird
durch diesen Vorgang auch das verschmutze Ol entfernt.

Vorsicht

Die Feder der Stahlkugel ist extrem schwach, so dass
die Funktion des Ventilspielausgleichs beeintrachtigt
werden kann, wenn der Entliftungsdraht zu stark
hinein gedriickt wird.

HINWEIS

Falls der Tauchkolben schwer gangig bleibt oder der
Mechanismus abnormal erscheint, den Ventilspielaus-
gleich erneuern.

Den Ventilspielausgleich aus dem Behalter nehmen.
Danach die Stahlkugel leicht niederdriicken und am
Tauchkolben dricken, um den Diesel-Kraftstoff aus der
Druckkammer zu entfernen.

Den Ventilspielausgleich in den Behalter B bringen.
Danach die innere Stahlkugel vorsichtig mit dem
Spezialwerkzeug MD998442 niederdricken und den
Tauchkolben funf- bis zehnmal bewegen, bis dieser glatt
gleitet. Durch diesen Vorgang wird die Druckkammer des
Ventilspielausgleichs gereinigt.

Vorsicht

Die Feder der Stahlkugel ist extrem schwach, so dass
die Funktion des Ventilspielausgleichs beeintrachtigt
werden kann, wenn der Entliftungsdraht zu stark
hinein gedriickt wird.

PWEG9505-G Revidiert
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MOTOR 4G9 (E-W) - Kipphebel und Nockenwelle

e Draht oder MD998442
|

Diesel-Kraftstoff 6EN1808

Draht oder

MD998442 \L///

Diesel-

Kraftstoff
.
6EN1810
Draht oder
MD998442

~( /[~

Al

Diesel-

Kraftstoff
. J
6EN1811
6EN1704
© Mitsubishi Motors Corporation Mai 2000

(6)

Den Ventilspielausgleich aus dem Behalter nehmen.
Danach die Stahlkugel leicht niederdriicken und am
Tauchkolben dricken, um den Diesel-Kraftstoff aus der
Druckkammer zu entfernen.

Den Ventilspielausgleich wiederum in Behalter C bringen,
und danach die interne Stahlkugel mit dem
Spezialwerkzeug MD998442 leicht niederdriicken.

Vorsicht

Niemals Behalter C fur das Reinigen verwenden. Falls
das Reinigen in dem Behalter C erfolgt, kann
Fremdmaterial in die Druckkammer eintreten, wenn
die Kammer mit Diesel-Kraftstoff gefullt wird.

Den Ventilspielausgleich mit dem Tauchkolben nach oben
abstellen, und danach den Tauchkolben kréftig
niederdricken, bis dieser durch seinen gr6Btmdglichen
Hub bewegt wird. Den Tauchkolben langsam
zurlickbringen, und danach die Stahlkugel freigeben und
die Druckkammer mit Diesel-Kraftstoff fullen lassen.

Den Ventilspielausgleich aus dem Behalter entfernen.
Danach den Ventilspielausgleich mit dem Tauchkolben
nach oben aufstellen. Den Tauchkolben richtig betatigen
und darauf achten, dass er sich nicht bewegt. Auch darauf
achten, dass die Hohe des Ventilspielausgleichs der H6he
eines neuen Ventilspielausgleichs entspricht.

HINWEIS

Falls der Ventilspielausgleich kontraktiert, die Vorgange
(7) bis (9) erneut ausflihren, um diesen vollstandig mit
Diesel-Kraftstoff zu flllen. Den Ventilspielausgleich
erneuern, falls dieser nach Ausflihrung dieser Schritte
weiterhin kontraktiert.

(10)Den Ventilspielausgleich aufrecht abstellen, damit kein

Diesel-Kraftstoff verschuttet wird. Darauf achten, dass
der Ventilspielausgleich nicht durch Schmutz oder
Fremdmaterial verunreinigt wird. Den Ventilspielausgleich
moglichst bald in den Motor einsetzen.

PWEG9505-G Revidiert



MOTOR 4G9 (E-W) - Kipphebel und Nockenwelle 11A-8-13

Reinigender Reinigender Fullen mit
AuBenseite  Innenseite  Diesel-

954

Kraftstoff

Diesel-

\_ MD998442 Kraftstoff )
6EN1707

© Mitsubishi Motors Corporation Mai 2000

(DOHC)

Vorsicht

1. Bei den Ventilspielausgleichen handelt es sich
um Prazisionsmechanismen. Diese durfen nicht
durch Schmutz oder Fremdmaterialien verunrei-
nigt werden.

2. Die Ventilspielausgleiche niemals zerlegen.

3. Nur reinen Diesel-Kraftstoff fir das Reinigen der
Ventilspielausgleiche verwenden.

Drei Behélter und etwa funf Liter Diesel-Kraftstoff
vorbereiten. In jeden Behalter ausreichend Diesel-Kraft-
stoff schitten, so dass der aufrecht stehende
Ventilspielausgleich vollstandig abgedeckt ist. Danach die
folgenden Schritte mit jedem Ventilspielausgleich
ausfuhren.

Den Ventilspielausgleich in Behalter A bringen und die
AuBenseite reinigen.

HINWEIS
Eine NylonbUrste verwenden, falls sich die Ablagerungen
nur schwer entfernen lassen.

Die innere Stahlkugel mit dem Spezialwerkzeug
MD998442 leicht niederdricken und den Tauchkolben
funf- bis zehnmal auf und ab bewegen, bis dieser glatt
gleitet. Zusatzlich zu dem L6sen des Tauchkolbens wird
durch diesen Vorgang auch das verschmutze Ol entfernt.

Vorsicht

Die Feder der Stahlkugel ist extrem schwach, so dass
die Funktion des Ventilspielausgleichs beeintrachtigt
werden kann, wenn der Entliftungsdraht zu stark
hinein gedriickt wird.

HINWEIS

Falls der Tauchkolben schwer gangig bleibt oder der
Mechanismus abnormal erscheint, den Ventilspielaus-
gleich erneuern.

PWEG9505-G Revidiert



(4) Den Ventilspielausgleich aus dem Behalter nehmen.
Danach die Stahlkugel leicht niederdriicken und am
Tauchkolben dricken, um den Diesel-Kraftstoff aus der
dem

MOTOR 4G9 (E-W) - Kipphebel und Nockenwelle
Druckkammer zu entfernen.
Darauf achten, dass die Olbohrung in der Seite des
Gehauses gegen den Behalter A gerichtet ist. Niemals
die Olbohrung auf sich selbst oder andere Personen

11A-8-14
-
”
Vorsicht
| ” MD998442
— — richten.
Diesel-Kraftstoff 6EN1708
(5) Den Ventilspielausgleich in den Behélter B bringen.
Danach die innere Stahlkugel vorsichtig mit
Spezialwerkzeug MD998442 niederdriicken und den
Tauchkolben funf- bis zehnmal bewegen, bis dieser glatt
gleitet. Durch diesen Vorgang wird die Druckkammer des
Ventilspielausgleichs gereinigt.
Vorsicht
Diesel- Die Feder der Stahlkugel ist extrem schwach, so dass
MD Kraftstoff die Funktion des Ventilspielausgleichs beeintrachtigt
\_ MD998442 / "
6EN1707 werden kann, wenn der Entliftungsdraht zu stark
hinein gedriickt wird.
(6) Den Ventilspielausgleich aus dem Behalter nehmen.
-~ Danach die Stahlkugel leicht niederdriicken und am
Tauchkolben dricken, um den Diesel-Kraftstoff aus der
” Druckkammer zu entfernen.
Vorsicht )
Darauf achten, dass die Olbohrung in der Seite des
s 4 Gehauses gegen den Behalter B gerichtet ist. Niemals
| MD998442 die Olbohrung auf sich selbst oder andere Personen
— — richten.
’ Diesel-Kraftstoff 6EN1708
(7) Den Ventilspielausgleich wiederum in Behalter C bringen,
und danach die interne Stahlkugel mit dem
Spezialwerkzeug MD998442 leicht niederdriicken.
NSl s Vorsicht
Niemals Behalter C fur das Reinigen verwenden. Falls
das Reinigen in dem Behalter C erfolgt, kann
Fremdmaterial in die Druckkammer eintreten, wenn
Diesel- . e . e -
MD998442 K:Z?tzltoﬁ die Kammer mit Diesel-Kraftstoff gefullt wird.
. _/
6EN1709
(8) Den Ventilspielausgleich mit dem Tauchkolben nach oben
abstellen, und danach den Tauchkolben kréftig
niederdricken, bis dieser durch seinen gr6Btmdglichen
— Hub bewegt wird. Den Tauchkolben langsam
zurtickbringen, und danach die Stahlkugel freigeben und
‘ﬁ die Druckkammer mit Diesel-Kraftstoff fullen lassen.
Diesel-
MD998442 Kraftstoff
- /
6EN1710
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MOTOR 4G9 (E-W) - Kipphebel und Nockenwelle 11A-8-15

6EN17T11

© Mitsubishi Motors Corporation

Mai 2000

(9) Den Ventilspielausgleich aus dem Behalter entfernen.

Danach den Ventilspielausgleich mit dem Tauchkolben
nach oben aufstellen. Den Tauchkolben richtig betatigen
und darauf achten, dass er sich nicht bewegt. Auch darauf
achten, dass die Hohe des Ventilspielausgleichs der H6he
eines neuen Ventilspielausgleichs entspricht.

HINWEIS

Falls der Ventilspielausgleich kontraktiert, die Vorgange
(7) bis (9) erneut ausfihren, um diesen vollstandig mit
Diesel-Kraftstoff zu flllen. Den Ventilspielausgleich
erneuern, falls dieser nach Ausflihrung dieser Schritte
weiterhin kontraktiert.

(10)Den Ventilspielausgleich aufrecht abstellen, damit kein

Diesel-Kraftstoff verschuttet wird. Darauf achten, dass
der Ventilspielausgleich nicht durch Schmutz oder
Fremdmaterial verunreinigt wird. Den Ventilspielausgleich
moglichst bald in den Motor einsetzen.
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MOTOR 4G9 (E-W) - Ventilabdeckung und Nockenwellen (MIVEC) 11A-8a-1

8a. VENTILABDECKUNG UND NOCKENWELLEN (MIVEC)

AUSBAU UND EINBAU

p ! Alle Innenteile wah-
‘% rend der Montage
mit Motorél schmie-
| ren.

Ausbauschritte

1. Beluftungsschlauch
2. Kurbelgehause-Entliftungsschlauch
3. Oleinfulldeckel
PG4 4. Ventilabdeckung
5. Ventilabdeckungsdichtung
6. Wellendichtring
pF 7. Wellendichtring
p-E« 8. Olsteuerventil

© Mitsubishi Motors Corporation Nov. 1995 PWEG9505-A

0) . T senos3s

. Hebelfederhalter
pD« 10.
pDg 11.
pCq 12
pB« 13.
pAL 14.

Nockenwellen-Lagerdeckel
Hebelfeder

Nockenwelle
Nockenwellenhalter
Halbrunde Packung

Neu



11A-8a-2 MOTOR 4G9 (E-W) - Ventilabdeckung und Nockenwellen (MIVEC)

112
12V,
[S] ®
9ENOTOS8
Ventil
9ENO309

9EN0058

9ENOT11

PRUFUNG
1. OLSTEUERVENTIL

(1) Eine 12 V Gleichstromquelle zwischen den Klemmen (1)
und (2) des Olsteuerventils anschlieBen und auf richtigen
Betrieb des Ventils prifen.

2. NOCKENWELLE

(1) Die Nockenhdéhe messen. Falls der vorgeschriebene
Grenzwert unterschritten ist, die Nockenwelle erneuern.

Einheit: mm
Sollwert Grenzwert
4G92 DOHC-MIVEC
EinlaB A 36,41 35,91
EinlaB B 33,58 33,08
AuslaBB A 35,83 35,33
AuslaBB B 34,24 33,74

© Mitsubishi Motors Corporation

Nov. 1995

PWEG9505-A Neu



MOTOR 4G9 (E-W) - Ventilabdeckung und Nockenwellen (MIVEC) 11A-8a-3

Dichtmittel

9EN0640

i

PENO0313

PENO315

© Mitsubishi Motors Corporation

Nov. 1995

HINWEISE ZUM EINBAU
pA4HALBRUNDE PACKUNG EINBAUEN

(1) Das vorgeschriebene Dichtmittel auf dem gezeigten
Bereich auftragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig

pB 4 NOCKENWELLENHALTEREINHEIT EINBAUEN

(1) Das vorgeschriebene Dichtmittel auf dem gezeigten
Bereich auftragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig

pC4NOCKENWELLE EINBAUEN

(1) Darauf achten, daB die Nockenwellen fur die EinlaBseite
und far die AuslaBseite nicht verwechselt werden. Die
Nockenwelle fir die AuslaBseite ist lAnger und weist einen
Schlitz an ihrem hinteren Ende auf.

(2) Den Kolben in Zylinder Nr. 1 an den oberen Totpunkt
bringen und die Nockenwellen mit ihren Nocken fur
Zylinder Nr. 1 nach oben gerichtet einbauen, so dal3 der
Kolben in Zylinder Nr. 1 am oberen Totpunkt des
Verdichtungstaktes angeordnet ist.

pD4NOCKENWELLEN-LAGERDECKEL UND
NOCKENWELLENHALTER EINBAUEN

(1) Die Identifikationsmarkierungen an den einzelnen
Lagerdeckeln Uberprifen, um die Lagerdeckel an den
richtigen Positionen einzubauen.

Identifikationsmarkierung
L1: Vorderes Lager der EinlaBnockenwelle
R1: Vorderes Lager der AuslaBnockenwelle

PWEG9505-A Neu



11A-8a-4 MOTOR 4G9 (E-W) - Ventilabdeckung und Nockenwellen (MIVEC)

(2) Das vorgeschriebene Dichtmittel auf den gezeigten
Positionen der vorderen und hinteren Nockenwellen-La-
gerdeckel auftragen. Die Nockenwellen-Lagerdeckel
richtig positionieren und ihre in der Abbildung nicht
numerierten Befestigungsschrauben festziehen. Danach
die verbleibenden (numerierten) Schrauben in der in der
Abbildung gezeigten Reihenfolge festziehen, um die
Lagerdeckel und den Nockenwellenhalter am Zylinderkopf
anzubringen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig

Dichtmittel
O
o 9 5
rT’_\"’/ﬂ i
00 I |
o @ T < 14
or @ ®
00 OO O o
— oll|ife) 0
o L.
) lJa ! O o
O 12 6
Dichtmittel Dichtmittel
9EN0316
pEq OLSTEUERVENTIL EINBAUEN
(1) Das vorgeschriebene Dichtmittel auf dem gezeigten
Bereich auftragen.
Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig
9ENO317

MD998713

~
WML 9ENO3I8
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pF<q WELLENDICHTRING EINBAUEN
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MOTOR 4G9 (E-W) - Ventilabdeckung und Nockenwellen (MIVEC) 11A-8a-5

pG4KIPPHEBELDECKEL EINBAUEN

Das vorgeschriebene Dichtmittel auf dem gezeigten Bereich
auftragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig

VENTILSPIEL EINSTELLEN

Die Einstellung muB ausgefuhrt werden, wenn sich der Kolben
in dem Zylinder am oberen Totpunkt des Verdichtungstaktes
befindet.

(1) Das Spezialwerkzeug zwischen einer der beiden
Einstellschrauben und dem Ventil einfihren und das Spiel
einstellen.

(2) Danach die andere Einstellschraube auf die gleiche Weise
einstellen.

KIPPHEBELKOLBEN PRUFEN

(1) Das Spezialwerkzeug in den Kipphebelkolben flir den
Kipphebel der schnellen Seite einschrauben und darauf
achten, daB der Kolben leicht von Hand angehoben
werden kann.

© Mitsubishi Motors Corporation Nov. 1995 PWEG9505-A Neu



MOTOR 4G9 (E-W) - Kipphebel und Kipphebelwellenkappen (MIVEC) 11A-8b-1

8b. KIPPHEBEL UND KIPPHEBELWELLENKAPPEN (MIVEC)
AUSBAU UND EINBAU

.ﬁ Alle Innenteile wah-
) rend der Montage
‘ mit Motorél schmie-

ren.

9EN0642
Ausbauschritte
1. Kipphebelwellenkappe pAd 6. EinlaBkipphebeleinheit , A"
2. Dichtkappe ,A" 7. Federfihrung
3. Dichtkappe ,B* 8. Wellenscheibe
4. Federfuhrung pAd 9. AuslaBkipphebeleinheit ,A*
5. Wellenscheibe 10. Nockenwellenhalter

© Mitsubishi Motors Corporation Nov. 1995 PWEG9505-A Neu



11A-8b-2 MOTOR 4G9 (E-W) - Kipphebel und Kipphebelwellenkappen (MIVEC)

™= Zahnriemenseite

Identifikationsn}arkierung

o~

N
:

9ENO643

© Mitsubishi Motors Corporation

Nov. 1995

HINWEIS ZUM EINBAU
pA4KIPPHEBELEINHEIT EINBAUEN

(1) Die Kipphebeleinheiten einbauen und dabei die an den
gezeigten Positionen angebrachten ldentifikationsmarkie-
rungen uberprufen, um sicherzustellen, daB3 die EinlaB-
und AuslaBseite nicht verwechselt wird.

Identifikationsmarkierungen:
E : Einla
| : Auslafld

PWEG9505-A Neu



MOTOR 4G9 (E-W) - Zylinderkopf und Ventile

11A-9-1

9. ZYLINDERKOPF UND VENTILE
AUSBAU UND EINBAU <SOHC>

Ausbauschritte
4Ap P DA 1. Zylinderkopfschraube 11.
2. Zylinderkopf 4Cp pAL 12
3. Zylinderkopfdichtung 13.
4Bp> pCH 4. Ventilkeil 4Cp- pAL 14.
5. Ventilfederhalter 15.
pB« 6. Ventilfeder 16
7. AuslaBventil 17
4Bp> pCH« 8. Ventilkeil 18
9. Ventilfederhalter 19
pB« 10. Ventilfeder 20

© Mitsubishi Motors Corporation Mai 1995 PWEG9505

Alle Innenteile

tage mit Motordl
‘ schmieren.

m wahrend der Mon-

9EN0517

EinlaBventil
Ventilschaftdichtung
Ventilfedersitz
Ventilschaftdichtung
Ventilfedersitz

. AuslaBventilfuhrung
. EinlaBventilfihrung
. AuslaBventilsitz

. EinlaBventilsitz

. Zylinderkopf



11A-9-2

MOTOR 4G9 (E-W) - Zylinderkopf und Ventile

AUSBAU UND EINBAU <DOHC>

Ausbauschritte

>E«
<4Ap pD«

<4Bp pCq
>E<«
<4Bp pCq

OCONOOPAWN =

. Oldruckschalter

. Zylinderkopfschraube
. Zylinderkopf

. Ventilkeil

. Ventilkeil

. Ventilfederhalter

. Ventilfeder

. AuslaBventil

. Ventilkeil

10.

pBo 11.

Ventilfederhalter
Ventilfeder

© Mitsubishi Motors Corporation Mai 1995

PWEG9505

f"D wahrend der Mon-

12.
4Cp pA4 13.
14

<Cp pAL 15
16.

. AuslaBventilfuhrung
. EinlaBventilfuhrung
. AuslaBventilsitz

. EinlaBventilsitz

. Zylinderkopf

! Alle Innenteile

schmieren.

| tage mit Motordl

9ENO0582

EinlaBventil
Ventilschaftdichtung
Ventilfedersitz
Ventilschaftdichtung
Ventilfedersitz



MOTOR 4G9 (E-W) - Zylinderkopf und Ventile 11A-9-3

AUSBAU UND EINBAU <DOHC-MIVEC>

Ausbauschritte
pE« 1. Oldruckschalter > s 2 12
<4Ap PpDA 2. Zylinderkopfschraube 4Cp pAL 13.
3. Zylinderkopfeinheit 14.
4. Zylinderkopfdichtung 4Cp pAL 15.
<4Bp pCH 5. Ventilkeil 16.
6. Ventilfederhalter 17
pB« 7. Ventilfeder 18
4Dp 8. EinlaBventil 19
4Bp pCH4 9. Ventilkeil 20
10. Ventilfederhalter 21
pB« 11. Ventilfeder

© Mitsubishi Motors Corporation Nov. 1995 PWEG9505-A

p ! Alle Innenteile wéah-
* rend der Montage mit
Motorél schmieren.

9EN0644

. AuslaBventil

Ventilschaftdichtung
Ventilfedersitz
Ventilschaftdichtung
Ventilfedersitz

. EinlaBventilfihrung
. AuslaBventilfuhrung
. EinlaBventilsitz

. AuslaBventilsitz

. Zylinderkopf

Revidiert



11A-9-3a MOTOR 4G9 (E-W) - Zylinderkopf und Ventile

AUSBAU UND EINBAU <DOHC-GDI>

/2 E/

=

Ausbauschritte
. Zylinderkopfschraube | 2
. Zylinderkopfeinheit 4Cp pAL
. Zylinderkopfdichtung

<4Bp> pCH 4. Ventilkell 4Cp pAL
. Ventilfederhalter

<4Ap pD« ;
3
4
5
pB« 6. Ventilfeder
7
8
9
0.

4Dp . EinlaBventil
<4Bp pC«

. Ventilkeil
. Ventilfederhalter
pB« 1

Ventilfeder

© Mitsubishi Motors Corporation Juli 1997 PWEG9505-C

11.
12.
13.
14.
15. Ventilfedersitz

16.
17.
18.
19.
20.

[
» Vor der Montage alle
bewegenden Teile mit
| Motorél schmieren.

SENOTTH

AuslaBventil
Ventilschaftdichtung
Ventilfedersitz
Ventilschaftdichtung

EinlaBventilfihrung
AuslaBventilfuhrung
EinlaBventilsitz
AuslaBventilsitz
Zylinderkopf

Neu



MOTOR 4G9 (E-W) - Zylinderkopf und Ventile 11A-9-3b

BewuBt leer

© Mitsubishi Motors Corporation Juli 1997 PWEG9505-C Neu



11A-9-4 MOTOR 4G9 (E-W) - Zylinderkopf und Ventile

SOHC

HINWEISE ZUM AUSBAU
MB991653

<4APp ZYLINDERKOPFSCHRAUBEN AUSBAUEN

(1) Die Zylinderkopfschrauben mit dem Spezialwerkzeug
I6sen.

PENO177

<4Bp VENTILKEIL AUSBAUEN

(1) Vor dem Weglegen die ausgebauten Ventile, Federn und
, MD998772 anderen Teile mit der betreffenden Zylindernummer und
Einbauposition markieren.

NS
M

6EN1068B

© Mitsubishi Motors Corporation Nov. 1995 PWEG9505-A Revidiert



MOTOR 4G9 (E-W) - Zylinderkopf und Ventile 11A-9-5

Z9EN0063

© Mitsubishi Motors Corporation

Nov. 1995

<«4CPp VENTILSCHAFTDICHTUNG AUSBAUEN

<4Dp VORSICHTSMASSNAHMEN BEI DER

(1)

HANDHABUNG DER VENTILE

Natrium reagiert stark mit Wasser oder Feuchtigkeit und
erzeugt dabei Warme, wobei Wasserstoff freigesetzt wird.
Es muB mit duBerster Vorsicht gehandhabt werden, da
anderenfalls die folgenden gefahrlichen Bedingungen
auftreten kénnen:

Verlust des Sehvermdgens, wenn Natrium in die Augen
gelangt.

Verbrennungen, wenn Natrium mit der Haut in Berlihrung
kommt.

Feuergefahr

Handhabung der mit Natrium geflllten AuslaBventile
Mit Natrium geflllte AuslaBventile sind nicht gefahrlich
und koénnen gleich wie gewohnliche Ventile gehandhabt
werden, wenn sie nicht gebrochen sind.

Niemals die Ventile zu brechen versuchen und das
Natrium der Luft aussetzen.

Wenn abgenutzte AuslaBventile verschrottet werden
mussen, diese auf einem Sondermdliplatz abgeben, der
fur die Verschrottung von mit Natrium gefullten Ventilen
eingerichtet ist.

Sollten die AuslaBventile gebrochen sein, das Natrium
gemaB nachfolgender Beschreibung neutralisieren und
danach die Ventile auf die gleiche Weise wie gewbhnliche
Ventile verschrotten.

Neutralisieren von Natrium

Einen mit mehr als 10 Liter Wasser gefullten Behélter
an einen gut bellfteten, groBen Ort bringen.
Gummihandschuhe und Schutzbrillen tragen und die
gebrochenen Ventile vorsichtig aus dem Zylinderkopf
entfernen.

Das gebrochene Ventil in den mit Wasser gefullten
Behalter legen und sofort 2 oder 3 Meter von dem Behélter
zurlcktreten.

PWEG9505-A Revidiert



11A-9-6

MOTOR 4G9 (E-W) - Zylinderkopf und Ventile

Vorsicht

® Die Ventile missen einzeln neutralisiert werden.

e Ein Ventil erst dann in den Behalter einlegen,
nachdem das Natrium in dem vorhergehenden
Ventil vollstandig mit dem Wasser reagiert hat.

Wahrend des Neutralisierens sind Feuer und offene
Flammen entfernt von dem Behalter zu halten. das
entstehende Wasserstoffgas ist hoch explosiv.

Wenn die Reaktion beendet ist (es wird kein
Wasserstoffgas mehr erzeugt), die Ventile mit einer langen
Zange usw. aus dem Behalter nehmen.

HINWEIS

Die Reaktion tritt ein, wenn Wasser in den Hohlraum
des Ventils eintritt. Wasserstoffgas kann im Inneren des
Ventils eingeschlossen sein und den Eintritt von Wasser
blockieren. In einem solchen Fall warten, bis das
Wasserstoffgas freigesetzt wurde und das verbleibende
Natrium mit dem Wasser reagiert hat.

Nach der Neutralisierung des Natriums enthalt das Wasser
in dem Behalter Natriumhydroxid und ist stark alkalisch.
Die Wasserlosung ist gemaB ortlicher Vorschriften zu
beseitigen.

Vorsicht

e Darauf achten, dal die Ldsung nicht mit lhren
Augen oder lhrer Haut in Kontakt kommt.

® Falls die Losung in lhre Augen gelangen sollte,
die Augen sofort mit reinem Wasser aussptilen
und danach arztliche Hilfe aufsuchen. Falls die
Lésung auf ihre Haut gelangt, sofort mit reinem
Wasser abwaschen.

MD998775

=0
=L

9ENO179

© Mitsubishi Motors Corporation Nov. 1995

HINWEISE ZUM EINBAU

pA4VENTILSCHAFTDICHTUNG EINBAUEN

(1) Den Ventilfedersitz einbauen.
(2) Die Ventilschaftdichtung mit

dem Spezialwerkzeug

montieren. Falsche Montage kénnte das Ol an der
VentilfUhrung vorbei auslaufen lassen.

Vorsicht

Einmal ausgebaute Ventilschaftdichtungen nicht

wieder verwenden.

PWEG9505-A

Revidiert



MOTOR 4G9 (E-W) - Zylinderkopf und Ventile 11A-9-7

p B VENTILFEDER EINBAUEN
% Federteller (1) Die Ventilfeder mitdem lackierten Ende zur Kipphebelseite
O

Lackiertes

Ende
\\

einbauen.

Schaft-
dichtung

Federsitz

SENO437

pC4VENTILKEILE EINBAUEN

(1) Falls die Ventilfeder UbermaBig zusammengepreBt wird,
berlhrt die Unterseite des Ventilkeils die Schaftdichtung
und kann sie beschadigen.

6EN1068B

p D4 ZYLINDERKOPFSCHRAUBEN MONTIEREN

(1) Vor dem Einsetzen der Zylinderkopfschrauben
nachpriifen, ob die Schaftlange jeder Schraube wie
vorgeschrieben ist. Falls der Grenzwert Uberschritten ist,
die Schraube auswechseln.

(U B Grenzwert: Max. 96,4 mm |

| | (2) Die Scheiben gemaB Abbildung montieren.

|< Schaftlange ﬁ (8) Motordél auf die Schraubengewinde und Scheiben
Z9ENO0251 aUﬁragen.

© Mitsubishi Motors Corporation Nov. 1995 PWEG9505-A Revidiert
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MOTOR 4G9 (E-W) - Zylinderkopf und Ventile

4 Zahnriemenseite

>®
~®
w®

~0
Q) N@
*©

PENQ518

AINS
%
/\ 7
6AED297
G
Olkanal
Z9ENO0094
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(4)

Die Schrauben in der korrekten Folge mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment von 74 Nm festziehen.
Alle Schrauben vollstandig I6sen.

Die geldsten Schrauben in der korrekten Folge mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment von 20 Nm festziehen.
Farbmarkierungen auf den Zylinderkopfschrauben und
am Zylinderkopf anbringen.

Die Zylinderkopfschrauben in der korrekten Folge jeweils
um 90° festziehen.

Die Zylinderkopfschrauben jeweils um weitere 90°
festziehen und dabei darauf achten, daB die
Farbmarkierungen auf den Kopfen der Zylinderkopf-
schrauben und auf dem Zylinderkopf fluchten.

Vorsicht

1.

Falls eine Schraube um weniger als 90
wird, ist keine ordnungsgemale Befestigung
gewdhrleistet. Beim Anziehen der Schraube
unbedingt auf ausreichende Drehung achten.

Falls eine Schraube UberméRig angezogen wurde,
ist sie entsprechend der Anzugsvorgang ab Schritt
(1) ganz zu lésen und wieder anzuziehen.

° angezogen

pEDICHTMITTEL AUF DEM OLDRUCKSCHALTER

(1)

PWEG9505-A

AUFTRAGEN
Dichtmittel auf die Schaltergewinde auftragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig

Vorsicht )
Darauf achten, daRR das Dichtmittel nicht den Olkanal
nicht verstopft.

Revidiert



MOTOR 4G9 (E-W) - Zylinderkopf und Ventile

11A-9-9

Ventilsitz-
Kontaktflache

Ventiltellerh6he

PRUFUNG

ZYLINDERKOPF

(1) Die Oberflache der Zylinderkopfdichtung mit einem
Richtlineal und einer Dickenlehre auf Flachheit prufen.

Sollwert: 0,03 mm
Grenzwert: 0,2 mm

(2) Falls der Grenzwert Uberschritten
beheben.

Schleifgrenze: *0,2 mm

ist,

den Mangel

* Summe des Schleifabtrags von Zylinderkopf und
Zylinderblock

Zylinderkopfhéhe (wenn neu):
119,9 - 120,1 mm <SOHC>
131,9 - 132,17 mm <DOHC>
119,8 - 120,0 mm <DOHC-MIVEC>

131,9 - 132,21 mm <DOHC-GDI>

VENTILE

(1) Den Ventilteller auf richtigen Kontakt prufen. Falls der

Kontakt ungleichmaBig oder
Ventilsitz nachschleifen.

unvollstandig ist, den

(2) Falls die Ventiltellerhbhe den Grenzwert unterschreitet,
das Ventil erneuern.

© Mitsubishi Motors Corporation

Juli 1997

Sollwert mm Grenzwert mm
EinlaB 1,0 0,5
AuslaB SOHC 1,3 0,8
DOHC 1,2 0,7

(3) Die Gesamtlange des Ventils messen.

Falls der

vorgeschriebenen Wert (Uberschritten ist, das Ventil

erneuern.
Sollwert mm Grenzwert mm
EinlaB SOHC 110,15 109,65
DOHC 104,19 103,69
DOHC-MIVEC | 115,63 115,13
DOHC-GDI 104,19 103,69
AuslaB SOHC 113,70 113,20
DOHC 103,87 103,37
DOHC-MIVEC | 115,63 115,13
DOHC-GDI 103,87 103,37
PWEG9505-C Revidiert



11A-9-10 MOTOR 4G9 (E-W) — Zylinderkopf und Ventile

Rechtwinkeligkeit
(Abweichung)

—ipt
% |
Ungespannte
Lange

JVVAVA

1ENO264

VENTILFEDERN

(1) Die ungespannte Lange der Ventilfeder messen. Falls
der Messwert kleiner als der Grenzwert ist, die Feder

erneuern.
Sollwert mm Grenzwert mm

SOHC (mit Einstellschraube) | 50,9 49,9
SOHC (mit Ventilspielaus- | 49,5 48,5
gleich)

DOHC 45,0 44,0
DOHC-MIVEC 51,5 50,5
DOHC-GDI 44,8 43,8

Ventilschaftende

jull

Ventilschaltliberstand

Federsitzflache

DENO212

Z1ENO0279

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 2002

(2) Die Rechtwinkeligkeit (Abweichung) der Feder messen.
Falls der Messwert den Grenzwert Ubersteigt, die Feder
erneuern.

Sollwert: 2° oder weniger
Grenzwert: 4°

VENTILSITZE

(1) Das Ventil einbauen und danach den Ventilschaftiber-
stand zwischen dem Ende des Ventilschaftes und der
Federsitzflache messen. Falls der Messwert den
zulassigen Grenzwert tibersteigt, den Ventilsitz erneuern.

Sollwert mm Grenzwert mm
Einlass SOHC 49,30 49,80
DOHC 46,70 47,20
DOHC-MIVEC | 57,85 58,35
DOHC-GDI 46,65 47,15
Auslass SOHC 49,35 49,85
DOHC 46,65 47,15
DOHC-MIVEC | 58,13 58,63
DOHC-GDI 46,70 47,20

VENTILFUHRUNG

(1) Das Spiel zwischen der Ventilfihrung und dem
Ventilschaft messen. Falls der Grenzwert tUberschritten
ist, die Ventilfihrung oder das Ventil (bzw. beide Teile)
auswechseln.

Sollwert:
Einlass: 0,02 — 0,05 mm
Auslass: 0,05 — 0,09 mm
<SOHC, DOHC, DOHC-MIVEC, DOHC-GDI fir
CARISMA, SPACE STAR, SPACE RUNNER,

GALANT>
0,04 — 0,06 mm <DOHC-GDI fur PAJERO io>
Grenzwert:

Einlass: 0,10 mm
Auslass: 0,15 mm

PWEG9505-K Revidiert



MOTOR 4G9 (E-W) - Zylinderkopf und Ventile 11A-9-11

0,9 - 1,3 mm

1ENOQ105
0,5 ],O mm

.

%

Abarbeiten %
%0,5 - 1,0 mm

Z

1ENO274
} 7
Ventilsitzhéhe
Bohrungsdurchm_esser ’

fur UbergréBe 1ENO275
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VENTILSITZ NACHBEARBEITEN

(1) Bevor die Ventilsitze nachbearbeitet werden, das Spiel
zwischen der Ventilfihrung und dem Ventil kontrollieren.
Falls erforderlich, das Ventil und/oder die Ventilfihrung
erneuern.

(2) Das entsprechende Spezialwerkzeug oder einen
Ventilsitzfraser verwenden und den Ventilsitz reparieren,
so daB die vorgeschriebene Ventilsitzbreite und der
spezifizierte Winkel erhalten werden.

(3) Nachdem der Ventilsitz nachbearbeitet wurde, das Ventil
und den Ventilsitz mit LAppmasse einlappen. Danach
den Ventilschaftiberstand Giberprufen (siehe VENTILSITZ
unter PRUFUNG).

VENTILSITZ AUSWECHSELN

(1) Den auszuwechselnden Ventilsitz von der Innenseite her
abschleifen, um die Wandstarke zu verringern. Dann den
Ventilsitz herausnehmen.

(2) Die Ventilsitzbohrung im Zylinderkopf auf den
Durchmesser des gewahlten UbergroBenventilsitzes
aufbohren.

Bohrungsdurchmesser fur EinlaRventilsitz
0,3 UbergréRe <SOHC>: 31,80 - 31,83 mm
<DOHC>: 34,30 - 34,33 mm
0,6 UbergroBe <SOHC>: 32,10 - 32,13 mm
<DOHC>: 34,60 - 34,63 mm

Bohrungsdurchmesser fur AuslaRventilsitz
0,3 UbergréBe <SOHC>: 29,30 - 29,32 mm
<DOHC>: 30,80 - 30,83 mm
0,6 UbergroBe <SOHC>: 29,60 - 29,62 mm
<DOHC>: 31,10 - 31,13 mm

(3) Vor dem Einpassen des Ventilsitzes den Zylinderkopf
entweder auf etwa 250°C erhitzen oder den Ventilsitz
in flissigem Stickstoff kiihlen, damit die Zylinderkopfboh-
rung vor Abreiben zu schuitzen.

(4) Den Ventilsitz wie vorgeschrieben auf Breite und Winkel
nachbearbeiten.

VENTILFUHRUNG AUSWECHSELN

(1) Die Ventilfuhrung auf einer Presse gegen den
Zylinderblock hinausdrucken.

(2) Die Ventilfihrungsbohrung im Zylinderkopf auf die GréBe
der einzubauenden VentilfUhrung der UbergroBe
aufbohren.

Vorsicht
Die neue Ventilfihrung darf nicht dieselbe GroéRRe wie
die vorige haben.

Bohrungsdurchmesser der Ventilfihrung im Zylinder-
kopf

0,05 UbergroRe: 11,05 - 11,07 mm

0,25 UbergroRRe: 11,25 - 11,27 mm

0,50 UbergroRe: 11,50 - 11,52 mm

PWEG9505-C Revidiert



11A-9-12 MOTOR 4G9 (E-W) - Zylinderkopf und Ventile

(3) Die Ventilfiihrung einpressen, bis der Uberstand gemas
Abbildung betragt (SOHC: 14 mm; DOHC: 19 mm).

Vorsicht

1. Die Ventilfthrung von der Oberflache des
Zylinderkopfs her einpressen.

2. Die Ventilfihrungen fir EinlaBventil und flr

AuslaBventil haben verschiedene Léange (bei
N EinlaBventil 45,5 mm; bei Auslalventil 50,5 mm).
Uberstand
/ (4) Nach Einbau der VentilfUhrung ein neues Ventil einsetzen
1EN0106 und auf leichtgangiges Gleiten Uberprifen.

© Mitsubishi Motors Corporation Nov. 1995 PWEG9505-A Neu



MOTOR 4G9 (E-W) — Steuergehause und Olpumpe

11A-10-1

10. STEUERGEHAUSE UND OLPUMPE
AUSBAU UND EINBAU <SOHC (4G92, 4G93)>

10.

11.

pCoq 12.

pB« 13.

14.

15.

<Cp PAYQ 16.
<Cp PA4 1.

14 Nm
ﬁll’VOr der Montage alle
bewegenden Teile mit
Motorél schmieren.
Ausbauschritte
pF<« 1. Oldruckschalter
pEA4 2. Olffilter
3. Ablassschraube
4. Ablassschraubendichtung
5. Getriebestiitze
4Ap pD4 6. Olwanne
7. Olansaugsieb
8. Olansaugsiebdichtung
9. Verschlussschraube fir Uberdruck-
ventil

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 2002

PWEG9505-K

9EN1151

Uberdruckfeder
Uberdruckkolben
Wellendichtring
Olpumpengehause
O-Ring
Olpumpengehausedeckel
Aulenrotor

Innenrotor

Revidiert



11A-10-1a MOTOR 4G9 (E-W) — Steuergehause und Olpumpe

AUSBAU UND EINBAU <SOHC (4G94 ausgenommen fur PAJERO io)>

10 Nm

14 Nm

,ﬁ Vor der Montage alle
bewegenden Teile mit
| Motordl schmieren.

Ausbauschritte

. Oldruckschalter

Offilter

. Ablassschraube

. Ablassschraubendichtung
Abdeckung

. Prallblech

Obere Olwanne

. Untere Olwanne

. Olansaugsieb

. Olansaugsiebdichtung

>«
>E<«

<4Bp pD«
»D«

COONOUTRWN L

=Y

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 2002

11.

12.
13.

pCo 13.

B« 15.

16.

17.

<Cp pAQ 18
<Cp pAdg 19.

PWEG9505-K

9EN1113

Verschlussschraube fir Uberdruck-
ventil

Uberdruckfeder

Uberdruckkolben

Wellendichtring

Olpumpengehause

O-Ring

Olpumpengehausedeckel
AulRenrotor

Innenrotor
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MOTOR 4G9 (E-W) — Steuergehause und Olpumpe 11A-10-1b

AUSBAU UND EINBAU <SOHC (4G94 fur PAJERO io0)>

ﬁln Vor der Montage alle
) bewegenden Teile mit

Motordl schmieren.

39 Nm 9EN1152
Ausbauschritte
pF« 1. Oldruckschalter 10. Verschlussschraube fiir Uberdruck-
pEA 2. Offilter ventil
3. Ablassschraube 11. Uberdruckfeder
4. Ablassschraubendichtung 12. Uberdruckkolben
5. Abdeckung p-C 13. Wellendichtring
<4Bp pD 6. Obere Olwanne pB < 14. Olpumpengehéduse
pD« 7. Untere Olwanne 15. O-Ring
8. Olansaugsieb 16. Olpumpengehausedeckel
9. Olansaugsiebdichtung 4Cp- PpA{ 17. Aulzenrotor
<4Cp> PpAd 18. Innenrotor
© Mitsubishi Motors Corporation Juni 2002 PWEG9505-K Revidiert



11A-10-2 MOTOR 4G9 (E-W) — Steuergehause und Olpumpe

AUSBAU UND EINBAU <DOHC (ausgenommen GDI fur PAJERO i0)>

10 Nm

7 Nm

GDI, MIVEC 11Nm '

14 Nm
MPI 7 Nm
GDI, MIVEC 11Nm
I
; Vor der Montage alle
* ® pewegenden Teile mit
| Motorél schmieren.
9EN1114

Ausbauschritte
pF« 1. Oldruckschalter 11. Verschlussschraube fir
pE4 2. Offilter Uberdruckventil

3. Ablassschraube 12. Uberdruckfeder

4. Ablassschraubendichtung 13. Uberdruckkolben

5. Abdeckung (GDI, MIVEC) p-C 14. Wellendichtring

6. Prallblech pB 15. Olpumpengehéuse

<ausgenommen SPACE RUNNER> 16. O-Ring
<4Bp pD 7. Obere Olwanne 17. Olpumpengehausedeckel

pD« 8. Untere Olwanne <4Cp> PpAd 18. Aulzenrotor

9. Olansaugsieb 4Cp> PpAd 19. Innenrotor

10. Olansaugsiebdichtung

© Mitsubishi Motors Corporation Marz 2001 PWEG9505-1 Revidiert



MOTOR 4G9 (E-W) — Steuergehause und Olpumpe 11A-10-3

AUSBAU UND EINBAU <DOHC-GDI fur PAJERO io>

ﬁll Vor der Montage alle
‘% bewegenden Teile mit
| Motorél schmieren.

14 Nm

o 3
39 Nm
Ausbauschritte
pF« 1. Oldruckschalter 10.
pE4 2. Olffilter
3. Ablassschraube 11.
4. Ablassschraubendichtung 12.
5. Abdeckung pCH 13.
<4Bp pD 6. Obere Olwanne pB« 14.
pD« 7. Untere Olwanne 15
8. Olansaugsieb 16.
9. Olansaugsiebdichtung 4Cp pAL 17.
4Cp- pA4 18

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 2002 PWEG9505-K

9EN1153

Verschlussschraube fur Uberdruck-
ventil

Uberdruckfeder

Uberdruckkolben

Wellendichtring

Olpumpengehause

. O-Ring

Olpumpengehausedeckel
Aul3enrotor
Innenrotor

Revidiert



11A-10-4 MOTOR 4G9 (E-W) - Steuergehduse und Olpumpe

MD998727

MD998727 —

N

& 6EN1032

Dichtmittel
mit 3 mm
Durchmesser

Z9ENO0096

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1998

HINWEISE ZUM AUSBAU
<4Ap OLWANNE AUSBAUEN

(1) Das Spezialwerkzeug tief zwischen die Olwanne und den
Zylinderblock entreiben.

(2) Die Olwanne entfernen, indem ein Messingdorn an der
Ecke des Spezialwerkzeuges angebracht und mit einem
Hammer dagegen geschlagen wird.

<«Bp OBERE OLWANNE AUSBAUEN

(1) Zuerst die dem Schwungrad nachstliegende Schraube
(Lange 121 mm <DOHC, DOHC-GDI fir CARISMA>,
116 mm <DOHC-GDI fiur PAJERO io>) entfernen, dann
die anderen Schrauben.

Vorsicht )
Niemals das Spezialwerkzeug (Olwannen-Ausbau-
werkzeug usw.) verwenden.

<4Cp- AUSSENROTOR UND INNENROTOR AUSBAUEN

(1) Auf AuBen- und Innenrotor Punktmarkierungen fir den
spateren Wiedereinbau anbringen.

HINWEISE ZUM EINBAU
PpAQAUSSENROTOR UND INNENROTOR EINBAUEN

(1) Motordl auf die Rotoren auftragen. Dann die Rotoren
S0 einsetzen, dafB die vorher angebrachten Punktmarkie-
rungen korrekt liegen.

pB¢DICHTMITTEL AUF DEM OLPUMPENGEHAUSE
AUFTRAGEN

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
Mitsubishi Original-Dichtmittel Teile-Nr. MD970389
oder gleichwertig

PWEG9505-E Revidiert



MOTOR 4G9 (E-W) — Steuergehause und Olpumpe 11A-10-5

K pC4VORDEREN KURBELWELLENDICHTRING
MD998717 MONTIEREN

Mit dem Spezialwerkzeug den Wellendichtring in das
Olpumpengehause eintreiben.

MD998717 kyrbelwelle

=

/ SIITYS

FUhrung \wejiendichtring ~z7ENo468

OLWANNE, OBERE OLWANNE }D{QLWANNE, OBERE OLWANNE UND UNTERE
OLWANNE EINBAUEN

(1) Das verbleibende Dichtmittel mit einem Kratzer oder einer
Drahtbiurste von den Trennflachen entfernen.

(2) Einen 4 mm Raupe des Dichtmittels auf den Olwannen-
flansch auftragen.
Siehe ,FIPG-Dichtmittel” unter ,TECHNISCHE DATEN".

Vorgeschriebenes Dichtmittel:

Schrauben-

bohrung Mitsubishi Original-Dichtmittel Teile-Nr. MD970389
9EN0647 oder gleichwertig
(3) Die Olwanne in weniger als 15 Minuten nach Auftragen
UNTERE OLWANNE <Ausgenommen des Dichtmittels montieren.

fur PAJERO io>

Schrauben-
bohrung
Nut 9ENQ585

UNTERE OLWANNE <Fiir PAJERO io>

d
Nut Schrauben-
bohrun%]
9EN1154

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 2002 PWEG9505-K Revidiert



11A-10-6 MOTOR 4G9 (E-W) — Steuergehause und Olpumpe

<Ausgenommen fiur PAJERO io>
3 2

6

9EN1155
G
Olkanal
ZSEN0094

© Mitsubishi Motors Corporation

Juni 2002

(4) Die Befestigungsschrauben der unteren Olwanne in der
gezeigten Reihenfolge gemald Abbildung festziehen.

PEQOLFILTER EINBAUEN

(1) Die Anbauflache des Zylinderblocks reinigen.

(2) Motorol auf den O-Ring des Offilters auftragen.

(3) Den Offilter einschrauben, bis der O-Ring den Boden
berthrt. Dann um eine weitere Umdrehung festziehen.

pF4 DICHTMITTEL AUF DEN OLDRUCKSCHALTER
AUFTRAGEN

(1) Dichtmittel auf das Gewinde des Schalters auftragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig

Vorsicht
Darauf achten, dass das Dichtmittel den Olkanal nicht
verstopft.
PRUFUNG 11300730026
OLPUMPE

(1) Das Radialspiel Uberprufen.
Sollwert: 0,06 — 0,18 mm

PWEG9505-K Revidiert



MOTOR 4G9 (E-W) - Steuergehéduse und Olpumpe 11A-10-7

(2) Das Axialspiel prufen.
Sollwert: 0,04 - 0,10 mm

(3) Das Spiel zwischen dem AuBenrotor und Pumpenge-
hause Uberprifen.

Sollwert: 0,10 - 0,18 mm
Grenzwert: 0,35 mm

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1998 PWEG9505-E Neu



MOTOR 4G9 (E-W) - Kolben und Pleuel 11A-11-1

11. KOLBEN UND PLEUEL
AUSBAU UND EINBAU

Alle internen Teile
m wahrend der Mon-
tage mit Motordl
schmieren.
Z9ENO0043
Ausbauschritte
pG« 1. Mutter pCd 7. Kolbenring Nr. 2
4Ap PpFL 2. PleuelfuB-Lagerdeckel pB« 8. Olabstreifring
E« 3. PleuelfuB-Lagerschale <4Bp> pAL 9. Kolbenbolzen
pD« 4. Kolben und Pleuel 10. Kolben
pEA 5. PleuelfuB-Lagerschale 11. Pleuel
pCd 6. Kolbenring Nr. 1 12. Schraube

© Mitsubishi Motors Corporation Mai 1995 PWEG9505



11A-11-2

MOTOR 4G9 (E-W) - Kolben und Pleuel

Zylindernummer

DENO050

Kolbenbolzen-Einsetzwerkzeug: MD998780

Fuhrung A:

Treibdorn 17,9 mm

Fuhrung B >
Fuhrung A:
18,9 mm

&

Fuhrung C Fuhrung A:
' Fuhrung A:

7ENO0431

C_ 0

Treibdorn

Frontmarkierung
) f i
M Fahrung D

Front- |i
markie- i

rung

Stitzblock
7 ;
v
7ENO0390

© Mitsubishi Motors Corporation Nov. 1995

HINWEISE ZUM AUSBAU
<qAp PLEUELFUSS-LAGERDECKEL AUSBAUEN

(1)

Die Zylindernummer auf der Seite des PleuelfuBes far
korrekten Wiedereinbau markieren.

<«4Bp KOLBENBOLZEN AUSBAUEN

Das Kolbenbolzen-Einsetzwerkzeug (MD998780) besteht aus
den in der linken Abbildung gezeigten Teilen.
Um den Kolbenbolzen auszubauen, sollte die Fihrung D

(MB991659)

in Kombination mit dem Spezialwerkzeug

verwendet werden.

(1)

Den Treibdorn (Spezialwerkzeug) von der Seite, wo die
vordere Markierung am Kolbenkopf eingestanzt ist, in
den Kolben einfiihren und die Fihrung D am Ende des
Treibdorns anbringen.

Kolben und Pleuel mit der vorderen Markierung nach
oben weisend auf dem Kolbenbolzen-Stlutzblock
(Spezialwerkzeug) setzen.

Den Kolbenbolzen mit einer Presse entfernen.

HINWEIS

Ausgebaute  Kolben, Kolbenbolzen und Pleuel
entsprechend der Zylindernummer in der richtigen
Ordnung verwahren.

PWEG9505-A Revidiert



MOTOR 4G9 (E-W) — Kolben und Pleuel

11A-11-3

<= Zahnriemenseite

Nr. 1
Nr. 2
Nr. 3
Nr. 4

A\ A/

Zylinderboh-
rungs-GroBen-

—_—

Herstellungsdatum
Prifstelle

=

<

—

markierung

AK200833

)

Pleuel

L/

.

Kolbenbolzen

Kolben

v

7ENO432

3mm+L

|

Fihrung B Fihrung A

7ENO0433

© Mitsubishi Motors Corporation

Apr. 2003

HINWEISE ZUM EINBAU
p A4 KOLBENBOLZEN EINBAUEN

(1) Wenn der Kolben ausgetauscht wird, die Zylinderboh-
rungs-GréBenmarkierung geman Abbildung vom Zylinder-
block ablesen und einen Kolben gemanB folgender Tabelle

auswahlen.
Zylinderbohrungs- KolbengréBen-
GroéBenmarkierung Kolbenklasse markierung
A A A
B B Keine
C C C
HINWEIS
Die KolbengréBenmarkierung ist am Kolbenboden
angegeben.

(2) Die folgenden Abmessungen von Kolben, Kolbenbolzen
und Pleuel ermitteln.

A: Lange der Kolbenbolzen-Einsetzbohrung
B: Abstand zwischen Kolbennaben

C: Kolbenbolzenldange

D: Pleuelaugenbreite

(3) Den Messwert in die folgende Formel einsetzen.
L=(A-C)—-(B-D))2

(4) Den Treibdorn (Spezialwerkzeug) in den Kolbenbolzen
einsetzen und die Fihrung A am Ende des Treibdorns
anbringen.

(5) Den Pleuel mit den Frontmarkierungen gleich ausgerichtet
im Kolben montieren.

(6) Motordl auf den ganzen Umkreis des Kolbenbolzens auf-
tragen.

(7) Die in Schritt (3) zusammengebauten Kolbenbolzen,
Treibdorn und Fuhrung A von der Fiahrung A her in die
Kolbenbolzenbohrung an der Frontmarkierungsseite ein-
schieben.

(8) Die Flihrung B in die Fihrung A einschrauben, bis der
Abstand zwischen beiden Fuhrungen dem in Schritt (3)
erzielten Wert L plus 3 mm entspricht.

PWEG9505-L Revidiert



11A-11-4 MOTOR 4G9 (E-W) — Kolben und Pleuel

(9) Kolben und Pleuel mit nach oben gerichteten Frontmarkie-

Treibdorn rungen auf den Stltzblock setzen.

(10)Den Kolbenbolzen mit einer Presse presspassen. Falls
die erforderliche Einpresskraft unter dem Sollwert liegt,
Kolben mit Kolbenbolzen und/oder den Pleuel auswech-

Kolbenbolzen seln.
v Frontmarkierung Sollwert: 4500 — 14 700 N
Front "4
mar- 3
kie-
rung
-~ Fuhrung A

| — Stitzblock

%/ Fuhrung B

7ENO391

Y pBqQOLABSTREIFRING EINBAUEN
Seiten- /// /

(1) Den Spreizring des Olabstreifring in die Kolbenringnut
einsetzen. Den oberen Seitenring einsetzen, dann den
unteren Seitenring.

Spreiz- HINWEISE

ring 1. Der Seitenring und Spreizring kdnnen in beliebiger
Ausrichtung eingesetzt werden.

2. Neuen Spreizring und Seitenring sind wie folgend
nach GrofRRe gekennzeichnet.

ring

7EN0029 " —
GrolRe Identifikationsfarbe
SeitenringstoR NormalgroRe Keine*! oder Rot*2
0,50 mm UbergroRe Blau
1,00 UbergroRe Gelb

*1. Ausgenommen PAJERO io 4G94-16-Ventil fir
allgemeine Exportlander, Sidafrika und Agypten

*2. PAJERO 0o 4G94-16-Ventil fir allgemeine
Exportlander, Sudafrika und Agypten

7EN0AS 1 3. Bei dem Seitenring zuerst das einen Ringstol3 in die
Kolbennut einsetzen, dann den Rest des Rings mit
dem Finger eindriicken.

Vorsicht

Beim Montieren des Seitenrings keine Kolbenring-
zange verwenden. Anders als bei anderen Kolbenrin-
gen konnte der Einsatz eines Kolbenringaufweiters
zur Erweiterung des Seitenringstof3es den Ring bre-
chen.

(2) Achten Sie darauf, dass der Seitenring sich leicht in beide
Richtungen bewegen lasst.

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 2002 PWEG9505-K Revidiert



MOTOR 4G9 (E-W) — Kolben und Pleuel

11A-11-5

7EN0452

Identifikationsmarkierung , T*
Identifikations-
markierung ,,2T"
oder ,T2“

GroBenmarkierung

~p— Nr. 2

9ENO0524

Oberer Seitenring Ring Nr. 1

Kolbenbolzen

t
ATy
\
2

Ring Nr.2und Unterer Seiten-
Spreizring ring
6ENO0549

Z9ENO0072

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2003

pC KOLBENRING NR. 2 UND KOLBENRNG NR. 1

(1)

EINBAUEN

Mit der Kolbenringzange die Kolbenringe einsetzen, wobei
die Identifikationsmarkierungen nach oben weisen sollen.

Identifikationsmarkierung:
Ring Nr. 1: T
Ring Nr. 2: 2T oder T2

HINWEIS
Der Kolbenring hat die folgende GréBenmarkierung
eingestanzt.

GréBe GroéBenmarkierung
NormalgréBe Keine

0,50 mm UbergroBe 50

1,00 mm UbergréBe 100

p D KOLBEN UND PLEUEL EINBAUEN

(1)
(@)
3)

PWEG9505-L

Den Umfang von Kolben, Kolbenring und Olabstreifring
groBzigig mit Motordl schmieren.

Die St6Be von Kolbenring und Olabstreifring (Seitenring
und Distanzring) wie dargestellt anordnen.

Die Frontmarkierung (Pfeil) auf der Kolbenoberseite zum
Nockenwellenrad richten.

Mit einer geeigneten Kolbenringzange den Kolben und
den Pleuel in den Zylinderblock einsetzen.

Vorsicht

Den Kolben nicht in den Zylinderblock hammern, da
sonst Kolbenring oder Kurbelzapfen beschadigt
werden wiurden.

Revidiert



11A-11-6

MOTOR 4G9 (E-W) — Kolben und Pleuel

T~

~— 4—— Priifstelle

NI, 4 —etma (N
Nr. 3 ————p —
NI 2 e =
Nr. 1 ——1—™

21221

AuRendurchmes-
ser-ldentifikati-
onsmarkierung

}4— Kurbelzapfen-

-4+— Lagerzapfen-
AuRendurchmes-
ser-ldentifikati-
onsmarkierung

Z9EN0128

Ansicht P

Prifstelle

Nr.4

Nr.3

Nr.2

Nr.1

8EN1010

Identifikations-
markierung

Identifikationsfarbe

9EN0129

© Mitsubishi Motors Corporation

Juni 2002

pE4PLEUELLAGER EINBAUEN

(1) Wenn die Lager ausgewechselt werden sollen, entspre-
chend der auf der Kurbelwelle eingestanzten Markierung

neue wahlen.

Kurbelwelle

Pleuellager

Kurbelzapfen-
AulRendurch-
messer-ldenti-
fikationsmar-

Markierung
(Wartungsteil)

Markierungsfarbe
(Produktionsteil)

kierung
1 S1oder1 Braun
2 S2 oder 2 Schwarz
3 S3 oder 3 Grin
PWEG9505-K Revidiert



MOTOR 4G9 (E-W) — Kolben und Pleuel 11A-11-7

Zylinder-Nr.

Arretier-
nuten

Z9EN0073

i

Farbmarkierung

Schraube

Mutter

===

6AE0298

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 2002

pF<«q PLEUELFUSS-LAGERDECKEL EINBAUEN

(1) Nach Uberprufung der beim Ausbau angebrachten Mar-
kierungen den korrekten Lagerdeckel mit dem entspre-
chenden Pleuel passen. Falls ein neuer Pleuel keine Mar-
kierung aufweist, die Arretiernuten zum Verriegeln des
Lagers auf derselben Seite positionieren.

(2) Nachpriufen, ob das seitliche Spiel im Pleuelful3 korrekt
ist.

Sollwert: 0,10 — 0,25 mm
Grenzwert: 0,4 mm

pG4PLEUELFUSS-LAGERDECKELMUTTER
EINBAUEN

Vorsicht

Falls vor dem Montieren der Pleuelful3-Lagerdeckelmutter
auch der Zylinderkopf eingebaut wurde, unbedingt die
Zundkerzen abnehmen.

(1) Da die Pleuelful3-Lagerdeckelschrauben und Muttern mit-
tels der Plastikbereichanzugsmethode angezogen wur-
den, sollten die Schrauben VOR der Wiederverwendung
Uberprift werden. Falls die Schraubengewinde einge-
zwéngt sind, sollte die Schraube ausgewechselt werden.
Auf eingezwangte Gewinde kann man prtfen, indem man
eine Mutter mit den Fingern auf das gesamte
Schraubengewinde dreht. Falls die Mutter sich nicht
leichtgdngig drehen Il&sst, sollte die Schraube
ausgewechselt werden.

(2) Vor dem Einbau Motordl auf Gewindeteil und Lagerflache
jeder Mutter auftragen.

(3) Die Muttern auf die Schrauben setzen und mit den Fingern
anziehen. Die Muttern dann abwechselnd festziehen, um
den Deckel ordnungsgemald zu befestigen.

(4) Die Muttern auf 20 Nm festziehen.

(5) Eine Farbmarkierung am Kopf jeder Mutter anbringen.

(6) Eine Farbmarkierung neben der Schraubenlagerflache
um 90° bis 100° in Anzugsrichtung der Schraube versetzt
anbringen.

(7) Die Schrauben in der vorgeschriebenen Anzugsreihen-
folge um weitere 90° bis 100° festziehen, und darauf
achten, dass die Farbmarkierung an der Schraube und
die Farbmarkierung neben der Schraubenlagerflache aus-
gerichtet sind.

Vorsicht

1. Falls die Mutter um weniger als 90° gedreht
werden, kann Kkeine richtiges Festziehen
sichergestellt werden. Beim Festziehen darauf auf
den richtigen Anzugswinkel achten.

2. Falls die Mutter zu stark festgezogen wurde (Uber
100°), die Muttern vollstéandig |I6sen und danach
richtig festziehen, indem der Anzugsvorgang ab
Schritt (1) wiederholen.

PWEG9505-K Revidiert



11A-11-8

MOTOR 4G9 (E-W) — Kolben und Pleuel

5ENO0066

/ Mit dem Kolben
Q\ eindriicken ﬂ

7 ( ?
7
7

Kolbenring

Z / —’”<' Kolbenr%gstors

Z6EN0548

© Mitsubishi Motors Corporation

Marz 2001

PRUFUNG 11300850074
KOLBENRING

(1)

Das Spiel zwischen Kolbenring und Ringnut ermitteln.
Falls der Grenzwert Uberschritten ist, den Ring oder Kol-
ben oder aber beides auswechseln.

Sollwert:
Nr. 1: 0,03 — 0,07 mm
Nr. 2: 0,02 — 0,06 mm

Grenzwert:
Nr. 1: 0,1 mm
Nr. 2: 0,1 mm

Den Kolbenring in die Zylinderbohrung einsetzen. Den
Ring mit Kolben herabdriicken, wobei die Kolbenkrone
den Ring berihren soll, um ihn korrekt rechtwinklig zur
Zylinderbohrung einzupassen. Dann den Ringstof3 mit
einer Fuhlerlehre messen.

Falls der Ringsto3 Giberm&Rig grofl3 ist, den Kolbenring
auswechseln.

Sollwert:
Nr. 1: 0,25 — 0,40 mm (4G92, 4G93)
0,15 — 0,30 mm (4G94)
Nr. 2: 0,40 — 0,55 mm

Olabstreifring:
SOHC (4G92, 4G93): 0,20 — 0,60 mm
SOHC (4G94), DOHC: 0,10 — 0,35 mm

Grenzwert:
Nr. 1, Nr. 2: 0,8 mm
Olabstreifring: 1,0 mm

PLEUELFUSSLAGER (MESSTREIFEN)

(1)
(2)
(3)

(4)
()

Ol vom Kurbelwellenzapfen und Pleuellager entfernen.
Den Messstreifen auf die Breite des Lagers zuschneiden
und auf den Kurbelwellenzapfen parallel zu dessen Achse
legen.

Den Pleueldeckel vorsichtig einsetzen und die Schrauben
mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.
Den Pleueldeckel vorsichtig abnehmen.

Die Breite des Messstreifens an der breitesten Stelle mit
Hilfe der Skala der Fadenverpackung messen.

Sollwert: 0,02 — 0,05 mm
Grenzwert: 0,1 mm

PWEG9505-1 Revidiert



MOTOR 4G9 (E-W) — Kurbelwelle, Zylinderblock, Schwungrad und Antriebsscheibe

11A-12-1

12. KURBELWELLE, ZYLINDERBLOCK, SCHWUNGRAD UND
ANTRIEBSSCHEIBE

AUSBAU UND EINBAU (MECHANISCHES GETRIEBE)

23 Nm  SpPACE STAR

Ausgenommen SPACE STAR 11 Nm

Ausbauschritte

>«
>«

Vorsicht

©CONOUAWN R

. Schwungradschraube
. Schwungrad
. Schwungradschraube

Scheibe
Adapterscheibe
Schwungrad

. Adapterscheibe
. Hintere Scheibe
. Verlangerungsgehausedeckel

pEQ 10.
pDq 11.

<4G92-SOHC, 4G93-SOHC>
Hinteres Wellendichtringgehause
Wellendichtring

10 Nm

<Motor mit konventionellem

Schwungrad>

<Motor mit flexiblem
Schwungrad> 4

Flansch 10 Nm
Scheibe 9 Nm

Vor der Montage alle
bewegenden Teile mit
| Motorél schmieren.

»>Cd
»>C«
>E«

>B«
>E<

«Lp PpAdL

9EN1065

. Prallblech

<MIVEC-Motor hergestellt von
November 1995 bis Dezember 1995>

. Lagerdeckelschraube

. Lagerdeckel

. Kurbelwellen-Lagerschale (unten)
. Kurbelwelle

. Druckscheibe

. Kurbelwellen-Lagerschale (oben)
. Knopfsensor

<Ausgenommen GALANT-Vergaser,
LANCER fir Australien>

. Oldiise <DOHC-MIVEC>

21. Zylinderblock

Bei mit flexiblem Schwungrad ausgeriisteten Motoren, keine der in der Abbildung gezeigten
Schrauben ,A” des Schwungrades entfernen. Das flexible Schwungrad wurde im montierten Zustand
ausgewuchtet. Falls diese Schraube daher entfernt wird, ist das flexible Schwungrad nicht mehr
ausgewuchtet, so dass es zu einer Beschadigung des Schwungrades kommen kann.

© Mitsubishi Motors Corporation

Apr. 2002
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11A-12-1a MOTOR 4G9 (E—-W) — Kurbelwelle, Zylinderblock, Schwungrad und Antriebsscheibe

AUSBAU UND EINBAU (AUTOMATIKGETRIEBE)

SPACE STAR 10 Nm

23 Nm

Ausgenommen SPACE STAR 11 Nm

<Antriebsscheibe mit Zahnkranz>

98 Nm

<Ausgenommen Antriebsscheibe
mit Zahnkranz>

Flansch 10 Nm
Scheibe 9 Nm

Ausbauschritte

™

Vor der Montage alle
bewegenden Teile mit
Motorél schmieren.

9EN1066

pF4q 1. Schwungradschraube pCd 12. Lagerdeckelschraube
2. Adapterscheibe pC 13. Lagerdeckel
3. Antriebsscheibe pB < 14. Kurbelwellen-Lagerschale (unten)
4. Antriebsscheibenschraube 15. Kurbelwelle
5. Adapterscheibe pB 16. Druckscheibe
6. Antriebsscheibe pB 17. Kurbelwellen-Lagerschale (oben)
7. Hintere Scheibe 18. Knopfsensor
8. Verlangerungsgehausedeckel <Ausgenommen GALANT-Vergaser,
<4G92-SOHC, 4G93-SOHC> LANCER fur Australien>
PpE4 9. Hinteres Wellendichtringgehause 4Ap PAL 19. Oldise
pD« 10. Wellendichtring <DOHC-MIVEC>
11. Prallblech 20. Zylinderblock
<MIVEC-Motor hergestellt von
November 1995 bis Dezember 1995>
© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2002 PWEG9505-J Revidiert



MOTOR 4G9 (E-W) — Kurbelwelle, Zylinderblock, Schwungrad und Antriebsscheibe 11A-12-1b

AUSBAU UND EINBAU <PAJERO io>

<Motor mit Hydro-Schwungrad>

7' Vor der Montage alle
bewegenden Teile mit 12
| Motordl schmieren

Flanschschraube 10 Nm
Schraube und Scheibe 9 Nm

9EN1156
Ausbauschritte
pF4 1. Schwungrad-Befestigungsschraube 11. Kurbelwellenadapter
<Mechanisches Getriebe> <Automatikgetriebe>
2. Schwungrad 12. Hintere Platte
<Mechanisches Getriebe> 13. Verlangerungsgehause
pF4 3. Schwungradschraube <mit Getriebestutze>
<Mechanisches Getriebe> pE4 14. Hinteres Wellendichtringgehause
4. Scheibe <Mechanisches Getriebe> pD« 15. Wellendichtring
5. Adapterscheibe pC4 16. Lagerdeckelschraube
<Mechanisches Getriebe> pCd 17. Lagerdeckel
6. Schwungrad <Mechanisches Getriebe> pBd 18. Kurbelwellenlager, unten
7. Adapterscheibe 19. Kurbelwelle
<Mechanisches Getriebe> pB 20. Druckscheibe
pF4 8. Antriebsscheibenschraube pBd 21. Kurbelwellenlager, oben
<Automatikgetriebe> 22. Knopfsensor
9. Adapterscheibe <Automatikgetriebe> 23. Zylinderblock
10. Antriebsscheibe <Automatikgetriebe>
Vorsicht

Bei mit flexiblem Schwungrad ausgeriisteten Motoren, keine der in der Abbildung gezeigten
Schrauben ,A” des Schwungrades entfernen. Das flexible Schwungrad wurde im montierten Zustand
ausgewuchtet. Falls diese Schraube daher entfernt wird, ist das flexible Schwungrad nicht mehr
ausgewuchtet, so dass es zu einer Beschadigung des Schwungrades kommen kann.

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 2002 PWEG9505-K Revidiert



11A-12-2 MOTOR 4G9 (E-W) - Kurbelwelle, Zylinderblock, Schwungrad und Antriebsscheibe

Nr. 5
Nr. 4
Nr. 3
Nr. 2
Nr. 1

21221

‘vv vy

SEN0605
o
— 4 Pr(ifstelle
(o}
=~ | q—— Kurbelzapfen der
; AuBendurchmes-

ser-ldentifikati-
onsmarkierung

Kurbellwellenzap-
fen der AuBen-

durchmesser-
Identifikations-
markierung

Z9EN0130

© Mitsubishi Motors Corporation

Mai' 2000

HINWEIS ZUM AUSBAU
4Ap OLDUSE AUSBAUEN

(1) Die Oldisen mit einer geeigneten Metallstange
heraustreiben.

Vorsicht
1. Darauf achten, dass die Zylinderwand nicht zerkratzt
wird.

2. Die ausgebauten Oldiisen nicht wiederverwenden.

HINWEISE ZUM EINBAU
pAqOLDUSE EINBAUEN

(1) Einen Treibdorn mit 4,5 mm Durchmesser verwenden
und die Olduse in das Kurbelwellenlager eintreiben, bis
sie am Boden ansteht.

p B KURBELWELLENLAGER EINBAUEN

(1) Beim Auswechseln der Lager korrekte neue Lager
entsprechend den an der Kurbelwelle und auf der
Oberflache des Zylinderblocks eingestanzten Markierun-
gen einbauen.

Kurbelwel- Zylinder- Kurbelwellenlager
lenzapfen block-Lager-

bohrung
Identifikati- Identifikati- Identifikations- | Identifikations-
onsmarkie- onsmarkie- markierung markierung
rung rung (Wartungsteil) | (FlieBbandteil)
1 0 S1 Braun

1 S2 Schwarz

2 S3 Grin
2 0 S2 Schwarz

1 S3 Grin

2 S4 Gelb
3 0 S3 Grin

1 S4 Gelb

2 S5 Rosa*

*: Altere Lager kénnen rot markiert sein.

PWEG9505-G Revidiert



11A-12-3

MOTOR 4G9 (E-W) — Kurbelwelle, Zylinderblock, Schwungrad und Antriebsscheibe

Ansicht P

Nr.5
Nr.4

Nr.3

Nr.2
Nr.1

8EN1008

Zylinderkopfseite (Referenz)

Olwannenseite

/-g"ﬁ”l : A

Zahnriemenseite Zahnriemenseite

\“iz-

9EN1021

(2) Die Lager mit C")I[\ut auf den Zylinderblock einbauen.
(3) Die Lager ohne Olnut auf die Lagerdeckel einbauen.
(4) Die Drucklager am oberen Lager Nr. 3 mit der Nutseite

Slnut zur Kurbelwange weisend montieren.

Markierung

Markie- .
rung Markierungsfarbe
Z9EN0132

Markierungs-
farbe

© Mitsubishi Motors Corporation Marz 2001 PWEG9505-1 Revidiert



11A-12‘4 MOTOR 4G9 (E-W) — Kurbelwelle, Zylinderblock, Schwungrad und Antriebsscheibe

ﬁ [

Schaftlange

PENO477

SN e
ch o o o o®°

Pfeil 6EN0624

v
Farbmar- /
kierungen 7

P
Farbmar-
kierungen
\&//, \

6AE0299

© Mitsubishi Motors Corporation Marz 2001

pCH4LAGERDECKEL UND LAGERDECKELSCHRAUBE

(1)
(2)

(3)
(4)

(5)
(6)

(7)

(8)

EINBAUEN

Die Lagerdeckel so montieren, dass die Pfeilmarkierung
an der Zahnriemenseite positioniert sind.

Bevor die Lagerdeckelschrauben eingebaut werden,
darauf achten, dass die Schaftlange jeder Schraube dem
Grenzwert entspricht. Falls der Grenzwert Uberschritten
ist, die Schraube erneuern.

Grenzwert: max. 71,1 mm

Motordl am Gewinde und an der Lagerflache der Schraube
auftragen.

Die Lagerdeckelschrauben in der vorgeschriebenen
Anzugsreihenfolge auf 25 Nm festziehen.

Eine Farbmarkierung am kopf jeder Schraube anbringen.
Eine Farbmarkierung im Bereich um die Schraubenlager-
flache an einem Punkt anbringen, der bezogen auf die
Markierung am Schraubenkopf um 90° bis 100° versetzt
in Schraubenanzugsrichtung liegt.

Die Schrauben um 90° bis 100° drehen und vergewissern,
dass die Farbmarkierung auf der Schraube und die
Farbmarkierung um die Schraubenlagerflache einander
gegenuber liegen.

Vorsicht

1. Falls die Schraube um weniger als 90° gedreht
werden, kann Kkeine richtiges Festziehen
sichergestellt werden. Beim Festziehen darauf auf
den richtigen Anzugswinkel achten.

2. Falls die Schraube zu stark festgezogen wurde
(Uber 100°), die Schrauben vollstéandig I6sen und
danach richtig festziehen, indem der Anzugsvor-
gang ab Schritt (1) wiederholen.

Nach dem Einbau der Lagerdeckel sicherstellen, dass
die Kurbelwelle leicht dreht und das richtige Axialspiel
aufweist. Falls das Axialspiel den Grenzwert Giberschreitet,
die Kurbelwellenlager auswechseln.

Sollwert: 0,05 — 0,25 mm
Grenzwert: 0,4 mm

PWEG9505-1 Revidiert



MOTOR 4G9 (E-W) — Kurbelwelle, Zylinderblock, Schwungrad und Antriebsscheibe 11A-12-5

pDWELLENDICHTRING EINBAUEN

MB990938

MD998776

9ENQ077

PpELDICHTMITTEL AUF )
WELLENDICHTRINGGEHAUSE AUFTRAGEN

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
Mitsubishi Original-Dichtmittel Teile-Nr. MD970389
oder gleichwertig

pF4q ANTRIEBSSCHEIBENSCHRAUBE UND
SCHWUNGRADSCHRAUBE MONTIEREN

(1) Jegliches restliche Dichtmittel von Schrauben und
Gewindebohrungen der Kurbelwelle entfernen.

(2) Motordl auf den Flansch der Schraube auftragen.

(3) Motordl in die Gewindebohrungen der Kurbelwelle
auftragen.

(4) Vorgeschriebenes Dichtmittel auf die Gewinde der
Schrauben auftragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M ATD Gewindesicherungslack 4171 oder
gleichwertig

Z9EN0102

(5) Die Schrauben mit dem vorgeschriebenen Anzugsmo-
ment festziehen.

PRUFUNG
KURBELWELLEN-LAGERSPIEL (MESSSTREIFEN)

(1) Ol vom Kurbelwellenzapfen und dem Kurbelwellenlager
entfernen.

(2) Die Kurbelwelle einsetzen.

(3) Den Messstreifen auf die Breite des Lagers zuschneiden
und auf den Kurbelwellenzapfen parallel zu dessen Achse
legen.

(4) Den Kurbelwellenlagerdeckel vorsichtig einsetzen und
die Schrauben mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen.

(5) Den Kurbelwellenlagerdeckel vorsichtig abnehmen.

(6) Die Breite des Messstreifens an der breitesten Stelle mit
Hilfe der Skala der Messstreifen-Verpackung messen.

Sollwert: 0,02 — 0,04 mm
Grenzwert: 0,1 mm

Messstreifen

Z9ENO0099

© Mitsubishi Motors Corporation Marz 2001 PWEG9505-1 Revidiert



11A-12-6 MOTOR 4G9 (E-W) — Kurbelwelle, Zylinderblock, Schwungrad und Antriebsscheibe

12 mr*n

Mitte

Boden

Druck-

| richtung
Kolben-AuRRendurch-

messer
6EN0554

ZYLINDERBLOCK

(1) Mit einem Haarlineal und einer Dickenlehre die
Zylinderblockoberflache auf Verformung prifen. Verge-
wissern Sie sich, dass die Oberflache frei von
Dichtungsresten und anderen Fremdkérpern ist.

Sollwert: 0,05 mm oder weniger
Grenzwert: 0,1 mm

(2) Falls der Verzug ubermaRig grof3 ist, auf den zulassigen
Grenzwert reparieren oder auswechseln.

Schleifgrenze: 0,2 mm
Die Gesamtstarke des vom Zylinderblock und
dazugehdrigen Zylinderkopf  abschleifbaren
Materials betragt maximal 0,2 mm.

Zylinderblockgewicht (wenn neu):
2435 mm <4G92>
263,5 mm <4G93>
286,7 mm <4G94>

(3) Die Zylinderwande auf Kratzer und Festfressen prufen.
Falls Méangel sichtbar sind, korrigieren (auf Ubergrol3e
aufbohren) oder auswechseln.

(4) Mit einem Zylindermessgerat die Zylinderbohrung und
Zylindrizitdt messen. Bei starker Abnutzung den Zylinder
auf UbergroRe aufbohren und den Kolben und die
Kolbenringe auswechseln. An den dargestellten Punkten

messen.
Sollwert:
Zylinderinnendurchmesser:
4G92, 4G93 81,00 — 81,03 mm
4G94 81,50 — 81,53 mm

Unrundheit und Konizitdt der Zylinderbohrung:
0,01 mm oder weniger

ZYLINDER AUFBOHREN

(1) Zu verwendende Kolben mit UbergroRe sind auf Basis
des Zylinders mit der grof3ten Bohrung zu ermitteln.

Identifikation der KolbengrofRe

© Mitsubishi Motors Corporation

Marz 2001

Grolie Markierung

0,50 mm UbergroRe 0,50

1,00 mm UbergroRe 1,00
HINWEIS

Die GrolRe ist auf dem Kolbenboden angegeben.

(2) Den AuRendurchmesser des zu verwendenden Kolbens
messen. Wie abgebildet in Druckrichtung messen.

(3) Aus Basis des gemessenen KolbenaulRendurchmessers
die fertige Bohrung berechnen.

Fertige Bohrung = Kolben-AufRendurchmesser + (Spiel
zwischen Kolben-AuRendurchmesser und Zylin-
der) — 0,02 mm (Honbetrag)

(4) Alle zylinder auf den berechneten Bohrungsdurchmesser
aufbohren.

PWEG9505-1 Revidiert



MOTOR 4G9 (E-W) — Kurbelwelle, Zylinderblock, Schwungrad und Antriebsscheibe 11A-12-7

Vorsicht

Um Verzug zu vermeiden, der durch den
Temperaturanstieg beim Honen resultiert, sind die
Zylinder in der Folge Nr. 2, Nr. 4, Nr. 1 und Nr. 3
aufzubohren.

(5) Auf das Fertigmass honen (Kolben-AuRendurchmesser
+ Spiel zwischen Kolben-AulRendurchmesser und
Zylinder).

(6) Das Spiel zwischen Kolben und Zylinder prifen.

Spiel zwischen Kolben und Zylinder:
0,02 — 0,04 mm

HINWEIS

Beim Bearbeiten der Zylinder alle vier Zylinder auf dieselbe
UbergroRe aufbohren. Niemals nur einen Zylinder auf
UbergroRRe aufbohren.

HYDRO-SCHWUNGRAD
<DOHC-GDI fur PAJERO io>

(1) Die Rickseite des Schwungrades an dem in der Abbildung
schraffiert dargestellten Bereich A auf Verfarbung
kontrollieren und bestimmen, ob das Schwungrad geman
der in der folgenden Tabelle aufgefihrten Kriterien
gewartet werden kann oder nicht.

Falls das Schwungrad als nicht wiederverwendbar
beurteilt wird, die Schwungradeinheit ersetzen.

AME0272 Farbe Purpur Dunkel- | Hellblau Grau
blau
Schwungrad Bewegte Strecke Beurteilung | Wiederver- Nicht wiederverwendbar
wendbar
H\ (2) Das Spiel am Umfang gemafl folgendem Vorgang
— messen.

(3) Das Schwungrad im und gegen den Uhrzeigersinn
drehen, um die Strecke zu messen, Uber welche der

Passstift Passstift frei bewegt werden kann.

Grenzwert: 9 mm

4ME0273

(4) Die Reibflache wie folgt auf Schlag prifen.

(5) Eine Axialkraft von etwa 98 N von Hand an das
Schwungrad anlegen, um dieses in Axialrichtung zu
bewegen, und den Schlag an der Passstiftposition
messen. Falls der Grenzwert Uberschritten ist, die
Schwungradeinheit ersetzen.

Grenzwert: 0,75 mm
4ME0274

© Mitsubishi Motors Corporation Marz 2001 PWEG9505-1 Revidiert
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Service Bulletins

Klicken Sie auf das entsprechende Lesezeichen, um das Service Bulletin zu wahlen.



SERVICE BULLETIN

MITSUBISHI
MOTORS

QUALITY INFORMATION ANALYSIS
OVERSEAS SERVICE DEPT. MITSUBISHI MOTORS CORPORATION

SERVICE BULLETIN

No.: MSB-99E11-001

Datum: 1999-12-15 <Modell> <M/J>
Betreff: ANDERUNG DER STELLE DER (Li?\l)ccl;E%L(TCSCékC)K) (EC) 32_18
IDENTIFIZIERUNGSMARKIERUNGEN AUF (EC) SPACE STAR 9610
DER KURBELWELLE (DG1A, DG5A) 96-10
Gruppe: MOTOR Entwurf Nr.: (EC) CARISMA 96-10
99EN531509 (EC) SPACE RUNNER 96-10
(N60,N90)
(EC) PAJERO iO (H6, H7)
INFORMATION INTERNATIONAL

CAR
ADMINISTRATION
OFFICE

T.NITTA - PROJECT LEADER

Lomoal: TR

AFTER SALES SERVICE & CS PROMOTION

1. Beschreibung:

Diese Servicemitteilung informiert Sie, dal} die Stellen der Identifizierungsmarkierungen des
Achszapfen-AuRendurchmessers und die des Stiftauendurchmessers geandert wurden.

2. Anwendbare Handbiicher:

Handbuch Pub. Nr. Sprache Seite(n)

'98 4G9-Serie PWEE9502-E (Englisch) | 11A-12-2

(E-W)-Motorerganzung PWES9503-E (Spanisch)
PWEF9504-E (Franzosisch)
PWEG9505-E (Deutsch)
PWED9506-E (Niederlandisch)
PWEW9507-E (Swedisch)

'96 4G9-Serie PWEE9101-E (Englisch)| 11A-18-6

Motorerganzung PWES9102-E (Spanisch)
PWEF9103-E (Franzdsisch)
PWEG9104-E (Deutsch)
PWED9105-E (Niederlandisch)
PWEW9106-E (Swedisch)

3. Einsatzdatum:
Ab September 1997

Giltiges Modell: 4G93-G-10Z3K (HP9123)
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