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MOTOR 4G6 <E-W> - Allgemeine Technische Daten 11A-0-3

ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN

SOHC-4G63

Beschreibung

Technische Daten

Bauart

Reihenmotor mit obenliegenden Nockenwelle
und hangenden Ventilen

Anzahl und Anordnung der Zylinder 4 in Reihe
Brennraum Dachférmig
Hubraum dm?3 1997
Bohrung mm 85,0
Hub mm 88,0
Verdichtungsverhéltnis 10
Steuerzeiten EinlaBventil 6ffnet (vor OT) 18°
schlieBt (nach UT) 58°
AuslaBventil offnet (vor UT) 58°
schlieBt (nach OT) 18°

Schmiersystem

Druckumlaufschmierung mit Hauptstromfilter

Olpumpe

Zahnradpumpe

SOHC-4G64

Beschreibung

Technische Daten

Bauart

Reihenmotor mit obenliegenden Nockenwelle
und hangenden Ventilen

Anzahl und Anordnung der Zylinder 4 in Reihe
Brennraum Dachférmig
Hubraum dm3 2351
Bohrung mm 86,5
Hub mm 100,0
Verdichtungsverhaltnis 10
Steuerzeiten EinlaBventil 6ffnet (vor OT) 16°
schlieBt (nach UT) 53°
AuslaBventil offnet (vor UT) 50°
schlieBt (nach OT) 16°

Schmiersystem

Druckumlaufschmierung mit Hauptstromfilter

Olpumpe

Zahnradpumpe
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11A-0-4 MOTOR 4G6 <E-W> - Allgemeine Technische Daten

GDI™

Beschreibung

Technische Daten

Bauart

Reihenmotor mit zwei obenliegenden Nok-
kenwellen und hdngenden Ventilen

Anzahl und Anordnung

der Zylinder

4 in Reihe

Brennraum Dachférmig + gewolbter Kolbenboden
Hubraum dm3 2,351

Bohrung mm 86,5

Hub mm 100,0

Verdichtungsverhaltnis

11,5 oder 10,8 *1

Steuerzeiten

Einlassventil

6ffnet (vor OT)

16° oder 22° bis -3° *1

schlieBt (nach UT)

60° oder 50° bis 75° *1

Auslassventil

offnet (vor UT)

56° oder 56° *1

schlieBt (nach OT)

16° oder 24° *1

Schmiersystem

Druckumlaufschmierung mit Hauptstromfilter

Olpumpe

Zahnradpumpe

HINWEIS

GDI ist ein eingetragenes Warenzeichen der Mitsubishi Motors Corporation.

*1. GDI-V
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MOTOR 4G6 <E-W> - Technische Daten 11A-1-1

1. TECHNISCHE DATEN
WARTUNGSDATEN

Beschreibung Sollwert Grenzwert
Zahnriemen
Lange der Uberstehenden Stange des Riemenspannungs-Nachstel- | 12 -
lers mm
Hineingedrlckter Betrag des Riemenspannungs-Nachstellers (wenn | 1,0 oder weniger -
mit einer Kraft von 98 bis 196 N hineingedrickt) mm
Kipphebel und Nockenwelle
Nockenhéhe mm 4G63 Einlass 37,39 36,89
SoHc Auslass 37,14 36,64
4G64 Einlass 37,39 36,89
SoHc Auslass 36,83 36,33
Undichtigkeitszeit des Ventilspielausgleichs (Diesel-Kraftstoff bei 15 - | 3 - 20/1,0 -
20 °C) sek./mm
Lagerzapfen-AuBendurchmesser mm 45 -
Kipphebel und Nockenwelle (GDI)
Nockenhéhe mm Einlass 35,79 35,29
Auslass 35,49 34,99
Lagerzapfen-AuBendurchmesser mm 26 -
Zylinderkopf und Ventile
Verzug der Dichtflache mm Weniger als 0,05 0,2
Nachscheifgrenze der Dichtflache mm - 0,2
(EinschlieBlich Zylinderblock-Schleifabtrag)
Gesamthéhe mm SOHC 120 -
GDI 132 -
Schaftlange mm - Max. 99,4
Ventiltellerhdhe mm SOHC Einlass 1,0 0,5
Auslass 1,2 0,7
GDI Einlass 1,0 0,5
Auslass 1,5 1,0
Ventilgesamthéhe mm SOHC Einlass 112,30 111,80
Auslass 114,11 113,61
GDI Einlass 105,5 105,0
Auslass 105,7 105,2
Ventilschaft-AuBendurchmesser mm 6,0 -
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11A-1-2 MOTOR 4G6 <E-W> — Technische Daten

Beschreibung Sollwert Grenzwert
Spiel zwischen Ventilschaft und -fihrung | SOHC Einlass 0,02 - 0,05 0,10
mm Auslass 0,03 -0,07 0,15
GDI Einlass 0,02 - 0,05 0,10
Auslass 0,05 -10,09 0,15
Ventiltellerwinkel 45° — 455° —
Ungespannte Lénge der Ventilfeder mm SOHC 50,8 49,8
GDI 50,5 49,5
Federkraft/eingebaute Lange N/mm SOHC 267/44,2 -
GDI 240/40,0 -
Rechtwinkeligkeit (Abweichung) SOHC 2° oder weniger Max. 4°
GDI 2° oder weniger Max. 4°
Ventilkontaktbreite mm 09-13 -
Ventilfihrung-Innendurchmesser mm SOHC 6,0 -
GDI 6,6 -
Ventilfihrung-Uberstand aus der oberen SOHC 14,0 —
Flache des Zylinderkopfs mm GDI 19,5 _
Ventilschaft-Uberstand mm SOHC 49,30 49,80
GDI Einlass 49,20 49,70
Auslass 48,40 48,90
UbergréBen der Ventilfiihrungsbohrungen 0,05 11,05-11,07 -
(SOHC) mm 0,25 11,25 — 11,27 -
0,50 11,50 - 11,52 -
UbergréBen der Ventilfihrungsbohrungen 0,05 12,05-12,07 B
(GDI) mm 0,25 12,25 -12,27 -
0,50 12,50 — 12,52 -
UbergréBe der Bohrungen fiir den Einlass- 0.3 34,30 — 34,33 B
ventilsitz (SOHC) mm 0.6 34,60 — 34,63 _
UbergréBe der Bohrungen fiir den Einlass- 0.3 85,30 - 35,33 B
ventilsitz (GDI) mm 0.6 35,60 — 35,63 _
UbergréBe der Bohrungen fiir den Auslass- 0.3 34,30 —34,33 B
ventilsitz (SOHC) mm 0.6 34,60 — 34,63 _
UbergrdBe der Bohrungen fiir den Auslass- 03 33,30 — 33,33 —
ventilsitz (GDI) mm 0.6 33,60 — 33,63 _
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MOTOR 4G6 <E-W> — Technische Daten

11A-1-3

Beschreibung Sollwert Grenzwert
Steuergehiuse, Ausgleichswelle und Olwanne
Olpumpen-Axialspiel mm Antriebsriemen 0,08 -0,14 —
Abtriebsriemen 0,06 - 0,12 —
Oldruck bei Leerlaufdrehzahl kPa (Oltemperatur 75 bis 90°C) 78 oder mehr -
Kolben und Pleuel
Kolben-AuBendurchmesser mm 4G63 85,0 -
4G64 86,5 -
Kolbenringspiel zur Ringnut mm Erster Kolbenring | 0,02 — 0,06 0,1
(Ausgenommen ab
Modell 2004 SPACE
WAGON)
Erster Kolbenring (Ab | 0,03 — 0,07 0,1
2004 Modell SPACE
WAGON)
Zweiter Kolbenring | 0,02 — 0,06 0,1
(Ausgenommen ab
Modell 2004 SPACE
WAGON)
Zweiter Kolbenring (Ab | 0,03 — 0,07 0,1
2004 Modell SPACE
WAGON)
Ringsto mm Erster Kolbenring 0,25-0,35 0,8
Zweiter Kolbenring 0,40 - 0,55 0,8
Olabstreifring 0,10 — 0,40 1,0
Kolbenbolzen-AuBendurchmesser mm 22,0 —
Einpresskraft N (Raumtemperatur) 7,350 - 17,200 —
Kurbelzapfen-Lagerspiel mm 0,02 -0,05 0,1
Seitliches Spiel am PleuelfuB mm 0,10 -10,25 0,4
Kurbelwelle, Schwungrad und Antriebsscheibe
Kurbelwellen-Axialspiel mm 0,05-0,25 0,40
Hauptlagerzapfen-AuBendurchmesser mm 57,0 -
Kurbelzapfen-AuBendurchmesser mm 45,0 —
Hauptlagerzapfen-Lagerspiel mm 0,02 -0,04 0,1
Lagerdeckelschraube-Schaftlange mm - Max. 71,1
Spiel zwischen Kolben und Zylinder mm 0,02 - 0,04 —
Zylinderblock-Verzug der Dichtflache mm 0,05 0,1
Schleifabtrag der Dichtflache mm - 0,2
(EinschlieBlich Zylinderblock-Schleifabtrag)
Gesamthéhe des Zylinderblocks mm 4G63 284 -
4G64 290 -
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11A-114 MOTOR 4G6 <E-W> — Technische Daten

Beschreibung Sollwert Grenzwert
Innendurchmesser des Zylinderblocks mm | 4G63 85,0 -

4G64 86,5 -
Zylindrizitdt mm 0,01 —

ANZUGSMOMENTE

Beschreibung

Anzugsmoment Nm

Generator und Ziindanlage

Kahlmittelpumpen-Riemenscheibe 9
Einstellschraube S
Sicherungsschraube 23
Spannlasche 23
Generator-Scharniermutter 44
Kurbelwellen-Riemenscheibe (Ausgenommen GDI) 25
Kurbelwellen-Riemenscheibe (GDI) 49
Zundspule (MPI) 10
Zindkerze 25
Verteiler (Vergaser) 12
Kurbelwellensensorzylinder (MPI) 22
Kurbelwellensensorstitze (MPI) 14
Kurbelwellensensor (MPI) 10
Olmessstabfiihrung 13
Ziindaussetzungssensor (flir Europa) 5
Nockenpositionssensor (GDI-Motor) 8,8
Ansaugkriimmer (GDI)

Unterdruckleitung und -schlauch (Flanschschraube) 11
Unterdruckleitung und -schlauch (Schraube, Scheibe) 8,8
Magnetventil 8,8
Unterdruckleitung 11
Drosselklappengehause 11
Drosselklappengeh&usestutzen 20
Ansaugkrimmerstiitze (M6) 8,8
Ansaugkriimmerstiitze (M8) 30

Luftspeicher-Resonator (Flanschschraube)

11
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MOTOR 4G6 <E-W> — Technische Daten

11A-1-5

Beschreibung Anzugsmoment Nm
Luftspeicher-Resonator (Schraube, Scheibe) 8,8
Abgasreinigungsventil 23
Abgasreinigungsventilstitze 23
Ansaugkrimmer 19
Zahnriemen

Zahnriemendeckel-Flanschschraube 11
Zahnriemendeckel-Scheibenschraube 9
Servolenkungshalterung 49
Kurbelwinkelsensor (MPI) 9
Riemenspannerarm 22
Riemenspanner-Riemenscheibe 48
Riemnenspannungs-Nachsteller 23
Riemenleitrolle 35
Motorstitzhalterung 49
Olpumpenrad 54
Kurbelwellenschraube 167
Riemenspanner ,B* 18
Ausgleichswellenrad 45
Verschlusskappe 32
V.V.T.-Nockenwellenradschraube 66
Nockenwellenradschraube 88
Auspuffkrimmer (GDI)

Auspuffkrimmerdeckel 13
Auspuffkrimmerhalterung 35
Auspuffkrimmer (M10) 49
Auspuffkrimmer (M8) 29
Motorh&nger 11
Kraftstoffanlage und Abgasreinigung

Vergaser 17
Kraftstoffdampfabscheider 23
Unterdruckleitung und -schlauch 9
Drosselklappengehduse 18
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11A-1-6 MOTOR 4G6 <E-W> — Technische Daten

Beschreibung

Anzugsmoment Nm

Abdeckung (Vergaser) 12
Abdeckung (MPI) 22
Abgasrickflihrungsventil 22
Einspritzdise und Férderleitung 12
Kraftstoffdruckregler 9
Magnetventil 9
Kraftstoff (GDI)

Kraftstoff-Niederdruckleitung (M6) 8,8
Kraftstoff-Niederdruckleitung (M8) 18
Kraftstoffpumpen-Rucklaufnippel 8,8
Klemme A 8,8
Kraftstoffleitungshalterung (Flanschschraube) 11
Kraftstoffleitungshalterung (Schraube, Scheibe) 18
Kraftstoffleitung 11
Kraftstoff-Ricklaufleitung 11
Kraftstoffpumpe 49 +17 £ 2
Kabelbaumhalterung 8,8
Kraftstoff-Ruckfuhrleitung 11
Kraftstoff-Hochdruckregler 18
Kraftstoff-Drucksensor 18
Kraftstoffstutzen 12
Pumpennockenwellengehduse 23
Einspritzdisenhalter 22
Férderleitung und Einspritzdiseneinheit 11
Motorh&nger 11
Kihimittelpumpe und Ansaugkrimmer

Kahlmittel-Temperatursensor 29
KuhImittel-Temperaturgeber 11
Kihlmittel-Einlassstutzen 13
Thermostatgehause 24
Kuhlmittel-Einlassleitung 13
Kihlmittelpumpe 14
Olmessstabfiihrung 14
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MOTOR 4G6 <E-W> — Technische Daten

11A-1-7

Beschreibung Anzugsmoment Nm
Ansaugkriimmerstiitze 31
Ansaugkrimmer 19
Motorhanger 11
Klopfsensor (MPI) 23
Kiihimittelpumpe und Kiihimittelschlauch (GDI)

Kahlmittel-Temperatursensor 29
KuhImittel-Temperaturgeber 11
Kihlmittel-Einlassstutzen 12
KuhImittel-Auslassstutzen 12
Thermostatgehause 23
Kuhlmittel-Einlassleitung 12
KihImittelpumpe 13
Klopfsensor 22
Auspuffkrimmer

Auspuffkrimmerdeckel 13
Hitzeschild 13
Auspuffkrimmer (M8) 29
Auspuffkrimmer (M10) 49
KuhImittel-Auslassstutzen 13
Kipphebel und Nockenwelle

Ventilabdeckung 3,4
Kipphebelwelle 31
Kipphebel und Nockenwelle (GDI)

Augenschraube (M12) 30
Augenschraube (M16) 42
Olleitung 11
Olsteuerventil 24
Olférderplatte 2,5
Olférdergehause 11
Nockenwellensensor 8,8
Abdeckung 9,8
Nockenwellensensorzylinder 21
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11A-1-8 MOTOR 4G6 <E-W> — Technische Daten

Beschreibung

Anzugsmoment Nm

Nockenwellensensorstitze

13

Nockenwellen-Lagerdeckel

20

Zylinderkopf und Ventile

Zylinderkopfschraube (Auf 78 Nm festziehen und danach vollstandig I6sen, bevor schlieBlich
mit dem obigen Vorgang festgezogen wird.)

20 +90° +90°

Steuergehiuse, Ausgleichswelle und Olwanne

Ablassschraube 39
Olwanne 9
Olstandsensor (fiir Europa) 8,8
Versteifung (flir Europa) 21
Olansaugsieb 18
Oldruckschalter (4G63) 19
Oldruckschalter (4G64) 9,8
Uberdruck-Verschlussschraube 44
Olffilterhalterung 18
Verschlussschraube 23
Flanschschraube 36
Olpumpendeckelschraube 16
Olpumpendeckelschraube 9,8
Steuergehause 23
Getriebestltze (GDI-Motor) 21
Olstandgeberfiihrung 12
Untere Olwanne 6,9
Prallblech 6,9
Obere Olwanne 6,9

Kolben und Pleuel

Pleuelaugendeckel

20 + 90° — 100°

Kurbelwelle, Schwungrad und Antriebsscheibe

Schwungradschraube 132
Antriebsscheibenschraube 132
Hintere Scheibe "

Kupplungsgehauseschraube 8,8

Wellendichtringsgehause

11

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2003 PWEG9619-F

Revidiert




MOTOR 4G6 <E-W> — Technische Daten

11A-1-9

Beschreibung

Anzugsmoment Nm

Hauptlagerdeckelschraube

25 +90° — 100°

NEUE ANZUGSVERFAHREN FUR SCHRAUBEN AN PLASTIKTEILEN

An manchen Stellen des Motors wird eine neue Art von Schrauben fiir den Plastikteilen verwendet. Diese
Schrauben sind nicht auf die konventionelle Weise anzuziehen. Bitte beachten Sie beim Anziehen der
Schrauben die im Text erlauterte Vorgehensweise.
Fir die Schrauben sind VerschleiBgrenzen vorgegeben. Vergewissern Sie sich, dass die im Text
vorgegebenen VerschleiBgrenzen strikt eingehalten werden.

® Anwendungsbereiche dieser Schrauben:

(1) Zylinderkopfschrauben

(2) Hauptlagerdeckelschrauben

(8) Pleueldeckelschrauben
® Anzugsmethode

Zuerst die Schrauben auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen, dann um weitere 90° oder
180° (zweimal 90°) anziehen. Die jeweilige Anzugsmethode hangt von der Montageposition ab. Bitte
beachten Sie die im Text vorgegebene Methode.

DICHTMITTEL

Beschreibung

Vorgeschriebenes Dichtmittel

Menge

Nockenpositionsensorstitze

Mitsubishi Original-Dichtmittel Teile-Nr. MD970389
oder gleichwertig

Nach Bedarf

KuhImittel-Temperatursensor

3M Gewindesicherungslack Teile-Nr. 4171 oder
gleichwertig

Nach Bedarf

KuhImittel-Temperaturgeber

3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig

Nach Bedarf

Thermostatgehause

Mitsubishi Original-Dichtmittel Teile-Nr. MD970389
oder gleichwertig

Nach Bedarf

Kuhlmittel-Auslassstutzen

Mitsubishi Original-Dichtmittel Teile-Nr. MD970389
oder gleichwertig

Nach Bedarf

Nockenwellen-Lagerdeckel

Mitsubishi Original-Dichtmittel Teile-Nr. MD970389
oder gleichwertig

Nach Bedarf

Zylinderkopf

Mitsubishi Original-Dichtmittel Teile-Nr. MD970389
oder gleichwertig

Nach Bedarf

Oldruckschalter

3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig

Nach Bedarf

Olwanne

Mitsubishi Original-Dichtmittel Teile-Nr. MD970389
oder gleichwertig

Nach Bedarf

Wellendichtringgehause

Mitsubishi Original-Dichtmittel Teile-Nr. MD970389
oder gleichwertig

Nach Bedarf
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11A-1-10 MOTOR 4G6 <E-W> - Technische Daten

FIPG-DICHTMITTEL

An mehrerern Stellen des Motors wird FIPG-Dichtmittel (FIPG = Form-In-Place-Gasket) verwendet. Um
richtige Dichtung sicherzustellen, mussen beim Auftragen des Dichtmittels einige VorsichtsmaBnahmen
eingehalten werden. Die GroBe des aufgetragenden Dichtmittels, die Kontinuitdt und der Ort sind von
gréBter Wichtigkeit. Zu dunn aufgetragenes Dichtmittel kann Undichtigkeit verursachen. Zu dick
aufgetragenes Dichtmittel kann dagegen herausgedriickt werden und FlUssigkeitskanale blockieren oder
verkleinern. Um daher die Moglichkeit von Undichtigkeit an einer Verbindung zu eliminieren, muBB das
Dichtmittel gleichmaBig und ohne Unterbrechung aufgetragen werden, wobei die richtige GréBe des
aufgetragenden Dichtmittels zu beachten ist.

Das in diesem Motor verwendete FIPG-Dichtmittel entspricht dem Raumtemperatur-Vulkanisierungstyp
(RTV = Room Temperature Vulcanization) und wird in 100-Gramm-Tuben (Teile-Nr. MD970389) geliefert.
Da das RTV-Dichtmittel durch Reaktion mit der Luftfeuchtigkeit aushartet, wird es normalerweise in
Metallflanschbereichen verwendet. Das FIPG-Dichtmittel, Teile-Nr. MD970389, kann fir die Abdichtung
von Motordl und Kuhimittel, Teile-Nr. 997110 dagegen nur fur die Abdichtung von Motordl verwendet
werden.

Demontage

Die mit FIPG-Dichtmittel montierten Teile kbnnen einfach und ohne spezielles Verfahren demontiert werden.
In manchen Fallen muB aber vielleicht das Dichtmittel zwischen den Verbundflachen durch leichte Schlage
mit einem Plastikhammer oder &hnlichen Werkzeug gebrochen werden. Ein Schaber fir flache und dunne
Dichtungen kann auch zwischen den beiden Verbundflachen eingetrieben werden. In diesem Fall ist jedoch
Vorsicht geboten, damit Beschadigung der Verbundflachen vermieden wird. Fir den Ausbau der Olwanne
ist ein Spezialwerkzeug ,Olwannen-Ausbauwerkzeug® (MD998727) erhéltlich. Unbedingt das
Spezialwerkzeug fur den Ausbau der Olwanne verwenden. <ausgenommen Aluminium-SpritzguB-Olwan-
nen.>

Oberflachenbehandlung

Alle auf den Dichtflachen befindlichen Substanzen vollkommen entfernen; dazu einen Dichtungsschaber
oder eine Drahtblrtse verwenden. Darauf achten, daB die Flachen, auf welchen FIPG-Dichtmittel
aufgetragen werden soll, flach sind. Sicherstellen, daB sich weder Ol, Fett noch andere Substanzen
auf den Auftragsflachen befinden. Nicht vergessen, das in den Schraubenbohrungen verbliebene Dichtmittel
zu entfernen.

Auftragen von FIPG-Dichtmittel

Wenn Teile unter Verwendung von FIPG-Dichtmittel montiert werden, mussen Sie einige
VorsichtsmaBnahmen einhalten; der Vorgang ist aber duBerst einfach, wie im Falle einer konventionellen
ausgeschnittenen Dichtung.

Das FIPG-Dichtmittel mit der vorgeschriebenen GréB8e und ohne Unterbrechung auftragen. Das Dichtmittel
auch durchgehend am Umfang von Schraubenbohrungen auftragen. Das FIPG-Dichtmittel kann
weggewischt werden, so lange es noch nicht ausgehéartet ist. Wahrend das FIPG-Dichtmittel noch feucht
ist (in weniger als 15 Minuten), die Teile in richtiger Position montieren. Wenn die Teile montiert werden,
darauf achten, daB das Dichtmittel nur an den erforderlichen Bereichen aufgetragen ist.

Der FIPG-Auftragsvorgang kann an verschiedenen Bereichen unterschiedlich sein. Daher den im Text
beschriebenen Vorgang beachten, wenn das FIPG-Dichtmittel aufgetragen wird.
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MOTOR 4G6 (E-W) — Spezialwerkzeuge

11A-2-1

2. SPEZIALWERKZEUGE

Werkzeug Nummer Benennung Anwendung
MB990767 Halter der Kurbel- | Nockenwellenrad halten
wellen-Riemen- Mit MD998719 verwenden
scheibe
MB990938 Handgriff Hinteren Kurbelwellendichtring einbauen
Mit MD998776 verwenden
MB991603 Abziehvorrichtung | Flhrungsanschlag fur Aus- und Einbau des
fir Ausgleichswel- | hinteren Ausgleichswellenlagers
lenlager Mit MD998372 verwenden
MB991654 Schraubenschlis- | Zylinderkopfschraube aus- und einbauen
sel des Zylinder-
kopfs (12)
MD998162 Verschlussschliis- | Steuergehdusedeckel-Verschlussschraube
sel aus- und einbauen
Mit MD998783 verwenden
MD998285 Vorderer Kurbel- | Fihrung fur Einbau des vorderen Kurbelwel-
wellendichtring lendichtrings
Mit MD998375 verwenden
MD998371 Abziehvorrichtung | Vorderes Ausgleichswellenlager ausbauen
fur Ausgleichswel-
lenlager
MD998372 Abziehvorrichtung | Hinteres Ausgleichswellenlager ausbauen
fir Ausgleichswel-
lenlager
MD998375 Einbauwerkzeug Vorderen Nockenwellendichtring einbauen
des vorderen
Nockenwellen-
dichtringes
© Mitsubishi Motors Corporation Marz 2001 PWEG9619-D Revidiert




11A-2-2

MOTOR 4G6 (E-W) - Spezialwerkzeuge

Werkzeug Nummer Benennung Anwendung

MD998440 Undichtigkeitsprif- | Undichtigkeit des Ventilspielausgleichs prifen
gerat

MD998441 Halter fur Ventil- | Ventilspielausgleich entliften
spielausgleich

MD998442 Draht fir Ventil- | Ventilspielausgleich entliften
spielausgleich

MD998443 Halter fur Ventil- | Halter zum Festhalten des Ventilspielaus-
spielausgleich gleichs in dem Kipphebel wéhrend des

Ausbaus und Einbaus der Kipphebelwelle

MD998705 Treibdorn fUr Aus- | Vorderes und hinteres Ausgleichswellenlager
gleichswellenlager | einbauen

MD998713 Treibdornfur Nok- Nockenwellendichtring einbauen
kenwellendichtring

MD998719 Riemenscheiben- Nockenwellenrad halten
Haltestift Mit MB990767 verwenden

MD998727 Olwannen-Aus- Olwanne ausbauen
bauwerkzeug

MD998735 Ventilfedern-Ein- Ventil und zugehdrige Teile aus- und einbauen
und -Ausbauwerk-
zeug

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1996 PWEG9619




MOTOR 4G6 (E-W) - Spezialwerkzeuge

11A-2-3

Werkzeug Nummer Benennung Anwendung
/ MD998738 Stellschraube Zahnriemenspannung einstellen

MD998767 Steckschlissel der | Zahnriemenspanner einstellen
Riemenspanner-
Abziehvorrichtung

MD998772 Ventilfedern-Ein- Ventil und zugehdrige Teile aus- und einbauen
und -Ausbauwerk-
zeug

MD998774 Treibdorn fir Ven- | Ventilschaftdichtung einbauen
tilschaftdichtung

MD998775 Treibdorn fir Ven- | Ventilschaftdichtung einbauen
tilschaftdichtung

MD998776 Treibdorn fur Kur- | Hinteren Kurbelwellendichtring einbauen
belwellendichtring Mit MB990938 verwenden

MD998778 Abziehvorrichtung | Kurbelwellenrad einbauen
fur  Kurbelwellen-
rad

MD998780 Einstellwerkzeug Kolbenbolzen aus- und einbauen
fur Kolben

MD998781 Schwungradan- Schwungrad und Antriebsscheibe festhalten
schlag

© Mitsubishi Motors Corporation Aug. 1998 PWEG9619-A Revidiert



11A-2-4

MOTOR 4G6 (E-W) — Spezialwerkzeuge

Werkzeug Nummer Benennung Anwendung

MD998783 Verschlussschliis- | Steuergehdusekappenverschluss aus- und
selhalter einbauen

MD998785 Zahnriemenradan- | Ausgleichswellenrad festhalten
schlag

e
)
© Mitsubishi Motors Corporation Mérz 2002 PWEG9619-E Revidiert




MOTOR 4G6 (E-W) — Generator und Ziindanlage 11A-3-1

3. GENERATOR UND ZUNDANLAGE

AUSBAU UND EINBAU <VERGASER, AB MODELL 2004 SPACE WAGON mit
4G64-Motor>

GEN1377

Ausbauschritte

. Antriebsriemen

. Kuhimittelpumpen-Riemenscheibe
. Spannlasche

. Generator
Kurbelwellen-Riemenscheibe

. Zindkerzenkabel

. Zundkerze

Hochspannungskabel

. Verteiler

. O-Ring

COONDUTAWN =

v
v
A
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11A-3-2 MOTOR 4G6 (E-W) — Generator und Ziindanlage

AUSBAU UND EINBAU <MPI>

14 Nm
1 6EN1995
Ausbauschritte
1. Antriebsriemen 8. Zindkerze
2. Kuhlmittelpumpen-Riemenscheibe 9. Nockenwellensensor
3. Spannlasche pA 10. Nockenwellensensorstltze
4. Generator 11. Nockenwellensensorzylinder
5. Kurbelwellen-Riemenscheibe 12. Zlndaussetzungssensor
6. Zindkerzenkabel (Fahrzeuge fir Europa)
7. Zindspule
© Mitsubishi Motors Corporation Mérz 2001 PWEG9619-D

Revidiert



MOTOR 4G6 (E-W) — Generator und Ziindanlage

11A-3-3

AUSBAU UND EINBAU (GDI)

Ausbauschritte

© Mitsubishi Motors Corporation

NOUTAWN =

. Olmessstab
. Olmessstabfiihrung

O-Ring

. Antriebsriemen

. Kuhimittelpumpen-Riemenscheibe
. Generator

. Spannlasche (Bis Modell 2000

SPACE RUNNER und bis Modell
2000 SPACE WAGON)

. Spannlasche

(GALANT fur Europa, ab Modell
2001 SPACE RUNNER und ab
Modell 2001 SPACE WAGON)

. Kurbelwellen-Riemenscheibe

Apr. 2003 PWEG9619-F

10.

1.
12.
13.

14.

15.
16.

6EN1996

Masseband

(Ab Modell 2001 SPACE RUNNER
und ab Modell 2001 SPACE
WAGON)

Zundspule

Zundkerze

Zindaussetzungssensor

(Ab Modell 2001 GALANT fir
Europa)

Zindaussetzungssensor

(Ab Modell 2001 SPACE RUNNER
fir Europa und ab 2001 Modell
SPACE WAGON fir Europa)
Nockenwellenpositionssensor
O-Ring

Revidiert



11A-3-4 MOTOR 4G6 (E-W) - Generator und Ziindanlage

HINWEISE ZUM EINBAU
pAQNOCKENPOSITIONS-SENSORSTUTZE EINBAUEN

(1) Eine 3 mm Raupe des FIPG-Dichtmittels (Form-In-Place-
Gasket) auf dem gezeigten Bereich auftragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
Mitsubishi Original-Dichtmittel Teile-Nr. MD970389
oder gleichwertig

6EN1245
N » B¢ VERTEILER EINBAUEN
N oo (1) Die Kurbelwelle drehen, um den Kolben in Zylinder Nr.
1 an den oberen Totpunkt des Verdichtungstaktes zu
bringen.

(2) Die Markierungen an dem Zindverteilergehduse mit der
an der Kupplung ausrichten.

9EN0078

(3) Den Verteiler an dem Motor anbringen, wahrend der far
die Befestigung des Zundverteilers verwendete
Stehbolzen mit dem Schlitz in dem Montageflansch des
Zundverteilers ausgerichtet wird.

9EN0103

© Mitsubishi Motors Corporation Aug. 1998 PWEG9619-A Neu



MOTOR 4G6 <E-W> - Ansaugkriimmer (GDI)

11A-3a-1

3a. ANSAUGKRUMMER (GDI)

AUSBAU UND EINBAU (bis Modell 2000 SPACE RUNNER und bis Modell 2000
SPACE WAGON)

Ausbauschritte

1.
2.
3.

5
6.
»pDq 7.

© Mitsubishi Motors Corporation

Unterdruckleitung und -schlauch
(1999-Modell fur Hongkong)
Magnetventil (Modell 1999 far
Hongkong)

Unterdruckleitung und -schlauch
(Fahrzeuge fur Europa und Modell
2000 far Hongkong)

. Magnetventil

(Fahrzeuge fur Europa und Modell
2000 far Hongkong)

. Unterdruckpumpe

Drosselklappengehduse
Drosselklappengehausedichtung

Juni 2000 PWEG9619-C

. Ansaugkrummerstatze
. Luftspeicher-Resonator
. Dichtung

. KuhImittelschlauch

. Abgasreinigungsventil
. Dichtung

. Schlauchschelle

. Abgasreinigungsstultze
. Dichtung

. Dichtung

. Ansaugkrimmer

. Dichtung

Revidiert



11A-3a-2 MOTOR 4G6 <E-W> - Ansaugkriimmer (GDI)

AUSBAU UND EINBAU (GALANT)

Ausbauschritte

. Unterdruckleitung und -schlauch
. Magnetventil

. Drosselklappengehduse

. Drosselklappengehausedichtung
Ansaugkrimmerstltze

. Luftspeicher-Resonator

. Dichtung

. KuhImittelschlauch

»>D«
>E«

b4

O

A
NI WN =

© Mitsubishi Motors Corporation Aug. 1999 PWEG9619-B

. Abgasreinigungsventil
. Dichtung

. Schlauchschelle

. Abgasreinigungsstutze
. Dichtung

. Dichtung

. Ansaugkrimmer

. Dichtung

Revidiert



MOTOR 4G6 <E-W> - Ansaugkriimmer (GDI) 11A-3a-3

AUSBAU UND EINBAU (ab Modell 2001 SPACE RUNNER und ab Modell 2001

SPACE WAGON)

Ausbauschritte

. Unterdruckleitung und -schlauch

. Magnetventil

. Drosselklappengehduse

. Drosselklappengehdusedichtung

. Unterdruckleitung

. Drosselklappengehdusestutzen

. Dichtung des Drosselklappenge-
hausestutzens

. Ansaugkrummerstitze

. Luftspeicher-Resonator

»>D«

»>C«

© 0 NooabhwND =

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 2000 PWEG9619-C

. Dichtung

. Kihimittelschlauch

. Abgasreinigungsventil
. Dichtung

. Abgasreinigungsstultze
. Dichtung

. Dichtung

. Ansaugkrimmer

. Dichtung

Revidiert



11A-3a-4

MOTOR 4G6 <E-W> - Ansaugkriimmer (GDI)

Ansaugkrimmerseite

?@\/ v Zylinderkopfseite

6EN1574

Ansaug-
krimmer-
stltze

Luftspeicher-
Resonator

6EN1575

6EN1576

SN =1

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 2000

HINWEISE ZUM EINBAU

»AQABGASREINIGUNGSSTUTZE UND DICHTUNG
EINBAUEN

(1) Die Dichtung und die Abgasreinigungsstutze in dieser
Reihenfolge am Zylinderkopf anbringen und die
Befestigungselemente provisorisch festziehen.

(2) Die Abgasreinigungsstitze mit an der Trennflache
angebrachter Dichtung am Ansaugkriummer anbringen
und die Befestigungselemente mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen.

(3) Die Befestigungselemente an der Zylinderkopfseite mit
dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

p B LUFTSPEICHER-RESONATOR EINBAUEN

(1) Unbedingt die  Befestigungsschrauben an der
Drosselklappengehduseseite einbauen.

p CqANSAUGKRUMMERSTUTZE EINBAUEN

(1) Die Befestigungselemente mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen, nachdem sichergestellt
wurde, dass die Ansaugkriummerstlitze guten Kontakt
mit dem Luftspeicher-Resonator und dem Zylinderblock
aufweist.

» D¢ DROSSELKLAPPENGEHAUSEDICHTUNG
EINBAUEN

(1) Den Uberstand gemaB Abbildung positionieren.

PWEG9619-C Neu



MOTOR 4G6 (E-W) — Zahnriemen 11A-4-1

4. ZAHNRIEMEN
AUSBAU UND EINBAU (SOHC)

Ausbauschritte

<4A> pKL
>J<

©ONOUTAWN =

>«

<Cp pH 10.
<Oy PG 1.
<) PG 12

. Obere Zahnriemenabdeckung
. Untere Zahnriemenabdeckung
. Servolenkungshalterung

. Kurbelwellensensor (MPI)

Zahnriemen

. Riemenspanner-Riemenscheibe
. Riemenspannerarm
. Riemenspannungs-Nachsteller

Riemenleitrolle
Olpumpenrad
Kurbelwellenschraube
Kurbelwellenrad

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2003

»Go 13.
>edis

<«F> PFg 16.
<G) PEQ 17.

pD« 18.

4Hp PO« 19.

pC 20.

<y PA4q2.
22.

PWEG9619-F

23.

6EN2246

Flansch (MPI)
Flansch (Vergaser)

. Riemenspanner ,B*

Zahnriemen ,B“
Ausgleichswellenrad
Distanzhilse

Kurbelwellenrad ,B*
Motorstitzhalterung
Nockenwellenradschraube
Nockenwellenrad

Hintere Zahnriemenabdeckung

Revidiert



11A-4-2

MOTOR 4G6 (E-W) — Zahnriemen

AUSBAU UND EINBAU (GDI fur bis Modell 2000 SPACE RUNNER, bis Modell

2000 SPACE WAGON, GALANT)

Ausbauschritte

. Obere Abdeckung, vorn
. Untere Abdeckung, vorn
. Servolenkungspumpen-Halterungs-
stlitze
. Servolenkungshalterung
. Zahnriemen
. Riemenspanner-Riemenscheiben
. Riemenspannerarm
. Riemenspannungs-Nachsteller
. Riemenleitrolle
10. Kurbelwinkelsensor
<4Cp- pH4 11. Olpumpenrad
<4Dp PG 12. Kurbelwellenschraube
«Ep PG« 13. Kurbelwellenrad
pG 14. Flansch
15. Spanner ,B“
«4Fp PpFL 16. Zahnriemen B
«4Gp pE 17. Ausgleichswellenrad
p-D 18. Distanzhilse

<4Bp pL<4
>J<

>«

O©ooNO O~ wWnN =

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2003

4Hp pO«q 19

20. Kurbelwellenkeil
21.
22.
23.
24.

PWEG9619-F

25.
26.
27.

pC 28.
<> PB«29.

6EN2247

Kurbelwellenrad , B

Bellftungsschlauch
Kurbelwellen-Entliftungsschlauch
Kurbelwellen-Entliftungsventil
Kurbelwellen-Entliftungsventildich-
tung

Oleinfiillkappe

Kipphebel

Kipphebeldichtung
Motorstitzhalterung
Nockenwellenradschraube

30. Nockenwellenrad

31.
32.
33.

Zahnriemenabdeckung, hinten
rechts

Obere Zahnriemenabdeckung,
hinten links

Untere Zahnriemenabdeckung,
hinten links

Revidiert



MOTOR 4G6 (E-W) — Zahnriemen 11A-4-2a

AUSBAU UND EINBAU (GDI fur ab Modell 2001 SPACE RUNNER und ab Modell
2001 SPACE WAGON)

BEN2248
Ausbauschritte
1. Obere Abdeckung, vorn 20. Kurbelwellenkeil
2. Untere Abdeckung, vorn 21. Bellftungsschlauch
3. Servolenkungspumpen-Halterungs- 22. Kurbelwellen-Entliftungsschlauch
stutze 283. Kurbelwellen-Entluftungsventil
4. Servolenkungshalterung 24. Kurbelwellen-Entliftungsventildichtung
<4Bp> P LA 5. Zahnriemen 25. Oleinfillkappe
pJq 6. Riemenspanner-Riemenscheiben 26. Kipphebel
7. Riemenspannerarm 27. Kipphebeldichtung
plq 8. Riemenspannungs-Nachsteller pC 28. Motorstitzhalterung
9. Riemenleitrolle 4Kp PN 29. Verschlusskappe
10. Kurbelwellensensor 4L pM 30. V.V.T.-Nockenwellenrad
<4Cp- PpH4 11. Olpumpenrad p-Mo 31. V.V.T.-Nockenwellenradschraube
4Dp> PG 12. Kurbelwellenschraube <4Jp PpB 32. Nockenwellenradschraube
«Ep PG« 13. Kurbelwellenrad 33. Nockenwellenrad
pG 14. Flansch 34. Zahnriemenabdeckung, hinten rechts
15. Spanner ,B“ 35. Obere Zahnriemenabdeckung, hinten
4Fp» PpF4 16. Zahnriemen ,B“ links
4Gp PpE 17. Ausgleichswellenrad 36. Untere Zahnriemenabdeckung, hinten
pD 18. Distanzhilse links
4Hp PO« 19. Kurbelwellenrad ,B*

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2003 PWEG9619-F Revidiert



11A-4-2b MOTOR 4G6 (E-W) - Zahnriemen

Bewusst leer

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 2000 PWEG9619-C Neu



MOTOR 4G6 (E-W) - Zahnriemen 11A-4-3

B6EN0662

B6EN0663

© Mitsubishi Motors Corporation

Aug. 1998

HINWEISE ZUM AUSBAU
4Ap ZAHNRIEMEN AUSBAUEN

(1)

Den Drehsinn auf der Rilckseite des Zahnriemens
markieren, damit dieser bei Wiederverwendung wieder
in der gleichen Richtung eingebaut werden kann.

HINWEISE )

(1) Wasser oder Ol auf dem Riemen verkirzen dessen
Lebensdauer drastisch. Der ausgebaute Zahnriemen,
die Zahnrader und der Riemenspanner mussen daher
frei von Ol und Wasser gehalten werden. Stark
verschmutze Teile sind zu erneuern.

(2) Falls Ol oder Wasser auf den Teilen festgestellt wird,
die Wellendichtringe des Steuergehduses, den
Wellendichtring der  Nockenwelle und die
Kuhlmittelpumpe auf Undichtigkeit prufen.

<4Bp ZAHNRIEMEN AUSBAUEN

(1)

()

Falls der Zahnriemen wiederverwendet werden soll, mit
Kreide eine Pfeilmarkierung auf der Rulckseite des
Riemens anbringen, damit dieser wieder in der gleichen
Richtung eingebaut werden kann.

Das AuslaBnockenwellenrad so positionieren, daB die
Markierung fur den Zylinder Nr. 1 um etwa einen Zahn
vor dem oberen Totpunkt des Verdichtungstaktes
angeordnet ist.

Vorsicht

® Das Nockenewellenrad an der Auslafl3seite kann
sich aufgrund der Ventilfederspannung sehr leicht
drehen. Achten Sie darauf, daf’ Ihre Finger nicht
an dem Rad eingeklemmt werden.

Die Sicherungsmutter der Riemenspanner-Riemen-
scheibe 16sen und danach den Zahnriemen abnehmen.

<«Cp OLPUMPENRAD AUSBAUEN

(1)

Die VerschluBschraube von der linken Seite des
Zylinderblocks entfernen.

Einen Schraubendreher (8 mm Schaftdurchmesser)
einflhren, um die Ausgleichswelle zu blockieren.

Die Mutter entfernen.

Das Olpumpenrad abnehmen.

PWEG9619-A Revidiert



MOTOR 4G6 (E-W) - Zahnriemen

<4Dp KURBELWELLENSCHRAUBE LOSEN

(1) Die Antriebsscheibe mit dem Spezialwerkzeug festhalten,
wie es in der Abbildung dargestellt ist.
(2) Die Kurbelwellenschraube entfernen.

<«4Ep KURBELWELLENRAD AUSBAUEN

(1) Falls der Ausbau des Kurbelwellenrades schwierig ist,
das Spezialwerkzeug verwenden.

<4Fp ZAHNRIEMEN ,B” AUSBAUEN

(1) Den Drehsinn auf der Rilckseite des Zahnriemens
markieren, damit dieser bei Wiederverwendung wieder
in der gleichen Richtung eingebaut werden kann.

HINWEISE )

(1) Wasser oder Ol auf dem Riemen verkirzen dessen
Lebensdauer drastisch. Der ausgebaute Zahnriemen,
die Zahnrader und der Riemenspanner mussen daher
frei von Ol und Wasser gehalten werden. Stark
verschmutze Teile sind zu erneuern.

(2) Falls Ol oder Wasser auf den Teilen festgestellt wird,
die Wellendichtringe des Steuergehauses, den
Wellendichtring der  Nockenwelle und die
Kuhlmittelpumpe auf Undichtigkeit prufen.

B6EN1322

4Gp AUSGLEICHSWELLENRAD AUSBAUEN

(1) Das Spezialwerkzeug gemaB Abbildung anbringen, um
ein Drehen des Ausgleichswellenrades zu verhindern.
(2) Die Schraube I6sen und das Rad abnehmen.

B6EN0636
© Mitsubishi Motors Corporation Aug. 1998 PWEG9619-A Revidiert




MOTOR 4G6 (E-W) - Zahnriemen 11A-4-5

G I6EN2011

© Mitsubishi Motors Corporation

Juni 2000

<4Hp KURBELWELLENRAD ,,B” AUSBAUEN

(1) Falls der Ausbau des Kurbelwellenrades schwierig ist,
das Spezialwerkzeug verwenden.

<« NOCKENWELLENRADSCHRAUBE LOSEN

(1) Die in der Abbildung gezeigten Spezialwerkzeuge
verwenden und das Nockenwellenrad verriegeln.
(2) Die Nockenwellenradschraube I6sen.

<«4J» NOCKENWELLENRADSCHRAUBE LOSEN

(1) Einen Schlissel verwenden, um die Nockenwelle an dem
Sechskant festzuhalten, und danach die Nockenwellen-
rad-Befestigungsschraube entfernen.

<4Kp VERSCHLUSSKAPPE ENTFERNEN

(1) Einen Schlissel verwenden, um die Nockenwelle an dem
Sechskant festzuhalten, und danach die Verschlusskappe
entfernen.

<L) V.V.T-.NOCKENWELLENRADSCHRAUBE LOSEN

(1) Einen Schllssel verwenden, um die Nockenwelle an dem
Sechskant festzuhalten, und danach die V.V.T.-Nocken-
wellenradschraube entfernen.

PWEG9619-C Revidiert



11A-4-5a

MOTOR 4G6 (E-W) — Zahnriemen

b 5 : rad
NS RS BEN0669

e
,  6EN0739

Distanzhtilse Wellen-
dicht-
l Lring
L
Ausgleichs-
Scharfe Anfasung | utd
Kante BEND615

B6EN0636

© Mitsubishi Motors Corporation

Marz 2001

HINWEISE ZUM EINBAU
pANOCKENWELLENRADSCHRAUBE EINBAUEN

(1) Die in der Abbildung gezeigten Spezialwerkzeuge
verwenden und das Nockenwellenrad verriegeln.

(2) Die Nockenwellenradschraube mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen.

pBNOCKENWELLENRADSCHRAUBE FESTZIEHEN

(1) Einen Schlussel verwenden, um die Nockenwelle an dem
Sechskant festzuhalten, und die Schraube mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

pCqMOTORSTUTZHALTERUNG EINBAUEN

(1) Dichtmittel auf der in der Abbildung gezeigten Schraube
auftragen, bevor diese festgezogen wird.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig

p D DISTANZHULSE EINBAUEN

(1) Die Distanzhllse mit dem angefasten Ende gegen den
Wellendichtring gerichtet einbauen.

pEqAUSGLEICHSWELLENRAD EINBAUEN

(1) Das Ausgleichswellenrad einbauen und die Schraube
einschrauben.

(2) Das Spezialwerkzeug MD998785 gemalR Abbildung
einbauen, um die Ausgleichswelle zu verriegeln.

(3) Die  Schraube festziehen, und danach das
Spezialwerkzeug entfernen.

PWEG9619-D Revidiert



MOTOR 4G6 (E-W) — Zahnriemen 11A-4-5b

Markierung &
(Steuer-
gehause)

Mitte der )
Riemen- ~ Mitte der
scheibe Q Befestigungs-;

s/ schraube 6EN0571

Druckmass des
Zahnriemens

s\

6ENOBT3

© Mitsubishi Motors Corporation Mérz 2002

pF<«4 ZAHNRIEMEN ,,B” EINBAUEN

(1) Die Markierungen am Kurbelwellenrad ,B” und am
Ausgleichswellenrad mit den entsprechenden Markierun-
gen an dem Steuergehause in Ubereinstimmung bringen.

(2) Den Zahnriemen ,B” an dem Kurbelwellenrad ,B” und
an dem Ausgleichswellenrad anbringen. Dabei darauf
achten, dass die Spannungsseite auch wirklich gespannt
ist.

(3) Darauf achten, dass das Verhéltnis zwischen der Mitte
der Riemenspanner-Riemenscheibe und der Schrauben-
mitte der Abbildung entspricht.

(4) Den Riemenspanner ,B” in Pfeilrichtung bewegen,
wahrend dieser mit einem Finger angehoben wird, um
der Spannungsseite des Zahnriemens ausreichende
Spannung zu verleihen. In diesem Zustand die Schraube
festziehen, um den Riemenspanner ,B” zu sichern.

Vorsicht

e Wenn die Schraube festgezogen wird, darauf achten,
dass ein Drehen der Welle des Zahnriemens ,B”
verhindert wird. Falls die Welle gemeinsam mit der
Schraube gedreht wird, wird der Riemen zu straff
gespannt.

(5) Darauf achten, dass die Markierungen an den Zahnradern
und dem Steuergehduse Ubereinstimmen.

(6) Darauf achten, dass sich der Zahnriemen um 5 bis 7
mm ausdricken lasst, wenn in der Mitte der
Spannungsseite mit dem Zeigefinger in Pfeilrichtung
gegen den Zahnriemen ,B” gedrlckt wird.

PWEG9619-E Revidiert



11A-4-6

MOTOR 4G6 (E-W) — Zahnriemen

Kurbelwellen-Riemenscheibe
Kurbelwellen- Flansch
schraube Kurbelwelle
’7‘ * % x[xReinigen
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fol o
* Kk
Unterlegescheibe
ite mit aroBer Anfasun Entfetten
Seite mit groBe asung 6EN2102

6EN0634

Schraubendreher

6EN0564
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pGqFLANSCH, KURBELWELLEN-RIEMENSCHEIBE

(1)

UND KURBELWELLENSCHRAUBE EINBAUEN

Die Kontaktflachen der Kurbelwellen-Riemenscheibe, des
Flansches und der Kurbelwelle reinigen und danach
entfetten.

HINWEIS
Das Entfetten ist erforderlich, um eine Verminderung der
Reibung zwischen den Kontakiflachen zu verhindern.

Die Schraubenbohrung in der Kurbelwelle, die
Kurbelwellen-Kontaktflache der Kurbelwellen-Riemen-
scheibe und die Unterlegescheibe reinigen.

Den Flansch und die Kurbelwellen-Riemenscheibe an
der Kurbelwelle anbringen.

Eine geeignete geringe Olmenge auf dem Gewinde und
auf der Sitzflache der Kurbelwellenschraube auftragen.
Die Unterlegescheibe an der Kurbelwellenschraube
anbringen, wobei die Seite mit der groBen Anfasung
gegen den Schraubenkopf gerichtet sein muss.

Das Schwungrad oder die Antriebsscheibe unter
Verwendung des Spezialwerkzeuges verriegeln.
Die Kurbelwellenschraube mit einem Anzugsmoment von

167 Nm festziehen.

pHqOLPUMPENRAD EINBAUEN

(1)

Einen Kreuzschlitzschraubendreher (8 mm Schaftdurch-
messer) in die Bohrung fir die Verschlussschraube an
der linken Seite des Zylinderblocks einfihren, so dass
die linke Ausgleichswelle nicht gedreht werden kann.

(2) Das Olpumpenrad einbauen.
(3) Eine geeignete Menge Motordl auf der Lagerflache der

Muttern auftragen.

(4) Die Muttern mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment

festziehen.

PWEG9619-F Revidiert



MOTOR 4G6 (E-W) — Zahnriemen 11A-4-7

p I« RIEMENSPANNUNGS-NACHSTELLER EINBAUEN

(1) Verbleibt die Schubstange ausgezogen, diese wie folgt
rickstellen:

(2) Das Nachstellergehduse in einem mit Weichmetallbacken
versehenen Schraubstock einspannen.

(3) Die Schubstange langsam mit Hilfe des Schraubstocks
langsam einschieben bis die Einstellbohrung A in der
Schubstange mit der Einstellbohrung B auf dem Zylinder

/ ausgerichtet ist.
6AE0049

© Mitsubishi Motors Corporation Mérz 2001 PWEG9619-D Revidiert
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6EN0350
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(4) Ein Stick Draht (von 1,4 mm Starke) in die
Einstellbohrungen einstecken.
(5) Das Nachstellergehause aus dem Schraubstock nehmen.

(6) Den Riemenspannung-Nachsteller ins Steuergehause
einbauen und mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen.

Vorsicht
e Das Stiick Draht im Nachstellergehduse belassen.

pJ <4 RIEMENSPANNER-RIEMENSCHEIBE EINBAUEN

(1) Die Riemenspanner-Riemenscheibe in der Richtung
anbringen, daB die beiden kleinen Bohrungen vertikal
angeordnet sind.

p K4 ZAHNRIEMEN EINBAUEN

(1) Darauf achten, daB der Zahnriemenspanner und die Feder
eingebaut wurden (siehe p-J<«).

(2) Die Markierung auf dem Nockenwellenrad mit der
Markierung auf dem Zylinder ausrichten.

(3) Die Markierung auf dem Kurbelwellenrad mit der
Markierung auf dem Steuergehduse ausrichten.

PWEG9619-A Revidiert
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11A-4-9

\\\/}\9/\/

v Markierung-am
(Olpumpenrad )
Y A

~
§</F >
) f@?@ \(
\
AL

Lé), /;\\f}\//
//—)‘ VerschluB- bendreher
———" schraube

6EN1026

6EN0900

© Mitsubishi Motors Corporation

Aug. 1998

(4)

()

Die Markierung an dem Olpumpenrad mit der
Bezugsmarkierung ausrichten.

Die VerschluBschraube aus dem Zylinderblock entfernen
und einen Kreuzschlitzschraubendreher (Schaftdurch-
messer 8 mm) in dieser Bohrung einfihren (Motor mit
Ausgleichswellen).

Falls sich der Schraubendreher um 60 mm oder mehr
einflhren 1aBt, dann stimmt die Ausrichtung.

LaBt sich der Schraubendreher nur 20 bis 25 mm
einfihren, das Olpumpenrad um eine Umdrehung drehen
und die Markierungen nochmals ausrichten. Danach
sicherstellen, daB sich der Schraubendreher um 60 mm
oder mehr einflihren IaBt.

Den Schraubendreher eingesetzt belassen,
Einbau des Zahnriemens beendet ist.

Den Zahnriemen auf dem Kurbelwellenrad, der
Riemenreitrolle, dem Nockenwellenrad und der
Riemenspanner-Riemenscheibe in dieser Reihenfolge
anbringen.

bis der

Die Riemenspannerrolle in Pfeilrichtung anheben und die
Mittelschraube festziehen.

Darauf achten, daf3 alle Markierungen ausgerichtet sind.
Den in Schritt (5) eingesetzten Schraubendreher
entfernen und die VerschluBschraube anbringen.

(10)Die Kurbelwelle um eine viertel Drehung gegen den

Uhrzeigersinn drehen. Danach im Uhrzeigersinn drehen,
bis die Markierungen wieder ausgerichtet sind.

(11) Die Spezialwerkzeuge (Steckschlissel und Drehmoment-

schlissel) an der Riemenspannerrolle anbringen und die
Mittelschraube der Riemenspannerrolle l6sen.

HINWEIS
Sollte der spezielle Drehmomentschlissel nicht zur
Verfugung stehen, einen im Handel erhéltlichen

Drehmomentschliissel mit dem MeBbereich 0 bis 5 Nm
verwenden.

(12)Mit Hilfe des DrehmomentschlUssels auf einen Wert

zwischen 3,5 Nm festziehen.

PWEG9619-A Revidiert
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(13)Die Riemenspannerrolle mit Hilfe des Spezialwerkzeugs
und des Drehmomentschlissels festhalten und die
Mittelschraube mit dem vorgeschriebenen Anzugsmo-
ment festziehen.

(14)Die Kurbelwelle um zwei Umdrehungen im Uhrzeigersinn
drehen und danach etwa 15 Minuten warten. Danach
sicherstellen, daB der Draht des Riemenspannungs-Nach-
stellers frei bewegt werden kann.

HINWEIS
Falls sich der Draht nicht frei bewegen 1aBt, den obigen
Schritt (10) widerholen, bis sich der Draht frei bewegt.

(15)Den Draht des Riemenspannungs-Nachstellers entfer-
nen.

(16)Den Entfernung ,A” der Schubstange (zwischen
Riemenspannerarm und Nachstellergehduse) messen.

Sollwert; 3,8 - 4,5 mm

pL 4 ZAHNRIEMEN EINBAUEN

(1) Das Nockenwellenrad an der AuslaBseite so positionieren,
daB ihre Markierung um einen Zahn gegen den
Uhrzeigersinn versetzt von der Markierung an der
Kipphebelabdeckung angeordnet ist.

HINWEIS

Auch wenn die Markierungen an dem Rad und der
Kipphebelabdeckung ausgerichtet werden, wird die
AuslaBnockenwelle durch die Ventilfederspannung
zuruckgedruckt. Sie wird in einer Position stabilisiert, die
um einen Zahn vor der Markierung liegt.

(2) Die Markierung an dem Nockenwellenrad der EinlaBseite
mit der Markierung an der Kipphebelabdeckung
ausrichten.

HINWEIS

Auch wenn die Markierungen an der Zahnriemenscheibe
und der Abdeckung ausgerichtet werden, wird die
EinlaBnockenwelle durch die Ventilfederspannung um
einen Zahn im Uhrzeigersinn gedreht und dort stabilisiert.

PWEG9619-A Neu
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11A-4-11
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(3)

PWEG9619-A

Die Markierung an dem Kurbelwellenrad um einen Zahn
auf dieser Seite von der Ubereinstimmenden Markierung
anordnen, gleich wie im Falle des Nockenwellenrades.

Die Markierung an dem Olpumpenrad mit ihrer

Bezugsmarkierung ausrichten.

Die VerschluBschraube aus dem Zylinderblock entfernen
und einen Kreuzschlitz-Schraubendreher (Schaftdurch-
messer 8 mm) durch die Bohrung einfihren (Motor mit
Ausgleichswellen).

Falls der Schraubendreher 60 mm oder tiefer eingefihrt
werden kann, sind die Markierungen richtig ausgerichtet.
Falls die Einflhrtiefe nur 20 bis 25 mm betragt, das
Olpumpenrad um eine Umdrehung drehen und die
Markierungen wieder ausrichten. Danach darauf achten,
daB die Schraubendreher 60 mm oder tiefer eingefuhrt
werden kann. Den Schraubendreher eingeflihrt belassen,
bis der Einbau des Zahnriemens beendet ist.

Den Kreuzschlitz-Schraubendreher  entfernen. Das
Olpumnpenrad so positionieren, daB die Markierung um
einen Zahn gegen den Uhrzeigersinn vor der
ubereinstimmenden Markierung angeordnet ist.

Den Zahnriemen an dem Nockenwellenrad der
AuslaBseite anbringen und mit einer Papierklemme an
der in der Abbildung gezeigten Position sichern.

Neu
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(8) Das Nockenwellenrad an der EinlaBseite in eine Position
drehen, in der die Markierung um einen Zahn gegen den
Uhrzeigersinn von der Ubereinstimmenden Markierung
versetzt ist. Danach den Zahnriemen an dem Rad
anbringen und mit einer Papierklemme sichern.

HINWEIS

Die EinlaBnockenwelle wird durch die Ventilfederspan-
nung etwas im Uhrzeigersinn gedreht und in dieser
Position stabilisiert, auch wenn der Riemen an der um
einen Zahn versetzten Position festgeklemmt ist.

(9) Darauf achten, daB die Markierungen an dem
Nockenwellenrad der EinlaBseite ausgerichtet sind, wenn
das AuslaBnockenwellenrad im Uhrzeigersinn gedreht
wird, um die Markierungen auszurichten.

HINWEIS
Die Spannweite zwischen den EinlaB- und AuslaBradern
weist 17 Zahne auf.

(10)Den  Zahnriemen an der Riemenleitrolle, dem
Olpumpenrad und dem Kurbelwellenrad in dieser
Reihenfolge anbringen.

HINWEIS
Darauf achten, daB der Riemen gespannt bleibt.

(11) Den Zahnriemen an der Riemenspanner-Riemenscheibe
anbringen.

HINWEIS

Wenn der Zahnriemen an der Riemenspanner-Riemen-
scheibe angebracht wird, das Nockenwellenrad an der
EinlaBseite etwas gegen den Uhrzeigersinn drehen, da
dadurch der Einbau erleichtert wird.

(12)Das Kurbelwellenrad etwas in der in der Abbildung
gezeitgen Richtung drehen, um den Zahnriemen an der
Seite der Riemenleitrolle hochzuziehen.

(138)Darauf achten, daB die Markierungen an dem
Kurbelwellenrad, dem  Olpumpenrad und dem
AuslaBnockenwellenrad alle um einen Zahn gegen den
Uhrzeigersinn von den entsprechenden Markierungen
versetzt sind.

PWEG9619-A Neu



MOTOR 4G6 (E-W) — Zahnriemen 11A-4-13

N (14)Das Spezialwerkzeug verwenden und die Riemenspan-
) ner-Riemenscheibe in die in der Abbildung gezeigten
I\/TI5998_7‘67> Richtung drehen, um den Zahnriemen zu spannen.

Danach den Riemenspanner vorlaufig sichern, indem die
Befestigungsschraube leicht angezogen wird.

HINWEIS
Der Zahnriemen darf zwischen den Einlass- und
Auslassnockenwellen keinen Durchhang aufweisen.

(15)Die Kurbelwelle drehen, um die Markierung mit der
Markierung fir den oberen Totpunkt des Kolbens in
Zylinder Nr. 1 im Verdichtungstakt auszurichten.

(16)Das Spezialwerkzeug geman Abbildung anbringen und
in eine Position hineinschrauben, in der der beim Einbau
des Riemenspannungs-Nachstellers eingesetzte Draht
leicht bewegt werden kann.

(17)Die Befestigungsschraube der Riemenspanner-Riemen-
scheibe |6sen.

Vorsicht

e Durch das Ldésen der Befestigungsschraube
kénnen sich die Einlass- und Auslassnockenwel-
len drehen, wodurch es zu einem Durchhang des
Zahnriemens kommt. Achten Sie dabei darauf,
dass sich der Zahnriemen nicht von den
Riemenscheiben 106st.

(18)Den Zahnriemen spannen, indem der Riemenspanner
unter Verwendung des Spezialwerkzeuges und eine
Drehmomentschlissels (0 —5 Nm) in die in der Abbildung
gezeigten Richtung gedreht wird.

(19)Aus dieser Position ist der Riemenspanner zurlck zu
drehen, bis der Drehmomentschllissel 3,5 Nm anzeigt;
danach den Riemenspanner sichern, indem die
Befestigungsschraube festgezogen wird.

(20)Das in Schritt (16) angebrachte Spezialwerkzeug
entfernen.

(21)Die Kurbelwelle um zwei Umdrehungen drehen. Danach
in diesem Zustand far 15 Minuten belassen.

(22)Darauf achten, dass der beim Einbau des
Riemenspannungs-Nachstellers eingesetzte Draht leicht
herausgezogen werden kann. Falls er leicht
herausgezogen werden kann, ist der Zahnriemen richtig
positioniert. In diesem Fall ist der Draht zu entfernen.
Zusatzlich darauf achten, dass der Uberstand der Stange
aus dem Riemenspannungs-Nachsteller dem Sollwert
entspricht, was auch auf einen richtige gespannten
Zahnriemen hinweist.

Sollwert: 3,8 — 4,5 mm

6ENQ751

© Mitsubishi Motors Corporation Mérz 2001 PWEG9619-D Revidiert
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Kurbelwellen-Riemenscheibe ,B”

Entfetten

Steuergehiduse BEN2106

Kurbelwelle
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(23)Falls der Draht nicht leicht entfernt werden kann, die

Schritte (16) bis (21) wiederholen, bis die richtige
Riemenspannung erhalten wird.

Vorsicht

e Das Anzugsmoment der Kurbelwellenschraube
immer Uberprifen, nachdem die Kurbelwelle an
der Kurbelwellenschraube gegen den Uhrzeiger-
sinn gedreht wurde. Die Schraube nachziehen,
falls das Anzugsmoment nicht dem vorgeschrie-
benen Wert entspricht.

pMV.V.T.-NOCKENWELLENRAD UND

(1)

V.V.T.-NOCKENWELLENRADSCHRAUBE
EINBAUEN

Etwas Motor6él am Ende der Nockenwelle und am
Einschubabschnitt (gesamter Innen- und AuBBenumfang)
des V.V.T.-Nockwenwellenrades auftragen.

Das V.V.T.-Nockenwellenrad auf der Nockenwelle
anbringen.

Das Gewinde und die Sitzflache der V.V.T.-Nockenwellen-
radschraube sowie die Sitzflache der Unterlegescheibe
mit Motordl schmieren.

Einen Schliissel verwenden, um die Nockenwelle an dem
Sechskant festzuhalten, und die V.V.T.-Nockenwellenrad-
schraube mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen.

N VERSCHLUSSKAPPE EINBAUEN

(1)

Einen SchllUssel verwenden, um die Nockenwelle an dem
Sechskant festzuhalten, und danach die Verschlusskappe
mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

Vorsicht
e Die eingebaute Scheibe nicht wiederverwenden.

p O 4 KURBELWELLEN-RIEMENSCHEIBE ,,B”

EINBAUEN

(1) Die Frontflache des Steuergehéuses, die Kurbelwellen-

Riemenscheibe ,B” und die Flache der Kurbelwelle, an
der die Riemenscheibe ,B” angebracht ist, reinigen und
danach entfetten.

HINWEIS
Das Entfetten ist erforderlich, um eine Verminderung des
Reibungskoeffizienten der Kontaktflachen zu vermeiden.

PWEG9619-D Revidiert
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11A-4-15

1EN0249
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PRUFUNG
ZAHNRIEMEN

Den Zahnriemen erneuern, wenn die folgenden Méangel

festgestellt werden.

(1) Verhartung an der RiemenauBBenseite.
AuBenseite des Riemens glanzend, unelastisch und so
hart, dass bei fest angedricktem Fingernagel kein
Abdruck hinterlassen wird.

Risse im Gummi auf der AuBenseite
Risse oder abgeléstes Gewebe
Risse an der Zahnwurzel

Risse an den Riemenseiten

GICCES

(6) Riemenseite stark abgenutzt. Die Seiten sind normal,
wenn sie scharf wie mit einem Messer abgeschnitten
erscheinen.

(7) Stark abgenutze Zahne
(8) Ausgebrochene Zahne

RIEMENSPANNUNGS-NACHSTELLER

(1) Den Riemenspannungs-Nachsteller auf mdglichen
Olaustritt Uberprifen und bei Bedarf erneuern.

(2) Das Stangenende auf Verschlei3 und Beschadigung
Uberprifen und bei Bedarf erneuern.

(3) Die Lange des Uberstehenden Stangenteils messen. Falls
der Sollwert Uberschritten ist, den Riemenspannungs-
Nachsteller erneuern.

Sollwert: 12 mm

PWEG9619-D Revidiert



11A-4-16 MOTOR 4G6 (E-W) — Zahnriemen

98 bis 196 N (4) Die Stange mit einer Kraft von 98 bis 196 N hineindricken
und den Uberstand messen.
ﬁ: (5) Falls der gemessene Wert um 1 mm oder mehr kirzer
o Stangen- ist als der in Schritt (3) erhaltene Wert, den
= bewegung Riemenspannungs-Nachsteller erneuern.

O
Xeo

6EN1033
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MOTOR 4G6 (E-W) - Auspuffkriimmer (GDI) 11A-4a-1

4a. AUSPUFFKRUMMER (GDI)
AUSBAU UND EINBAU (BIS MODELL 2000)

6EN1739

Ausbauschritte

1. Auspuffkrimmerdeckel
(Fahrzeug fur Europa)

2. Auspuffkrimmer
(Fahrzeug fur Europa)

3. Auspuffkrimmer
(Fahrzeug fur Hongkong)

4. Auspuffkrimmerdichtung

5. Motorhanger

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 2000 PWEG9619-C Revidiert
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MOTOR 4G6 (E-W) - Auspuffkrimmer (GDI)

AUSBAU UND EINBAU (AB MODELL 2001)

Ausbauschritte

1.

oN O 00 A WD

Motorhanger (SPACE RUNNER
und SPACE WAGON)

. Auspuffkrimmerabdeckung

(Fahrzeug far Europa)

. Auspuffkrimmer

(Fahrzeug fur Europa)

. Auspuffkrimmerabdeckung

(SPACE WAGON flr Hongkong)

. Auspuffkrimmerhalterung

(SPACE WAGON flr Hongkong)

. Auspuffkrimmer

(SPACE WAGON fur Hongkong)

. Auspuffkrimmerdichtung
. Motorhanger (GALANT)

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 2000 PWEG9619-C
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MOTOR 4G6 (E-W) - Kraftstoffanlage und Abgasreinigung 11A-5-1

5. KRAFTSTOFFANLAGE UND ABGASREINIGUNG
AUSBAU UND EINBAU <VERGASER>

6EN2001

Ausbauschritte

1. Kraftstoffschlauch
2. Kraftstoffschlauch

. Dichtung
. Abgasreinigungsventil
(Mit Abgasreinigungsrentil)

© ® No

3. Kraftstoffdampfabscheider Abdeckung .
4. Kuhlmittelschlauch (Ohne Abgasreinigungsrentil)
5. Vergaser Dichtung

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 2000 PWEG9619-C
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11A-5-2 MOTOR 4G6 (E-W) — Kraftstoffanlage und Abgasreinigung

AUSBAU UND EINBAU <MPI — SPACE RUNNER, SPACE WAGON mit 4G63-Motor,
GALANT, AB MODELL 2004 SPACE WAGON mit 4G64-Motor>

6EN2249
Ausbauschritte
1. Unterdruckpumpe und -leitung 8. Gummilager
2. Drosselklappengehduse pBd 9. Kraftstoff-Druckregler
pC 3. Drosselklappengehausedichtung 10. O-Ring
4. Abgasruckfihrungsventil 11. Gummilager
(Mit Abgasruckfuhrungsventil) pAd 12. Einspritzdisen
5. Abdeckung 13. O-Ring
(Ohne Abgasrickfihrungsventil) 14. Gummilager
6. Abgasrickfihrungsventildichtung 15. Forderleitung
7. Einspritzdiise und Fdérderleitung 16. Magnetventil

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2003 PWEG9619-F Revidiert



MOTOR 4G6 (E-W) - Kraftstoffanlage und Abgasreinigung

11A-5-3

AUSBAU UND EINBAU <MPI — BIS MODELL 2003 SPACE WAGON mit

4G64-Motor>

Ausbauschritte

. Unterdruckpumpe und -leitung

. Unterdruckpumpe und -leitung

. Drosselklappengehéuse

. Drosselklappengehausedichtung

Abgasriickfihrungsventil

. Abgasruckfihrungsventildichtung
. Kraftstoffschlauch

. Kraftstoff-Ruckflhrleitung

. Einspritzdise und Foérderleitung

>C«

©ONOUTAWN =

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2003 PWEG9619-F

6EN2003

Gummilager
Kraftstoff-Druckregler
O-Ring

Gummilager
Einspritzdisen
O-Ring

. Gummilager
. Forderleitung
. Magnetventil
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11A-5-4 MOTOR 4G6 (E-W) - Kraftstoffanlage und Abgasreinigung

1EN0388

GALANT SPACE WAGON

Uberstand

6EN1T727
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HINWEISE ZUM EINBAU
pAQEINSPRITZDUSE EINBAUEN

(1)

()

Bevor eine Einspritzdise eingebaut wird, muB der
Gummi-O-Ring mit einem Tropfen sauberen Motordls
geschmiert werden, um den Einbau zu erleichtern.
Das obere Ende der Einspritzdise in die Verteilleitung
einbauen. Dabei darauf achten, daB der O-Ring wahrend
des Einbaus nicht beschadigt wird.

pB 4 KRAFTSTOFFDRUCKREGLER EINBAUEN

(1)

Eine geringe Menge frisches Motordl auf den O-Ring
auftragen. Den Kraftstoffdruckregler in die Druckleitung
einsetzen und dabei darauf achten, daB der O-Ring nicht
beschéadigt wird.

Vorsicht
e Darauf achten, dalR kein Motordl in die
Druckleitung geréat.

Nachprufen, ob sich der Kraftstoffdruckregler leicht drehen
|&Bt. Falls dies nicht der Fall ist, hangt eventuell der O-Ring
fest. Den Kraftstoffdruckregler entfernen und den O-Ring
auf Beschadigung untersuchen, dann wieder in die
Druckleitung einsetzen und erneut Uberprufen.

pC4DICHTUNG EINBAUEN

(1)

Den Uberstand gem&B Abbildung positionieren.

PWEG9619-A Neu



MOTOR 4G6 (E-W) - Kraftstoff (GDI) 11A-5a-1

5a. KRAFTSTOFF (GDI)

AUSBAU UND EINBAU (bis Modell 2000 SPACE RUNNER, bis Modell 2000
SPACE WAGON, GALANT)

6EN1B48

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 2000 PWEG9619-C Revidiert



11A-5a-2

MOTOR 4G6 (E-W) - Kraftstoff (GDI)

Ausbauschritte

© Mitsubishi Motors Corporation

©CONOUTAWN =

. Kraftstoffschlauch
. Kraftstoff-Niederdruckleitung

O-Ring

. Kraftstoffpumpen-Rucklaufnippel

O-Ring
Klemme A

. Kraftstoffleitungshalterung
. Kraftstoff-Zufuhrleitung

. Stltzring

. O-Ring

. Stutzring

. Kraftstoffpumpe

3. O-Ring

. Kabelbaumhalterung

. Kraftstoff-Ruicklaufleitung
. Stutzring

. O-Ring

. Stltzring

. Kraftstoff-Hochdruckregler

Aug. 1999

PWEG9619-B

pD« 20.
21. Stitzring

. O-Ring

. Pumpennockenwellengehause

Kraftstoff-Drucksensor

24. O-Ring

. O-Ring

. Einspritzdisen-Kabelbaum

. Scheibe

. EinspritzdUsenhalter

. Férderleitung und Einspritz-

diseneinheit

. Isolator

. Einspritzdisenscheibe
. Einspritzduse

. Wellenscheibe

. Stitzring

. O-Ring

. Stitzring

. Férderleitung

. Motoraufhangung

Revidiert



MOTOR 4G6 (E-W) - Kraftstoff (GDI) 11A-5a-2a

AUSBAU UND EINBAU (ab Modell 2001 SPACE RUNNER, ab Modell 2001 SPACE
WAGON)

23 Nm

6EN2004

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 2000 PWEG9619-C Revidiert



11A-5a-2b MOTOR 4G6 (E-W) - Kraftstoff (GDI)

Ausbauschritte

. Klemme
. Kraftstoffleitungshalterung
. Kraftstoffleitung
. Stutzring
O-Ring
. Stltzring
. Kraftstoff-Drucksensor
. Stutzring
. O-Ring
PG 10. Kraftstoffstutzen
11. Stltzring
12. O-Ring
13. Stitzring
pG 14. Kraftstoffpumpe
15. O-Ring
pC 16. Pumpennockenwellengehause

>G«

©CONOUTAWN =

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 2000

PWEG9619-C

17.
18.

O-Ring
O-Ring

. Einspritzdliisen-Kabelbaum

. Scheibe

. EinspritzdUsenhalter

. Férderleitung und Einspritz-

diseneinheit

. Isolator

. Einspritzdiisenscheibe
. Einspritzdiise

. Wellenscheibe

. Stitzring

. O-Ring

. Sttzring

. Férderleitung

. Motoraufhangung

Revidiert



MOTOR 4G6 (E-W) - Kraftstoff (GDI)

11A-5a-3

T
X e
‘\.
N
i\

8 Ausschnittsflache
O]

( Stutzring PENOPO5

Wellenscheibe
9ENO0B891

Bezugsmar-
kierung

ey

Einspritz- g
( Gummilager

@ disen-
dichtung
BERN

© Mitsubishi Motors Corporation Aug. 1998

HINWEISE ZUM EINBAU

pAQSTUTZRING, O-RING UND WELLENSCHEIBE
EINBAUEN

(1) Den Stutzring und den O-Ring an der Einspritzdlise
anbringen. Der dickere Stitzring muB so eingebaut
werden, daB die innere Ausschnittsflache in der in der
Abbildung gezeigten Richtung angeordnet ist.

(2) Die Wellenscheibe mit Vaseline bestreichen und geman
Abbildung an der Einspritzdise anbringen.

Vorsicht

® |Immer eine neue Wellenscheibe verwenden. Die
Wiederverwendung einer alten Wellenscheibe
kann zu Austritt von Kraftstoff oder Gas flihren.

pBqFORDERLEITUNG UND EINSPRITZDUSEN
EINHEIT EINBAUEN

(1) Den O-Ring an der Einspritzdiise mit Spindeldl oder Ben-
zin schmieren.

(2) Die Einspritzduse gerade in die Einspritzdisen-Einbau-
bohrung in der Foérderleitung einsetzen.

(3) Die Einspritzduse in oder gegen den Uhrzeigersinn dre-
hen. Falls sich diese nicht glatt drehen |a8t, die Einspritz-
duse entfernen und den O-Ring auf Beschadigung Uber-
prifen. Einen beschadigten O-Ring durch einen neuen
O-Ring ersetzen und die Einspritzdise wieder einbauen.
Nochmals auf glatte Drehung Uberprufen.

(4) Die Bezugsmarkierung an der Einspritzdise mit der an
der Foérderleitung ausrichten.

(5) Die Einspritzdusendichtungen und Gummilager am
Zylinderkopf anbringen. Das Gummilager kann sich leicht
I6sen. Daher Vaseline auf diesem auftragen, bevor er
eingebaut wird, damit er in Position gehalten wird.

(6) Die Forderleitung und die Einspritzdiseneinheit in den
Zylinderkopf einbauen, wobei die Befestigungselemente
provisorisch festzuziehen sind.

(7) Die Einspritzdusenhalter und Scheiben an der Einheit
einbauen und die Befestigungselemente mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

Vorsicht
e Das vorgeschriebene Anzugsmoment strikt
einhalten.

(8) Die Befestigungselemente der Foérderleitung und der
EinspritzdUseneinheit in der in der Abbildung aufgefuhrten
Reihenfolge mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen.

PWEG9619-A Neu



11A-5a-4

MOTOR 4G6 (E-W) - Kraftstoff (GDI)

~—>—Kupplungskeil
\

Ausschnittsflache

Stutzring
9ENOP0?

Stltzring mit
beliebiger
Einbaurichtung

Ausschnitts-
flache

Stutzring

TEN1202

© Mitsubishi Motors Corporation Aug. 1998

pCqPUMPENNOCKENWELLENGEHAUSE EINBAUEN

(1) Den O-Ring (kleineren fur Olkanal) mit Vaseline schmieren
und in das Pumpennockenwellengehduse einbauen.

(2) Etwas Motordl auf dem O-Ring (gréBerer O-Ring) auf
dem Gehause auftragen.

(83) Das Pumpennockenwellengehduse am Zylinderkopf an-
bringen, wahrend die Kupplungskeile des Gehauses mit
den Nuten an der Stirnflache der Nockenwelle ausgerich-
tet werden.

HINWEIS

Die Kupplungskeile und die Nuten an der Stirnflache der
Nockenwelle sind versetzt gegenuber der Mitte der
Nockenwelle angeordnet.

(4) Die Gehausebefestigungsschrauben mit dem vorge-
schriebenen Anzugsmoment festziehen.

p DL KRAFTSTOFF-DRUCKSENSOR EINBAUEN

(1) Den Stitzring mit der inneren Ausschnittsflache in der
in der Abbildung gezeigten Richtung an dem
Kraftstoff-Drucksensor anbringen.

(2) Den Kraftstoff-Drucksensor mit der beschriftete Flache
nach oben gerade in den Kraftstoff-Druckregler einbauen.

(3) Die Befestigungsschraube des Kraftstoff-Druckreglers mit
dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

pE4KRAFTSTOFF-HOCHDRUCKREGLER UND
KRAFTSTOFF-RUCKLAUFLEITUNG EINBAUEN

(1) Den Kraftstoff-Hochdruckregler an dem Pumpennocken-
wellengehause anbringen und danach die drei Schrauben
leicht (etwas starker als von Hand) anziehen. Das Festzie-
hen mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment sollte
gleichzeitig mit p-F« ausgefuhrt werden.

(2) Die Stutzringe und die O-Ringe an beiden Enden der
Kraftstoff-Ruckfuhrleitung  anbringen. Der gréBere
Stutzring muB so eingebaut werden, daB die innere
Ausschnittsflache gemaB Abbildung angeordnet ist.

(8) Spindeldl oder Benzin an den O-Ringen an beiden Enden
der Leitung auftragen.

(4) Die Kraftstoff-Rucklaufleitung gerade in die entsprechen-
den Einbaubohrungen in dem Druckregler und der
Forderleitung einfuhren. Dabei darauf achten, daB das
Rohr vollstandig bis zum Anschlag eingeschoben und
nicht verdreht wird.

(5) Die Schrauben an den Enden der Leitung mit dem vorge-
schriebenen Anzugsmoment festziehen.

PWEG9619-A Neu



MOTOR 4G6 (E-W) - Kraftstoff (GDI) 11A-5a-5

Stltzring mit
beliebiger
Einbaurichtung

Stutzring

Ausschnitts-
flache

TEN1202

6EN1592

© Mitsubishi Motors Corporation

Juni 2000

pF 4 KRAFTSTOFFPUMPE UND
KRAFTSTOFF-ZUFUHRLEITUNG EINBAUEN

(1) Motordl auf dem O-Ring der Kraftstoffpumpe auftragen.
(2) Die Kraftstoffpumpe in die Einbaubohrung in dem
Pumpennockenwellengehduse einfihren und die vier
Schrauben leicht (etwas starker als von Hand) festziehen.

(3) Die Stutzringe und die O-Ringe an beiden Enden der
Kraftstoff-Zufuhrleitung anbringen. Der gr6Bere Stutzring
muss dabei so eingebaut werden, dass die innere
Ausschnittsflache gemaB Abbildung angeordnet ist.

(4) Die O-Ringe an beiden Ende der Leitung mit Spindeldl
oder Benzin schmieren.

(5) Die Kraftstoff-Zufuhrleitung an beiden Enden gerade in
die entsprechenden Einbaubohrungen der Kraftstoff-
pumpe und der Férderleitung einfihren. Dabei darauf
achten, dass die Leitung vollstandig bis zum Anschlag
eingeschoben und nicht verdreht wird.

(6) Die Schrauben an beiden Enden der Leitung mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

(7) Die Kraftstoff-Druckregler-Befestigungsschrauben mit
dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

(8) Einen Drehmomentschliussel mit einem Mindestwert von
0,5 Nm verwenden und die Kraftstoffpumpen-Befesti-
gungsschrauben in der folgenden Reihenfolge festziehen.
1) Die Schrauben in der in der Abbildung gezeigten

Reihenfolge auf 4,9 Nm anziehen.

2) Die Schrauben in der in der Abbildung gezeigten
Reihenfolge auf 17 Nm  anziehen. Der
Anzugsmomentunterschied zwischen den vier
Schrauben darf nicht mehr als 2 Nm betragen.

Vorsicht

e Unbedingt das vorgeschriebene Anzugsmoment
strikt einhalten. Ein falsches Anzugsmoment kann
zu Kraftstoffaustritt fihren.

(9) Die Kraftstoff-Ruckfuhrleitung und die Forderleitung unter
Verwendung der Kraftstoffleitungshalterung und der
Klemme A festklemmen und leicht anziehen.

(10)Die  Kraftstoffleitungshalterung  vorlaufig an  der
Nockenkappe sichern.

(11)Die Schrauben, mit welchen die Leitungen vorlaufig
befestigt wurden, mit dem vorgeschriebenen Anzugsmo-
ment festziehen.

(12)Die Schrauben an der Nockenwellenseite, die vorlaufig
angezogen wurden, mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen.

PWEG9619-C Revidiert



11A-5a-6

MOTOR 4G6 (E-W) - Kraftstoff (GDI)

Stltzring mit
beliebiger
Einbaurichtung

Ausschnitts-
flache

Stutzring 7EN1202

6EN1986

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 2000

pG4KRAFTSTOFFPUMPE UND

©)

KRAFTSTOFFSTUTZEN EINBAUEN

Motorél auf dem O-Ring der Kraftstoffpumpe auftragen.
Die Kraftstoffpumpe in die Einbaubohrung in dem
Pumpennockenwellengehduse einfihren und die vier
Schrauben leicht (etwas starker als von Hand) festziehen.
Die Stiutzringe und die O-Ringe des Kraftstoffstutzens
anbringen. Der grdBere Stutzring muss dabei so
eingebaut werden, dass die innere Ausschnittsflache
gemaB Abbildung angeordnet ist.

Der O-Ring des Stutzens mit Spindelél oder Benzin
schmieren.

Der Kraftstoffstutzen gerade in die Einbaubohrung in der
Kraftstoffpumpe.

Die zwei Schrauben leicht (etwas starker als von Hand)
festziehen.

Die Stutzringe und die O-Ringe an beiden Enden der
Kraftstoffleitung anbringen. Der gréBere Stitzring muss
dabei so eingebaut werden, dass die innere
Ausschnittsflache gemaB Abbildung angeordnet ist.
Die O-Ringe an beiden Ende der Leitung mit Spindeldl
oder Benzin schmieren.

Die Kraftstoffleitung an beiden Enden gerade in die
entsprechenden Einbaubohrungen des Kraftstoffstutzens
und der Férderleitung einfihren. Dabei darauf achten,
dass die Leitung vollstandig bis zum Anschlag
eingeschoben und nicht verdreht wird.

Die Schrauben an beiden Enden der Kraftstoffleitung mit
dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

(10)Die Befestigungsschrauben des Kraftstoffstutzens mit

dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen (12+1
Nm).

(11) Einen Drehmomentschlissel mit einem Mindestwert von

0,5 Nm verwenden und die Kraftstoffpumpen-Befesti-

gungsschrauben in der folgenden Reihenfolge festziehen.

1) Die Schrauben in der in der Abbildung gezeigten
Reihenfolge auf 5 Nm anziehen.

2) Die Schrauben in der in der Abbildung gezeigten
Reihenfolge auf 17 Nm  anziehen. Der
Anzugsmomentunterschied zwischen den vier
Schrauben darf nicht mehr als 2 Nm betragen.

Vorsicht

o Unbedingt das vorgeschriebene Anzugsmoment
strikt einhalten. Ein falsches Anzugsmoment kann
zu Kraftstoffaustritt fuhren.

PWEG9619-C Neu



MOTOR 4G6 (E-W) - KihImittelpumpe und Auspuffkrimmer 11A-6-1

6. KUHLMITTELPUMPE UND AUSPUFFKRUMMER
AUSBAU UND EINBAU <VERGASER>

13 Nm

20 Nm

11

12

6EN1381

14 Nm

Ausbauschritte

1. Kdhlmittelschlauch 10. Dichtung

2. KihImittelschlauch 11. QlmeBstab
pC 3. Kuhimittel-Temperaturgeber 12. OImeBstabfiihrung

4. Kuhlmittel-EinlaBstutzen 13. O-Ring

5. Thermostat 14. Ansaugkrimmerstutze
pB« 6. Thermogehuse 15. Auspuffkrimmer
pAq 7. Kuhimittel-EinlaBleitung 16. Ausaugkrimmerstitze
pA4q 8. O-Ring 17. Motorhanger

9. KihImittelpumpe

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1996 PWEG9619



11A-6-2 MOTOR 4G6 (E-W) — Kiihimittelpumpe und Auspuffkriimmer

AUSBAU UND EINBAU <MPI — SPACE RUNNER, SPACE WAGON mit 4G63-Motor,
GALANT, AB MODELL 2004 SPACE WAGON mit 4G64-Motor>

13 Nm

19 Nm

6EN1382

14 Nm

Ausbauschritte

1. KihImittelschlauch 12. Olmessstab

2. Kihlmittelschlauch 13. Olmessstabfihrung
pD« 3. Kuhimittel-Temperatursensor 14. O-Ring
pCd 4. Kihimittel-Temperaturgeber 15. Ansaugkrimmerstiitze

5. KihImittel-Einlassstutzen 16. Auspuffkrimmer

6. Thermostat 17. Ausaugkrimmerstitze
pB« 7. Thermostatgehduse 18. Motorhénger
p-Aq 8. Kihlmittel-Einlassleitung 19. Klopfsensor (ausgenommen allge-
pA4 9. O-Ring meine Exportldander und ab Modell

10. KuhImittelpumpe 2004 SPACE WAGON mit

11. Dichtung 4G64-Motor)

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2003 PWEG9619-F Revidiert



MOTOR 4G6 (E-W) — Kiihimittelpumpe und Auspuffkrimmer  11A-6-3

AUSBAU UND EINBAU <MPI - BIS MODELL 2003 SPACE WAGON mit
4G64-Motor>

»>D«
>C«

»>B«
>Ad
>Ad

Ausbauschritte

1. Kihlmittelschlauch

2. Kuhlmittelschlauch

3. Kuhlmittelschlauch

4. Kuhlmittel-Temperatursensor
5. KihImittel-Temperaturgeber
6. KihImittel-Einlassstutzen

7. Thermostat

8. Thermostatgehduse

9. KihImittel-Einlassleitung

10. O-Ring

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2003 PWEG9619-F

11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.

6EN1693

KuhImittelpumpe
Dichtung

Olmessstab
Olmessstabfiihrung
O-Ring
Ansaugkrimmerstultze
Auspuffkrimmer
Ausaugkrimmerstultze
Motorh&nger

Revidiert



11A-6-4 MOTOR 4G6 (E-W) - Kihlmittelpumpe und Auspuffkrimmer

O-Ring

KahImittelleitung

B6EN0594

Dichtmittel mit 3
mm Durchmesser

6EN1168

9EN0092

9ENO0091

© Mitsubishi Motors Corporation Aug. 1998

HINWEISE ZUM EINBAU
pAQKUHLMITTELLEITUNG UND O-RING EINBAUEN

(1) Den O-Ring benetzen (mit Wasser), um den Einbau zu
erleichtern.

Vorsicht )
e Den O-Ring frei von Ol oder Fett halten.

pB¢DICHTMITTEL AUF DEM THERMOSTATGEHAUSE
AUFTRAGEN

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
Mitsubishi Original-Dichtmittel Teile-Nr. MD970389
oder gleichwertig

HINWEIS

(1) Unbedingt das Gehause schnell einbauen, so lange
das Dichtmittel noch naB ist (innerhalb von 15
Minuten).

(2) Nach dem Einbau den Dichtbereich fur etwa eine
Stunde entfernt von Ol und Kuhimittel halten.

pC4DICHTMITTEL AUF DEM
KUHLMITTEL-TEMPERATURGEBER AUFTRAGEN

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig

pD4DICHTMITTEL AUF DEM
KUHLMITTEL-TEMPERATURSENSOR
AUFTRAGEN

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M Gewindesicherungslack Teile-Nr. 4171 oder
gleichwertig

PWEG9619-A Neu



MOTOR 4G6 (E-W) - Kuhimittelpumpe und Kihimittelschlauch (GDI) 11A-6a-1

6a. KUHLMITTELPUMPE UND KUHLMITTELSCHLAUCH (GDI)
AUSBAU UND EINBAU

22 Nm

6EN1593

13 Nm

Ausbauschritte

1. Kuhimittelschlauch pB« 8. Thermostatgehause
pEA 2. Kihimittelschlauch pA4q 9. O-Ring

3. Kahimittel-Temperatursensor pA 10. Kihimittel-EinlaBleitung
pDd 4. Kuhimittel-Temperaturgeber 11. Kdhlmittelpumpe

5. KuhImittel-EinlaBstutzen 12. Dichtung

6. Thermostat 13. Klopfsensor
pCd 7. Kihimittel-AuslaBstutzen

© Mitsubishi Motors Corporation Aug. 1998 PWEG9619-A Neu



11A-6a-2 MOTOR 4G6 (E-W) - Kihimittelpumpe und Kihimittelschlauch (GDI)

6EN1594

6EN1310

9EN0092

9ENO0091

© Mitsubishi Motors Corporation Aug. 1998

HINWEISE ZUM EINBAU

pAqO-RING UND KUHLMITTEL-EINLASSLEITUNG
EINBAUEN

(1) Den O-Ring der KuhImittel-EinlaBleitung erneuern und
danach Wasser auf dem O-Ring auftragen, um den Einbau
zu erleichtern.

Vorsicht

e Niemals Ol oder Fett auf dem O-Ring auftragen.

e Die Kuhlmittelleitung sichern, nachdem das
Thermostatgehause eingebaut wurde.

p B THERMOSTATGEHAUSE EINBAUEN
(1) Eine 3 mm Raupe des FIPG-Dichtmittels (Form-In-Place-
Gasket) auf dem gezeigten Bereich auftragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
Mitsubishi Original-Dichtmittel Teile-Nr. MD970389
oder gleichwertig

pC4DICHTMITTEL AUF DEM
KUHLMITTEL-AUSLASSTUTZEN AUFTRAGEN

(1) Eine 3 mm Raupe des FIPG-Dichtmittels (Form-In-Place-
Gasket) auf dem gezeigten Bereich auftragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
Mitsubishi Original-Dichtmittel Teile-Nr. MD970389
oder gleichwertig

pDGKUHLMITTEL-TEMPERATURSENSOR EINBAUEN

(1) Das vorgeschriebene Dichtmittel auf seinem Gewinde
auftragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig

pEq KUHLMITTEL-TEMPERATURSENSOR EINBAUEN

(1) Falls der Kuhimittel-Temperatursensor wieder verwendet
werden soll, das vorgeschriebenes Dichtmittel auf seinem
Gewinde auftragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M Gewindesicherungslack Teile-Nr. 4171 oder
gleichwertig

PWEG9619-A Neu



MOTOR 4G6 (E-W) — Auspuffkriimmer 11A-7-1

7. AUSPUFFKRUMMER

AUSBAU UND EINBAU (BIS MODELL 2000 GALANT fiir Europa und AB MODELL
1997 fur allgemeine Exportlander, AB MODELL 2004 SPACE WAGON)

6EN1383

Ausbauschritte

pAdq 1. Kiuhimittel-Auslassstutzen

2. Hitzeschild (MPI)

3. Auspuffkrimmerdeckel
(Vergaser)

4. Motorhénger

5. Auspuffkrimmer

6. Auspuffkrimmerdichtung

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2003 PWEG9619-F Revidiert



11A-7-2 MOTOR 4G6 (E-W) - Auspuffkriimmer

AUSBAU UND EINBAU (bis Modell 2000 SPACE RUNNER und bis Modell 2000
SPACE WAGON)

6EN1694

Ausbauschritte

pAd 1. Kihimittel-Auslassstutzen
2. Auspuffkruimmerdeckel
3. Motorhanger
4. Auspuffkrimmer
5. Auspuffkrimmerdichtung

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 2000 PWEG9619-C Revidiert



MOTOR 4G6 (E-W) — Auspuffkriimmer 11A-7-3

AUSBAU UND EINBAU (AB MODELL 2001 SPACE RUNNER, AB MODELL 2001
BIS MODELL 2003 SPACE WAGON, AB MODELL 2001 GALANT fiir Europa)

= 1

13 Nm

v

6EN2245

Ausbauschritte

pAdq 1. Kiuhimittel-Auslassstutzen
2. Auspuffkrimmerdeckel
3. Motorhanger (fur GDI)
4. Motorhénger (fir SOHC)
5. Auspufftkrimmer
6. Auspuffkrimmerdichtung
HINWEISE ZUM EINBAU
pA4DICHTMITTEL AUF DEM
KUHLMITTEL-AUSLASSSTUTZEN AUFTRAGEN
Vorgeschriebenes Dichtmittel:
«mg Dichtmittel mit 3 mm Mitsubishi Original-Dichtmittel Teile-Nr. MD970389
Durchmesser oder gleichwertig
HINWEIS

(1) Unbedingt das Kuhimittel-Auslassstutzen schnell
einbauen, solange das Dichtmittel noch nass ist
(innerhalb von 15 Minuten).

(2) Nach dem Einbau den Dichtbereich fur etwa eine
Stunde entfernt von Ol und Kihimittel halten.

6EN1170
© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2003 PWEG9619-F

Revidiert



MOTOR 4G6 (E-W) - Kipphebel und Nockenwellen 11A-8-1

8. KIPPHEBEL UND NOCKENWELLEN

AUSBAU UND EINBAU

,ﬁ Vor der Montage alle

* bewegenden Teile mit
Motorol schmieren.

6EN1695

Ausbauschritte
1. BelGftungsschlauch pB <« 10. Kipphebelwellenfeder
2. Kurbelgehduse-Entliftungsschlauch 11. Kipphebel A
3. Oleinfllldeckel 12. Kipphebel B
4. Ventilabdeckung 13. Kipphebelwelle (EinlaBseite)
5. Ventilabdeckungsdichtung pA 14. Ventilspielausgleich
6. Wellendichtring 15. Kipphebel C
pCd 7. Wellendichtring 16. Kipphebelwelle (AuslaBseite)
4Ap PpB 8. Kipphebel und Kipphebelwellen pA 17. Ventilspielausgleich
4Ap PpBA 9. Kipphebel und Kipphebelwellen 18. Nockenwelle

© Mitsubishi Motors Corporation Aug. 1998 PWEG9619-A Revidiert
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MOTOR 4G6 (E-W) - Kipphebel und Nockenwellen

“©

4
N ..??\Q\%\\

Ventilspiel-
ausgleich

__——  6AE0161

6AEQ0162

NP 9ENO060
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HINWEISE ZUM AUSBAU
<4Ap KIPPHEBEL UND KIPPHEBELWELLE AUSBAUEN

Vorsicht
o Falls der Spielausgleich wiederverwendet wird,
den Spielausgleich reinigen (siehe 11A-8-3).

(1) Das Spezialwerkzeug MD998443 anbringen, um ein
Lésen oder Herausfallen des Spielausgleichs zu
vermeiden.

HINWEISE ZUM EINBAU
pAqVENTILSPIELAUSGLEICH EINBAUEN

(1) Den Ventilspielausgleich an dem Kipphebel anbringen,
wobei darauf zu achten ist, daB kein Diesel-Kraftstoff
verschittet wird. Danach das Spezialwerkzeug
verwenden, um ein Herunterfallen des Ausgleichs
wahrend des Einbaus zu vermeiden.

Vorsicht
o Falls der Spielausgleich wiederverwendet wird,
den Spielausgleich reinigen (siehe 11A-8-3).

pB 4 KIPPHEBELWELLENFEDER, KIPPHEBEL UND
KIPPHEBELWELLE EINBAUEN

(1) Die Kipphebelwelle mit der Schraube vorlaufig festziehen,
so daB die Kipphebel an der EinlaBventilseite nicht gegen
die Ventile drucken.

(2) Die Kipphebelwellenfeder von oben einsetzen und so
positionieren, daB sie im rechten Winkel zur
Zundkerzenfihrung angeordnet ist.

HINWEIS

Die Kipphebelwellenfedern und die Kipphebel einbauen,
bevor die Kipphebelwelle an der AuslaBseite eingebaut
wird.

(8) Das fur das Festhalten des Ventilspielausgleichs
verwendete Spezialwerkzeug entfernen.

(4) Darauf achten, daB die Nut an der Kipphebelwelle gemaB
Abbildung angeordnet ist.

pC4NOCKENWELLENDICHTRING EINBAUEN

PWEG9619-A Revidiert



MOTOR 4G6 (E-W) - Kipphebel und Nockenwellen

11A-8-3

9EN0058

RollenstéBel

7ENO0064

Reinigender Reinigender Fullen mit
AuBenseite Innenseite Diesel-
Kraftstoff
C / C % J
A B C
6EN1698

" G6EN1699
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PRUFUNG
NOCKENWELLE

(1)

Die Nockenhdhe messen.

Benennung Sollwert mm Grenzwert mm
GALANT | EinlaB 37,39 36,89
AuslaB 37,14 36,64
SPACE EinlaB 37,39 36,89
WAGON - "AuslaB | 36,83 36,33
KIPPHEBEL

(1)

Die Oberflache der Rolle kontrollieren. Falls Kerben,
Beschadigung oder Festfressen festgestellt wird, den
Kipphebel erneuern.

Die Drehung der Rolle prufen. Falls die Rolle nicht glatt
dreht oder UbermaBiges Spiel aufweist, den Kipphebel
erneuern.

Den Innendurchmesser kontrollieren. Falls Beschadigung
oder Festfressen festgestellt wird, den Kipphebel
erneuern.

SPIELAUSGLEICH

PWEG9619-A

Vorsicht

® Bei den Spielausgleichen handelt es sich um
Prazisionsmechanismen. Diese diurfen nicht
durch Schmutz oder Fremdmaterialien verunrei-
nigt werden.

® Die Spielausgleiche niemals zerlegen.

® Nur reinen Diesel-Kraftstoff fir das Reinigen der
Spielausgleiche verwenden.

Drei Behélter und etwa funf Liter Diesel-Kraftstoff
vorbereiten. In jeden Behalter ausreichend Diesel-Kraft-
stoff schitten, so daB der aufrecht stehende
Spielausgleich vollstandig abgedeckt ist. Danach die
folgenden Schritte mit jedem Spielausgleich ausfiihren.

Den Spielausgleich in Behélter A bringen und die
AuBenseite reinigen.

HINWEIS
Eine Nylonburste verwenden, falls sich die Ablagerungen
nur schwer entfernen lassen.
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MD998441

\_ MD998442 Kraftstoff
6EN1700
” MD998442 |
— = |
Diesel-Kraftstoff 6EN1701

MD998441

\_ MD998442 Kraftstoff ]

6EN1700
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(3)
(4)

PWEG9619-A

Das Spezialwerkzeug MD998441 an dem Spielausgleich
anbringen.

Die innere Stahlkugel mit dem Spezialwerkzeug
MD998442 leicht niederdricken und den Tauchkolben
funf- bis zehnmal auf und ab bewegen, bis dieser glatt
gleitet. Zusatzlich zu dem Lésen des Tauchkolbens wird
durch diesen Vorgang auch das verschmutze Ol entfernt.

Vorsicht

® Die Feder der Stahlkugel ist extrem schwach, so
dalR die Funktion des Spielausgleichs beeintrach-
tigt werden kann, wenn der Entliftungsdraht zu
stark hinein gedrickt wird.

HINWEIS
Falls der Tauchkolben schwer gangig bleibt oder der
Mechanismus abnormal erscheint, den Spielausgleich
erneuern.

Den Spielausgleich aus dem Behalter nehmen. Danach
die Stahlkugel leicht niederdriicken und am Tauchkolben
driicken, um den Diesel-Kraftstoff aus der Druckkammer
zu entfernen.

Das Spezialwerkzeug MD998441 an dem Spielausgleich
anbringen.

Den Spielausgleich in den Behalter B bringen. Danach
die innere Stahlkugel vorsichtig mit dem Spezialwerkzeug
MD998442 niederdriicken und den Tauchkolben funf- bis
zehnmal bewegen, bis dieser glatt gleitet. Durch diesen
Vorgang wird die Druckkammer des Spielausgleichs
gereinigt.

Vorsicht

® Die Feder der Stahlkugel ist extrem schwach, so
daf3 die Funktion des Spielausgleichs beeintrach-
tigt werden kann, wenn der Entliftungsdraht zu
stark hinein gedrickt wird.
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11A-8-5

s

7 MD998442

-

Diesel-Kraftstoff 6EN1701
MD9984W
| =k’\ ———————————
Diesel-
Kraftstoff
MD998441
L D

GEN1702

MD9984W
‘_\

\ Al

MD998441 Diesel-
Kraftstoff
S )
6EN1703
6EN1704
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(8)

Den Spielausgleich aus dem Behalter nehmen. Danach
die Stahlkugel leicht niederdriicken und am Tauchkolben
dricken, um den Diesel-Kraftstoff aus der Druckkammer
zu entfernen.

Den Spielausgleich wiederum in Behalter C bringen, und
danach die interne Stahlkugel mit dem Spezialwerkzeug
MD998442 leicht niederdrucken.

Vorsicht

o Niemals Behdlter C fir das Reinigen verwenden.
Falls das Reinigen in dem Behalter C erfolgt, kann
Fremdmaterial in die Druckkammer eintreten,
wenn die Kammer mit Diesel-Kraftstoff gefillt
wird.

(10)Den Spielausgleich mit dem Tauchkolben nach oben

abstellen, und danach den Tauchkolben kraftig
niederdrucken, bis dieser durch seinen gréBtmadglichen
Hub bewegt wird. Den Tauchkolben langsam
zurlickbringen, und danach die Stahlkugel freigeben und
die Druckkammer mit Diesel-Kraftstoff fullen lassen.

(11)Das Spezialwerkzeug MD998441 entfernen.

(12)Den Spielausgleich aus dem Behélter entfernen. Danach

den Spielausgleich mit dem Tauchkolben nach oben
aufstellen. Den Tauchkolben richtig betatigen und darauf
achten, dafB er sich nicht bewegt. Auch darauf achten,
daB die Hohe des Spielausgleichs der Hohe eines neuen
Spielausgleichs entspricht.

HINWEIS

Falls der Spielausgleich kontraktiert, die Vorgange (9)
bis (12) erneut ausfihren, um diesen vollstdndig mit
Diesel-Kraftstoff zu fullen. Den Spielausgleich erneuern,
falls dieser nach Ausflhrung dieser Schritte weiterhin
kontraktiert.

PWEG9619-A Neu
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Teilung = 1 mm

MD998440
(©) ]
Spielausgleich
[ |
6EN1705
MD998442
| S

MD998441 Diesel-
Kraftstoff
_

6EN1706

2

6EN1704
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(18)Den  Ventilspielausgleich in das Spezialwerkzeug
MD998440 (Undichtigkeitsprifgerat) einsetzen.

(14)Sobald sich der Tauchkolben etwas abgesenkt hat (0,2
bis 0,5 mm), die fir 1 mm bendtigte Absenkzeit messen.

Sollwert: 3 - 20 Sekunden/1 mm
[Diesel-Kraftstoff bei 15 - 20 °C]

HINWEIS
Falls die gemessene Zeitpanne nicht dem
vorgeschriebenen Wert entspricht, den Ausgleich,
erneuern.

(15)Das Spezialwerkzeug MD998441 am Spielausgleich
anbringen.

(16)Den Spielausgleich wiederum in Behalter C bringen, und
danach die interne Stahlkugel mit dem Spezialwerkzeug
MD998442 leicht niederdricken.

(17)Den Spielausgleich mit dem Tauchkolben nach oben
abstellen, und danach den Tauchkolben kréftig
niederdricken, bis dieser durch seinen gréBtmadglichen
Hub bewegt wird. Den Tauchkolben langsam
zurlickbringen, und danach die Stahlkugel freigeben und
die Druckkammer mit Diesel-Kraftstoff fullen lassen.

(18)Das Spezialwerkzeug MD998441 entfernen.

(19)Den Spielausgleich aus dem Behélter entfernen. Danach
den Spielausgleich mit dem Tauchkolben nach oben
aufstellen. Den Tauchkolben richtig betatigen und darauf
achten, dafB er sich nicht bewegt. Auch darauf achten,
daB die Hohe des Spielausgleichs der Hohe eines neuen
Spielausgleichs entspricht.

HINWEIS

Falls der Spielausgleich kontraktiert, die Vorgange (15)
bis (19) erneut ausfihren, um diesen vollstdndig mit
Diesel-Kraftstoff zu fullen. Den Spielausgleich erneuern,
falls dieser nach Ausflhrung dieser Schritte weiterhin
kontraktiert.

(20)Den Spielausgleich aufrecht abstellen, damit kein
Diesel-Kraftstoff verschiittet wird. Darauf achten, daB der
Spielausgleich nicht durch Schmutz oder Fremdmaterial
verunreinigt wird. Den Spielausgleich méglichst bald in
den Motor einsetzen.
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MOTOR 4G6 (E-W) - Kipphebel und Kipphebelwellenkappen (GDI) 11A-8a-1

8a. KIPPHEBEL UND KIPPHEBELWELLENKAPPEN (GDI)

AUSBAU UND EINBAU (bis Modell 2000 SPACE RUNNER, bis Modell 2000
SPACE WAGON, GALANT)

Vor der Montage alle
bewegenden Teile mit
Motordl schmieren.

9,8 Nm

o
8,8 Nm
W c \\ 7 13 Nm
5 Q > \ 7 \_/
Q 3 P % > 6EN1622
- > <7
Ausbauschritte
1. Nockenwellensensor pB« 7. Nockenwellen-Lagerdeckel
2. Abdeckung pB« 8. Nockenwellen-Lagerdeckeldichtung
3. Dichtung p-B« 9. Einlass-Nockenwelle
pDd 4. Nockenwellensensorzylinder p-B« 10. Auslass-Nockenwelle
pCd 5. Nockenwellensensorstitze 11. Kipphebel
pB« 6. Wellendichtring 4Ap PpAd 12. Ventilspielausgleich
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11A-8a-1a MOTOR 4G6 (E-W) - Kipphebel und Kipphebelwellenkappen (GDI)

AUSBAU UND EINBAU (ab Modell 2001 SPACE RUNNER, ab Modell 2001 SPACE
WAGON)

; | Vor der Montage alle
‘% bewegenden Teile mit
| Motordl schmieren.

13 Nm 8,8 Nm
6EN2008
Ausbauschritte
1. Qlleitung pC 10. Nockenwellensensorstiitze
2. Olsteuerventil p-B 11. Wellendichtring
3. Dichtung pB« 12. Nockenwellen-Lagerdeckel
4. Qlférdergehduse pB« 13. Nockenwellen-Lagerdeckeldichtung
5. Olférderplatte p-B« 14. Einlass-Nockenwelle
6. Nockenwellensensor pB« 15. Auslass-Nockenwelle
7. Abdeckung 16. Kipphebel
8. Dichtung 4Ap PpA 17. Ventilspielausgleich
pD« 9. Nockenwellensensorzylinder
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Bewusst leer
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11A-8a-2 MOTOR 4G6 (E-W) - Kipphebel und Kipphebelwellenkappen (GDI)

Bis Modell 2000 SPACE RUNNER, bis Modell
2000 SPACE WAGON, GALANT

Passstift

Etwa 11°

Ab Modell 2001 SPACE RUNNER,
ab Modell 2001 SPACE WAGON
Passstift

\ 6EN2007

3 mm

<= Zahnriemenseite
-y

CORUDO0UC0)
A (0

ol 10}

6EN1T17

Nockenwellen-Lagerdeckel

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 2000

HINWEISE ZUM AUSBAU
<4Ap VENTILSPIELAUSGLEICH AUSBAUEN

Vorsicht
e Falls der Spielausgleich wiederverwendet wird,
den Spielausgleich reinigen (siehe 11A-8a-4).

HINWEISE ZUM EINBAU
p A4 VENTILSPIELAUSGLEICH EINBAUEN

Vorsicht
e Falls der Spielausgleich wiederverwendet wird,
den Spielausgleich reinigen (siehe 11A-8a-4).

(1) Den Spielausgleich in den Kipphebel einsetzen, wobei
kein Diesel-Kraftstoff verschittet werden darf.

pBNOCKENWELLEN-LAGERDECKELDICHTUNG,
NOCKENWELLEN-LAGERDECKEL,
NOCKENWELLE UND WELLENDICHTRING
EINBAUEN

(1) Die Nockenwellen-Passstifte gemal Abbildung anordnen.

(2) Eine 3 mm dicke Dichtmittelraupe kontinuierlich auf der
Unterseite des Nockenwellen-Lagerdeckels entlang der
Nut auftragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
Mitsubishi Original-Teile-Nr. MD970389 oder
gleichwertig

PWEG9619-C Revidiert
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<= Zahnriemenseite
v

@[ o) \o,

6EN1718

4= Zahnriemenseite

6EN1719

PENO915

6EN1291

Farbmarkierung

Nockenwellen-
sensor

6EN1318
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(3) Dichtmittel an der abgebildeten Position auf der Oberseite
des Zylinderkopfs auftragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
Mitsubishi Original-Teile-Nr. MD970389 oder
gleichwertig

(4) Die Nockenwellen-Lagerdeckeldichtung einbauen.

(5) Den Nockenwellen-Lagerdeckel einbauen, bevor das auf-
getragene Dichtmittel trocknet und hart wird.

(6) Die Schrauben in der in der Abbildung gezeigten Reihen-
folge mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festzie-
hen.

Vorgeschriebener Anzugsmoment: 20 Nm

(7) Den Nockenwellendichtring einbauen, bevor das
aufgetragene Dichtmittel trocken und hart wird.

(8) Herausgedricktes, Uberschussiges Dichtmittel vom Um-
fang des Nockenwellen-Lagerdeckels abwischen.

p CNOCKENWELLENSENSORZYLINDERSTUTZE
EINBAUEN

(1) Eine 3 mm Raupe des FIPG-Dichtmittels (Form-In-Place-
Gasket) auf dem gezeigten Bereich auftragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
Mitsubishi Original-Dichtmittel Teile-Nr. MD970389
oder gleichwertig

pDNOCKENWELLENSENSORZYLINDER EINBAUEN

(1) Den Kolben in Zylinder Nr. 1 an den oberen Totpunkt
des Verdichtungstaktes bringen (so dass der Passstift
der Auslassnockenwelle oben angeordnet ist).

(2) Den Zylinder des Nockenwellensensors so einbauen,
dass die weiBe Farbmarkierung in die in der Abbildung
gezeigte Richtung weist.
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9EN0058

Reinigender Reinigender Flllen mit
AuBenseite Innenseite Diesel-
Kraftstoff
C / . % J
A B C
6EN1698

Kraftstoff

Diesel-
Kraftstoff

6EN1707

\__MD998442
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PRUFUNG
NOCKENWELLE
(1) Die Nockenhdéhe messen.

Sollwert:
Einlass 35,79 mm
Auslass 35,49 mm

Grenzwert:
Einlass 35,29 mm
Auslass 34,99 mm

SPIELAUSGLEICH

Vorsicht

e Bei den Spielausgleichen handelt es sich um
Prazisionsmechanismen. Diese dirfen nicht
durch Schmutz oder Fremdmaterialien verunrei-
nigt werden.

o Die Spielausgleiche niemals zerlegen.

o Nur reinen Diesel-Kraftstoff fur das Reinigen der
Spielausgleiche verwenden.

Drei Behélter und etwa funf Liter Diesel-Kraftstoff
vorbereiten. In jeden Behalter ausreichend Diesel-Kraft-
stoff schitten, so dass der aufrecht stehende
Spielausgleich vollstandig abgedeckt ist. Danach die
folgenden Schritte mit jedem Spielausgleich ausfiihren.

Den Spielausgleich in Behélter A bringen und die
AuBenseite reinigen.

HINWEIS
Eine Nylonburste verwenden, falls sich die Ablagerungen
nur schwer entfernen lassen.

Die innere Stahlkugel mit dem Spezialwerkzeug
MD998442 leicht niederdricken und den Tauchkolben
funf- bis zehnmal auf und ab bewegen, bis dieser glatt
gleitet. Zusatzlich zu dem Ldsen des Tauchkolbens wird
durch diesen Vorgang auch das verschmutze Ol entfernt.

Vorsicht

o Die Feder der Stahlkugel ist extrem schwach, so
dass die Funktion des Spielausgleichs
beeintrachtigt werden kann, wenn der Entliftungs-
draht zu stark hinein gedrickt wird.

HINWEIS
Falls der Tauchkolben schwer gangig bleibt oder der
Mechanismus abnormal erscheint, den Spielausgleich
erneuern.
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11A-8a-5

(4) Den Spielausgleich aus dem Behélter nehmen. Danach
die Stahlkugel leicht niederdriicken und am Tauchkolben
dricken, um den Diesel-Kraftstoff aus der Druckkammer

MOTOR 4G6 (E-W) - Kipphebel und Kipphebelwellenkappen (GDI)

zu entfernen.
Darauf achten, daR die Olbohrung in der Seite
des Gehauses gegen den Behalter A gerichtet
ist. Niemals die Olbohrung auf sich selbst oder

-
”
Vorsicht
[ ]
” MD998442
— — andere Personen richten.
Diesel-Kraftstoff 6EN1708
(5) Den Spielausgleich in den Behalter B bringen. Danach
die innere Stahlkugel vorsichtig mit dem Spezialwerkzeug
MD998442 niederdricken und den Tauchkolben flnf- bis
zehnmal bewegen, bis dieser glatt gleitet. Durch diesen
Vorgang wird die Druckkammer des Spielausgleichs
gereinigt.
Vorsicht
Diesel- ® Die Feder der Stahlkugel ist extrem schwach, so
Kraftstoff daf} die Funktion des Spielausgleichs beeintrach-
\_ MD998442 : »
GEN1707 tigt werden kann, wenn der Entluftungsdraht zu
stark hinein gedriickt wird.
(6) Den Spielausgleich aus dem Behélter nehmen. Danach
-~ die Stahlkugel leicht niederdriicken und am Tauchkolben
dricken, um den Diesel-Kraftstoff aus der Druckkammer
” zu entfernen.
Vorsicht )
e Darauf achten, daf3 die Olbohrung in der Seite
‘4 des Gehauses gegen den Behalter A gerichtet
| MD998442 ist. Niemals die Olbohrung auf sich selbst oder
— — andere Personen richten.
’ Diesel-Kraftstoff 6EN1708
(7) Den Spielausgleich wiederum in Behalter C bringen, und
danach die interne Stahlkugel mit dem Spezialwerkzeug
MD998442 leicht niederdricken.
= s Vorsicht
e Niemals Behdlter C fir das Reinigen verwenden.
Falls das Reinigen in dem Behalter C erfolgt, kann
Fremdmaterial in die Druckkammer eintreten,
Diesel- wenn die Kammer mit Diesel-Kraftstoff gefullt
MD998442 Kraftstoff wird.
. _/
6EN1709
(8) Den Spielausgleich mit dem Tauchkolben nach oben
abstellen, und danach den Tauchkolben kréftig
niederdrucken, bis dieser durch seinen gréBtmadglichen
— Hub bewegt wird. Den Tauchkolben langsam
zurlickbringen, und danach die Stahlkugel freigeben und
‘ﬁ die Druckkammer mit Diesel-Kraftstoff fullen lassen.
Diesel-
MD998442 Kraftstoff
- /
6EN1710
© Mitsubishi Motors Corporation Aug. 1998 PWEG9619-A Neu
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6EN17T11

MD998440

©

Teilung = 1 mm

Spielausgleich

6EN1T712

Mutter

6EN1713

MD998442
.

\ 4

Diesel-
Kraftstoff

_/
6EN1714
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(9) Den Spielausgleich aus dem Behalter entfernen. Danach
den Spielausgleich mit dem Tauchkolben nach oben
aufstellen. Den Tauchkolben richtig betatigen und darauf
achten, daB er sich nicht bewegt. Auch darauf achten,
daB die Hohe des Spielausgleichs der Hohe eines neuen
Spielausgleichs entspricht.

HINWEIS

Falls der Spielausgleich kontraktiert, die Vorgange (7)
bis (9) erneut ausfuhren, um diesen vollstdndig mit
Diesel-Kraftstoff zu fullen. Den Spielausgleich erneuern,
falls dieser nach Ausflhrung dieser Schritte weiterhin
kontraktiert.

(10)Den  Ventilspielausgleich in das Spezialwerkzeug
MD998440 (Undichtigkeitsprifgerat) einsetzen.

(11) Die Schraube aus dem Prufgerat entfernen, und danach
die Hohe gemaB Abbildung einstellen.

(12)Sobald sich der Tauchkolben etwas abgesenkt hat, die
fur 1 mm bendtigte Absenkzeit messen.

Sollwert: 3 - 20 Sekunden/1 mm
[Diesel-Kraftstoff bei 15 - 20 °C]

HINWEIS
Falls die gemessene Zeitpanne nicht dem
vorgeschriebenen Wert entspricht, den Ausgleich,
erneuern.

(13)Den Spielausgleich wiederum in Behalter C bringen, und
danach die interne Stahlkugel mit dem Spezialwerkzeug
MD998442 leicht niederdricken.

(14)Den Spielausgleich mit dem Tauchkolben nach oben
abstellen, und danach den Tauchkolben kraftig
niederdrtcken, bis dieser durch seinen gréBtmaoglichen
Hub Dbewegt wird. Den Tauchkolben langsam
zuruckbringen, und danach die Stahlkugel freigeben und
die Druckkammer mit Diesel-Kraftstoff fullen lassen.

PWEG9619-A Neu



(15)Den Spielausgleich aus dem Behalter entfernen. Danach

11A-8a-7

Spielausgleichs entspricht.

HINWEIS

den Spielausgleich mit dem Tauchkolben nach oben
aufstellen. Den Tauchkolben richtig betatigen und darauf

achten, daB er sich nicht bewegt. Auch darauf achten,
daB die Hohe des Spielausgleichs der Hohe eines neuen

MOTOR 4G6 (E-W) - Kipphebel und Kipphebelwellenkappen (GDI)

Falls der Spielausgleich kontraktiert, die Vorgénge (13)
bis (15) erneut ausfihren, um diesen vollstdndig mit

kontraktiert.

Diesel-
MD998442 Kraftstoff
. /
6EN1710

den Motor einsetzen.

© Mitsubishi Motors Corporation

Diesel-Kraftstoff zu fullen. Den Spielausgleich erneuern,
falls dieser nach Ausfuhrung dieser Schritte weiterhin

Diesel-Kraftstoff verschiittet wird. Darauf achten, daB der

(16)Den Spielausgleich aufrecht abstellen,
verunreinigt wird. Den Spielausgleich méglichst bald in

Aug. 1998

damit kein

Spielausgleich nicht durch Schmutz oder Fremdmaterial

PWEG9619-A
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MOTOR 4G6 (E-W) - Zylinderkopf und Ventile

11A-9-1

9. ZYLINDERKOPF UND VENTILE
AUSBAU UND EINBAU (SOHC)

7
3
p | Vor der Montage alle
ﬁD bewegenden Teile mit
| Motordl schmieren.
6EN1386
Ausbauschritte
4Ap PEA 1. Zylinderkopfschraube 11. AuslaBventil
2. Zylinderkopf 4Cp PpAd 12. Ventilschaftdichtung
pD« 3. Dichtung 13. Ventilfedersitz
<4Bp pCH 4. Ventilkeil 4Cp PpA 14. Ventilschaftdichtung
5. Ventilfederhalter 15. Ventilfedersitz
pB 6. Ventilfeder 16. EinlaBventilfihrung
7. EinlaBventil 17. AuslaBventilfihrung
4Bp pCH 8. Ventilkell 18. EinlaBventilsitz
9. Ventilfederhalter 19. AuslaBventilsitz
pB <« 10. Ventilfeder 20. Zylinderkopf

© Mitsubishi Motors Corporation Aug. 1998 PWEG9619-A

Revidiert



11A-9-2 MOTOR 4G6 (E-W) - Zylinderkopf und Ventile

AUSBAU UND EINBAU (GDI)

Ausbauschritte

4A) PpEA 1. Zylinderkopfschraube
2. Zylinderkopf
3. Dichtung
4Bp pCH 4. Ventilkell
5. Ventilfederhalter
pB« 6. Ventilfeder
7. EinlaBventil
4Bp pCH 8. Ventilkeil
9. Ventilfederhalter
B 10. Ventilfeder

© Mitsubishi Motors Corporation Aug. 1998

8
9

e
TR
P

11.

4Cp pAL4 12
13

<«p> PpAq 14
15.

. EinlaBventilfihrung
. AuslaBventilfihrung
. EinlaBventilsitz

. AuslaBventilsitz

. Zylinderkopf

PWEG9619-A

p Vor der Montage alle
ﬁD bewegenden Teile mit
| Motordl schmieren.

6EN1599

AuslaBventil
Ventilschaftdichtung
Ventilfedersitz
Ventilschaftdichtung
Ventilfedersitz

Revidiert



MOTOR 4G6 (E-W) - Zzylinderkopf und Ventile 11A-9-3

MB991654

© Mitsubishi Motors Corporation

Aug. 1998

HINWEISE ZUM AUSBAU
VORSICHT FUR ABGENOMMENE TEILE

Die abgenommenen Teile gemaB der Reihenfolge der
Zylindernummern in Gruppen und, getrennt nach Ein- und
AuslaBseite geordnet halten.

<4APp ZYLINDERKOPFSCHRAUBE AUSBAUEN

(1) Das Spezialwerkzeug verwenden, um die Zylinderkopf-
schrauben zu l6sen. Die Zylinderkopfschrauben sind
gleichmaBig in mehreren Schritten zu l6sen.

<4Bp VENTILKEIL AUSBAUEN

(1) Die ausgebauten Ventile, Federn und anderen Teile mit
Beschriftungen versehen, um ihre Zylinder-Nr. und
Position fir den Einbau zu zeichnen.

PWEG9619-A Revidiert



MOTOR 4G6 (E-W) - Zylinderkopf und Ventile

/ 9EN0063

7ENI35

>

6EN1603

Ventil-

et b feder-
Identifikations- halter
farbe
Ventil-
schaft«
dichtung
Ventil-
federsitz
6EN0437
© Mitsubishi Motors Corporation Aug. 1998

<«4Cp VENTILSCHAFTDICHTUNG AUSBAUEN

(1) Die ausgebauten Ventilschaftdichtungen durfen nicht
wiederverwendet werden.

HINWEISE ZUM EINBAU
pA4VENTILSCHAFTDICHTUNG EINBAUEN

(1) Den Ventilfedersitz einbauen.

(2) Far den Einbau der Ventilschaftdichtung muB das
Spezialwerkzeug verwendet werden. Falscher Einbau
kann zu Olaustritt an der VentilfUhrung fuhren.

Vorsicht
e Die Ventilschaftdichtung nicht wiederverwenden.

p B« VENTILFEDER EINBAUEN

(1) Das Ende der Ventilfeder mit der Identifikationsfarbe
gegen den Ventilfederhalter richten.

PWEG9619-A Revidiert



MOTOR 4G6 (E-W) - Zylinderkopf und Ventile

11A-9-5

MD998772

B6EN0545

[ [

Schaftlange

B6ENO0782

= 7:hnriemenseite

ST of U o2
ARG DEPRE O
(o] o) [e] o
] JdoDbdobJdobdob
OSRSSHSO 7
= S22
= —J° 0 8
6EN1732
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pC4VENTILKEIL EINBAUEN
(1) Wenn die Ventilfeder UbermaBig zusammengedruckt wird,

dann kommt das untere Ende des Halters in Kontakt
mit der Schaftdichtung und beschéadigt diese.

pDIDENTIFIKATION DER ZYLINDERKOPFDICHTUNG

Identifikdationsmarkierung: 4G63N

pEq ZYLINDERKOPFSCHRAUBE EINBAUEN

(1)

Wenn die Zylinderkopfschrauben eingebaut werden,
darauf achten, daB die Schaftlange jeder Schraube dem
Grenzwert entspricht. Falls der Grenzwert Uberschritten
wird, die Schraube erneuern.

Grenzwert: 99,4 mm

Motordl auf den Schraubengewinden und Scheiben
auftragen.

Die Schraube in der richtigen Anzungsreihenfolge mit

dem vorgeschriebenen Anzugsmoment bei der
Verwendung des Spezialwerkzeuges (MB991654)
festziehen.

Anzugsmoment: 78 Nm

Die Schrauben vollstandig l6sen.

Die gelésten Schrauben in der vorgeschriebenen

Anzugsreihenfolge auf ein Anzugsmoment von 20 Nm
nachziehen.

PWEG9619-A Revidiert



MOTOR 4G6 (E-W) - Zylinderkopf und Ventile

(6) Farbmarkierungen an den Zylinderkopfschrauben und am
Zylinderkopf anbringen.

(7) Die Schrauben un weitere 90° in der vorgeschriebenen
Anzugsreihenfolge anziehen.

(8) Die Zylinderkopfschrauben um weitere 90° anziehen und
darauf achten, daB die Farbmarkierung an jeder
Zylinderkopfschraube und die Farbmarkierung am

N Zylinderkopf an einer geraden Linie liegen.

Vorsicht

e Falls die Schrauben um weniger als 90 ° gedreht
werden, kann kein richtiges Festziehen
sichergestellt werden. Beim Festziehen darauf auf
dem richtigen Anzugswinkel achten.

e Falls die Schraube zu stark festgezogen wurde,
die Schraube vollstandig I6sen und danach richtig
anziehen, indem der Anzugsvorgang ab Schritt
(1) wiederholt wird.

Farbmarkie-
rungen

6AE0297

PRUFUNG

ZYLINDERKOPF

~ / (1) Die Dichtflache des Zylinderkopfes mit einem Haarlineal
und einer Fuhlerlehre auf Ebenheit prufen.

Sollwert: 0,05 mm

Grenzwert: 0,2 mm

(2) Falls der Verzug der Dichtflache den Grenzwert Ubersteigt,
die Zylinderkopf-Dichtflache auf den Sollwert nachschlei-
fen.

Nachschleifgrenze: *0,2 mm

* Summe des Schleifabtrags von Zylinderkopf und
Zylinderblock.

Zylinderkopfhéhe (wenn neu):
SOHC 119,9 - 120,1 mm
GDI 131,9 - 132,1 mm

© Mitsubishi Motors Corporation Aug. 1998 PWEG9619-A Revidiert



MOTOR 4G6 (E-W) - Zylinderkopf und Ventile

11A-9-7

Ventilsitz-

Kontaktflache Ventiltellerhhe

{L \ &
TeEN0542
Rechtwin-
— é«eigket
Ungespannte
% Lange

1EN0264

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2003

VENTILE

(1) Den Ventilteller

auf

guten Kontakt

prifen. Wenn

erforderlich, korrigieren. Die Ventilsitz-Kontaktflache sollte
sich in der Mitte der Ventiltellerbreite befinden und am
gesamten Umfang gleichmaBig verlaufen.

(2) Falls die Ventiltellernéhe den Grenzwert unterschreitet,
das Ventil erneuern.

Benennung Sollwert mm Grenzwert mm
SOHC Einlass 1,0 0,5

Auslass 1,2 0,7
GDI Einlass 1,0 0,5

Auslass 1,5 1,0

(3) Die Gesamtlange des Ventils messen. Falls der Grenzwert
unterschritten ist, das Ventil erneuern.

Benennung Sollwert mm Grenzwert mm
SOHC Einlass 112,30 111,80
Auslass 114,11 113,61
GDI Einlass 105,5 105,0
Auslass 105,7 105,2
VENTILFEDER

(1) Die ungespannte Lange jeder Ventilfeder messen und
gof. die Ventilfeder erneuern.

Benennung Sollwert mm Grenzwert mm
SOHC 50,8 49,8
GDI 50,5 49,5
(2) Die einzelnen Ventilfedern mit einem Winkel auf
Rechtwinkeligkeit ~ prifen. Falls der  Grenzwert
Uberschritten ist, die Feder erneuern.
Benennung Sollwert mm Grenzwert mm
SOHC 2° 4°
GDI 2° 4°
PWEG9619-F Revidiert



MOTOR 4G6 (E-W) - Zylinderkopf und Ventile

Ventiflihrung]

Ventilfihrungs-

Ventilfihrungs- AuBendurchmesser

Innendurchmesser 1EN0279

»~— Ventilschaftende

Ventilschaft-
Uberstand

L@ Ventifedersitz-
. Q Auflageflache
3

q @

og

DEN0212

43,5° - 449

6EN0491
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VENTILFUHRUNG

(1) Das Spiel =zwischen der VentilfUhrung und dem
Ventilschaft messen. Falls der Grenzwert Uberschritten
ist, die Ventilflhrung oder das Ventil (bzw. beide Teile)

erneuern.
Benennung Sollwert mm Grenzwert mm
SOHC EinlaB 0,02 - 0,05 0,10
AuslaB 0,03 - 0,07 0,15
GDI EinlaB 0,02 - 0,05 0,10
AuslaB 0,05 - 0,09 0,15
VENTILSITZ

(1) Das Ventil montieren. Das Ventil gegen den Ventilsitz
driicken und den Ventiliberstand vom Ventilschaftende
bis zur Ventilfedersitz-Auflageflache messen. Falls der
Grenzwert Uberschritten ist, den Ventilsitz erneuern.

Benennung Sollwert mm Grenzwert mm
SOHC EinlaB 49,30 49,80

AuslaB 49,30 49,80
GDI EinlaB 49,20 49,70

AuslaB 48,40 48,90

NACHBEARBEITEN DES VENTILSITZES

(1) Wenn der Ventilsitz nachbearbeitet werden muf, zuerst
das Spiel zwischen der VentifiUhrung und dem Ventilschaft
kontrollieren. Wenn erforderlich, die Ventilfihrung
erneuerm.

(2) Das Ventilsitzfraser verwenden und den Ventilsitz auf die
richtige Ventilsitzbreite und den richtigen Winkel
korrigieren.

PWEG9619-A Neu



MOTOR 4G6 (E-W) - Zzylinderkopf und Ventile 11A-9-9

(3)

0,5-1mm
U 1)
Abarbeiten \\\ %
--/é 0,5 - 1 mm
7
1EN0274
2
Ventil-
sitzhdhe
Bohrungsdurchmesser
der UbergréBe
o 1EN0275
3)
4)
© Mitsubishi Motors Corporation Aug. 1998

Nach der Korrektur Lappaste auf dem Ventil und dem
Ventilsitz auftragen. Danach den Ventiluberstand
bestatigen. (Siehe VENTILSITZ in PRUFUNG.)

AUSTAUSCH DES VENTILSITZES

Wenn der Ventilsitz ausgebaut werden soll, vorher die
Innenseite des Sitzes mit einem Fraser abarbeiten, um
den Ausbau zu erleichtern. Danach den Ventilsitz
erneuern.

Die Bohrung fur den Ventilsitz in dem Zylinderkopf auf
den AuBendurchmesser des Ventilsitzes der UbergréBe
aufbohren.

Bohrungsdurchmesser des Ventilsitzes

Benennung Sollwert mm

SOHC | EinlaB | 0,30 UbergréBe 34,30 - 34,33

0,60 UbergroBe 34,60 - 34,63

AuslaB | 0,30 UbergréBe 31,80 - 31,83

0,60 UbergroBe 32,60 - 32,63

GDI EinlaB | 0,30 UbergroBe 35,30 - 35,33

0,60 UbergroBe 35,60 - 35,63

AuslaB | 0,30 UbergroBe 33,30 - 33,33

0,60 UbergroBe 33,60 - 33,63

Bevor der Ventilsitz eingebaut wird, entweder den
Zylinderkopf auf etwa 250°C erwarmen oder den Ventilsitz
in flussigem Stickstoff abkuhlen, um eine Verformung der
Bohrung im Zylinderkopf zu vermeiden.

Die Ventilsitzfraser verwenden und den Ventilsitz auf die
vorgeschriebene Kontakiflachenbreite und den vorge-
schriebenen Winkel berichtigen. Siehe unter ,NACHBE-
ARBEITEN DES VENTILSITZES”.

PWEG9619-A Neu
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MOTOR 4G6 (E-W) - Zylinderkopf und Ventile

Uberstand

© Mitsubishi Motors Corporation

Aug. 1998

AUSTAUSCH DER VENTILFUHRUNG

(1)
()

Die VentilfUhrung auf einer Presse gegen den
Zylinderblock herausdrucken.

Die VentilfUhrungsbohrung in dem Zylinderkopf auf die
GroBe der einzubauenden VentilfUhrung der UbergréBe
aufbohren.

Vorsicht
e Niemals eine Ventilfihrung der gleichen GroRRe
wie die der entfernten Ventilfihrung verwenden.

Ventilfuhrungs-Bohrungsdurchmesser im Zylinder-
kopf.

Benennung Sollwert mm

SOHC 0,05 UbergroBe 11,05 - 11,07
0,25 UbergroBe 11,25 - 11,27
0,50 UbergroBe 11,50 - 11,52

GDI 0,05 UbergroBe 12,05 - 12,07
0,25 UbergroBe 12,25 - 12,27
0,50 UbergroBe 12,50 - 12,52

Die Ventilfiihrung einpressen, bis der Uberstand gemaB
Abbildung (SOHC: 14 mm, GDI: 19,5 mm) betragt.

Vorsicht

e Die Ventilfihrung von der Oberseite des
Zylinderkopfs her einpressen.

e Die Ventilfihrungen fir das EinlaRventil weisen
unterschiedliche Lange auf (455 mm fir
EinlaBventil und 50,5 mm fir Auslafventil).

Nachdem die VentilfUhrung eingebaut wurde, ein neues
Ventil einfuhren und auf glatte Gleitbewegung prufen.

PWEG9619-A Neu



MOTOR 4G6 (E—W) — sSteuergehiuse, Ausgleichswelle und Olwanne

11A-10-1

10. STEUERGEHAUSE, AUSGLEICHSWELLE UND OLWANNE

AUSBAU UND EINBAU <GDI-MOTOR (Ausgenommen FAHRZEUGE fir Hongkong
BIS MODELL 1999)>

! Vor der Montage alle
ﬁl bewegenden Teile mit
| Motordl schmieren.

18 (SOHC)

Ausbauschritte

>0« ;
>Ngq 3

4

5

4A> pL4 g-
8

9

<4Dp> p K¢ 10.
11

<> pJdg 12
»lq 13.
14.

15.
16.

© Mitsubishi Motors Corporation

. Offilter

. Ablassschraube

. Ablassschraubendichtung
. Olstandsensor

(Fahrzeug fur Europa)

. Getriebestiitze (GDI-Motor)

Olwanne

. Qlansaugsieb
. Olansaugsiebdichtung
. Versteifungsplatte (SOHC-Motor —

Fahrzeug fir Europa)
Verschlussschraube
O-Ring
Flanschschraube
Oldruckschalter

Verschlussschraube fiir Uberdruck-

ventil
Dichtung
Uberdruckfeder

Apr. 2003

19 Nm

=d 13

PWEG9619-F

(NKE]

BEN1851

. Uberdruckkolben
. Olfilterhalterung
. Dichtung fur Olfilterhalterung
. Steuergehause
. Steuergehdusedichtung
. Olpumpendeckel
. Qlpumpen-Abtriebsrad
. Olpumpen-Antriebsrad
. Vorderer Kurbelwellendichtring
. Olpumpen-Wellendichtring
. Ausgleichswellendichtring
. Steuergehause
. Ausgleichswelle, links
30.
4Fp pC« 31.
<4Gp> pB« 32

<4Gp pA( 33.

Ausgleichswelle, rechts
Vorderes Ausgleichswellenlager
Hinteres Ausgleichswellenlager,
links

Hinteres Ausgleichswellenlager,
rechts

Revidiert



11A-10-2 MOTOR 4G6 (E-W) — Steuergehiuse, Ausgleichswelle und Olwanne

AUSBAU UND EINBAU <GDI-MOTOR - FAHRZEUGE fiur Hongkong BIS MODELL

1999>

I
1

Vor der Montage alle
bewegenden Teile mit
Motordl schmieren.

9,8 Nm

Ausbauschritte

>0«
>N«

<4Bp pM«
<4Cp PN«

©ONOUTAWN =

10.
<4Dp pK« 11;

<> pJIgq 13
o

16.
17.
18.
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. Offilter

. Ablassschraube

. Ablassschraubendichtung
. Getriebestlitze

. Olmessstabfiihrung

. Untere Olwanne

. Prallblech

Obere Olwanne

. Olansaugsieb

Dichtung
Verschlussschraube
O-Ring
Flanschschraube
Oldruckschalter

Verschlussschraube fiir Uberdruck-

ventil

Dichtung
Uberdruckfeder
Uberdruckkolben

Apr. 2003

PWEG9619-F

6EN1738

. Olfilterhalterung

. Dichtung fur Olfilterhalterung
. Steuergehause

. Dichtung

. Olpumpendeckel

. Olpumpen-Abtriebsrad

. Olpumpen-Antriebsrad

. Vorderer Kurbelwellendichtring
. Olpumpen-Wellendichtring

. Ausgleichswellendichtring

. Steuergehause

. Ausgleichswelle, links

. Ausgleichswelle, rechts

4Fp pCy 32
<4Gp> pB« 33.

<G) pAQ 34

Vorderes Ausgleichswellenlager
Hinteres Ausgleichswellenlager,
links

Hinteres Ausgleichswellenlager,
rechts

Revidiert



MOTOR 4G6 (E-W) - Steuergehduse, Ausgleichswelle und Olwanne

MD998727

B6EN0698

G6EN1607

MD998162

MD998783
6ENO909?

§</: =
} \ =
/. VerschluBschraube

~-Schraubendreher

6EN1026
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HINWEISE ZUM AUSBAU
4Ap OLWANNE AUSBAUEN
(1) Alle Olwannenschrauben ausbauen.

(2) Das Spezialwerkzeug zwischen Zylinderblock und

Olwanne eintreiben.

HINWEIS

Niemals anstatt des  Spezialwerkzeugs

kann.

<«4Bp UNTERE OLWANNE AUSBAUEN

(1) Einen Holzblock an der Seite der Olwanne anbringen
und die untere Olwanne durch leichte Schlage mit einem

Plastikhammer entfernen.

Vorsicht
e Niemals einen Schaber oder ein Spezialwerkzeug
verwenden, um die Olwanne zu entfernen.

«Cp OBERE OLWANNE AUSBAUEN
(1) Alle Schrauben entfernen.

(2) Eine Schraube in die gezeigte Schraubenbohrung A

einschrauben, um die Olwanne zu entfernen.

Vorsicht
e Niemals einen Schaber oder ein Spezialwerkzeug
verwenden, um die Olwanne zu entfernen.

<4Dp VERSCHLUSSCHRAUBE ABSCHRAUBEN

(1) Falls die VerschluBschraube zu stark festgezogen ist,
mit einem Hammer zwei- oder dreimal gegen den Kopf
worauf sich die

der VerschluBschraube schlagen,
VerschluBschraube leicht 16sen lassen sollte.

4Ep FLANSCHSCHRAUBE AUSBAUEN

(1) Die VerschluBschraube auf der Seite des Zylinderblocks

abnehmen.

(2) Einen Kreuzschlitzschraubendreher (Schaftdurchmesser
8 mm) in die Bohrung einfihren und die Ausgleichswelle

sichern.

PWEG9619-A

11A-10-3

einen
Schraubendreher oder MeiBel verwenden, da dadurch
der Olwannenfalz verbogen wird und es zu Olleck kommen

Revidiert
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B6ENO0565

Lager
MD998371

Vorderes

3EN0166

MD998705

6EN1034
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(3) Die Flanschschraube l6sen.

<4Fp VORDERES AUSGLEICHSWELLENLAGER
AUSBAUEN

(1) Mit Hilfe des Spezialwerkzeugs das vordere
Ausgleichswellenlager vom Zylinderblock abnehmen.

HINWEIS

Sicherstellen, daB zuerst das vordere Lager ausgebaut
wird. Wird dieses nicht zuerst ausgebaut, kann der
Lagerabzieher fir das hintere Lager nicht verwendet
werden.

4Gp-HINTERES AUSGLEICHSWELLENLAGER
AUSBAUEN

(1) Mit Hilfe des Spezialwerkzeugs das hintere
Ausgleichswellenlager vom Zylinderblock entfernen.

HINWEIS

Wenn das hintere Ausgleichswellenlager ausgebaut wird,
das Spezialwerkzeug (MB991603) an der Vorderseite des
Zylinderblocks anbringen.

HINWEISE ZUM AUSBAU

pA4RECHTES HINTERES
AUSGLEICHSWELLENLAGER EINBAUEN

(1) Motorél am Umfang des Lagers auftragen.

(2) Die Spezialwerkzeuge verwenden und das rechte hintere
Lager einbauen. Dabei darauf achten, daB die Olbohrung
in dem Lager mit der Olbohrung in dem Zylinderblock
ausgerichtet ist.

PWEG9619-A Revidiert
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Hinteres Lager

—| r

==

—

MD998705

6EN0557

MD998705

MD998705:
] Lager
<~ TS
‘ // \\
i
N /
Zylinderblock N7
6EN1035
Steckschlissel
Wellen- / .
dightrir:ug 7 4~ Steuergehause

|

6EN0580
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pBLINKES HINTERES AUSGLEICHSWELLENLAGER
EINBAUEN

(1) Das Spezialwerkzeug (FUHRUNGPLATTE) am Zylinder-
block anbringen.

(2) Motorél am Umfang des Lagers und in der Lagerbohrung
des Zylinderblocks auftragen.

(3) Das Spezialwerkzeug verwenden und das hintere Lager
einbauen.

HINWEIS )
Das linke hintere Lager hat keine Olbohrung.

pC4VORDERES AUSGLEICHSWELLENLAGER
EINBAUEN

(1) Das Spezialwerkzeug verwenden und das vordere Lager
einbauen.

pDQAUSGLEICHSWELLENDICHTRING EINBAUEN

PWEG9619-A Revidiert
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Steck:
Wellen- schliissel
dichtring
Steuergehause

6EN0494

[l MD998375
11
Wellen- ¢
dichtring ¢ ﬁ
\ Steuergehause
2
| ix
= L 6ENO579

-~ ‘Bezugsmar-
‘ \\> kierung

MD998285

)
9
=
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pEq OLPUMPEN-WELLENDICHTRING EINBAUEN

pF<«4 VORDEREN KURBELWELLENDICHTRING
EINBAUEN

(1) Das Spezialwerkzeug verwenden und den vorderen
Kurbelwellendichtring in das Steuergehause einpressen.

»GqOLPUMPEN-ABTRIEBSRAD UND
OLPUMPEN-ANTRIEBSRAD EINBAUEN

(1) Motordl freizugig auf den Zahnradern auftragen und die
Bezugsmarkierungen ausrichten.

pHqSTEUERGEHAUSE EINBAUEN

(1) Das Spezialwerkzeug am vorderen Ende der Kurbelwelle
anbringen und Motorél dinn am Umfang des
Spezialwerkzeuges auftragen, um das Steuergehduse
einzubauen.

(2) Das Steuergehause mit einer neuen Dichtung anbringen
und die Flanschschrauben vorlaufig festziehen (nicht die
Befestigungsschrauben der Filterhalterung).

PWEG9619-A Revidiert
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11A-10-7

9EN0094

Schraubendreher

6EN0564
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MD998162

MD998783
6ENO0909
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bohrung
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6EN0213

© Mitsubishi Motors Corporation

Aug. 1998

p | DICHTMITTEL AUF DEM OLDRUCKSCHALTER
AUFTRAGEN

(1) Dichtmittel auf dem Gewinde auftragen, und den
Druckschalter unter Verwendung des Spezialwerkzeuges
einbauen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig

Vorsicht

o Darauf achten, dalR das Dichtmittel nicht an der
Oberseite des Gewindes austritt.

e Den Druckschalter nicht zu stark festziehen.

pJ«q FLANSCHSCHRAUBE EINBAUEN

(1) Einen Kreuzschlitzschraubendreher in die Bohrung an
der linken Seite des Zylinderblocks einfuhren, um die
Ausgleichswelle zu arretieren.

(2) Die Flanschschraube mit dem _ vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen, um das Olpumpen-Abtriebs-
rad mit der linken Ausgleichswelle in Eingriff zu bringen.

p K4 VERSCHLUSSCHRAUBE EINBAUEN

(1) Einen neuen O-Ring in die Nut im Steuergehause
einsetzen.

(2) Mit Hilfe des Spezialwerkzeugs die VerschluBschraube
einsetzen und mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen.

pL OLWANNE EINBAUEN

(1) Die Trennflachen der Olwanne und des Zylinderblocks
reinigen.

(2) Dichtmittel aus der Tube (Durchmesser etwa 4 mm)
drucken und am gesamten Umfang des Olwannenfalzes

auftragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
Mitsubishi Original-Dichtmittel Teile-Nr.
MD970389 oder gleichwertig

PWEG9619-A Revidiert
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- Kurbelwellenradseite

{ro o]
o
O
8 mm Schrauben
@)

Unterseite der Olwanne

o _0

B6EN0449

Obere Olwanne

=4 Schrauben-
Nut l“" bohrung
6EN1608

4R Zahnriemenseite

6EN1609
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(3)

HINWEIS

(1) Unbedingt das Gehause schnell einbauen, solange
das Dichtmittel noch nass ist (innerhalb von 15
Minuten).

(2) Nach dem Einbau den Dichtbereich fir etwa eine
Stunde entfernt von Ol und Kuhimittel halten.

Beim Einbau ist darauf zu achten, dass die Lange der
Schraube, die an der in der Abbildung gezeigten Stelle
montiert wird, von anderen Schrauben unterschiedlich
ist.

pMOBERE UND UNTERE OLWANNE EINBAUEN

(1)
(2)

Die Trennflaichen der Olwanne und des Zylinderblocks
reinigen.

Dichtmittel aus der Tube (Durchmesser etwa 4 mm)
dricken und am gesamten Umfang des oberen
Olwannenfalzes auftragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
Mitsubishi Original-Dichtmittel
MD970389 oder gleichwertig

HINWEIS

(1) Unbedingt das Gehause schnell einbauen, solange
das Dichtmittel noch nass ist (innerhalb von 15
Minuten).

(2) Nach dem Einbau den Dichtbereich fir etwa eine
Stunde entfernt von Ol und Kuhimittel halten.

Teile-Nr.

Beim Einbau ist darauf zu achten, dass die Lange der
Schraube, die an der in der Abbildung gezeigten Stelle
montiert wird, von anderen Schrauben unterschiedlich
ist.
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Untere Olwanne
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bohrung
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f
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6ENO0591
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(4) Die Trennflachen der unteren und oberen Olwanne
reinigen.

(5) Dichtmittel aus der Tube (Durchmesser etwa 4 mm)
dracken und am gesamten Umfang des unteren
Olwannenfalzes auftragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:

Mitsubishi Original-Dichtmittel Teile-Nr.
MD970389 oder gleichwertig
HINWEIS

(1) Unbedingt das Gehause schnell einbauen, so lange
das Dichtmittel noch naB ist (innerhalb von 15
Minuten).

(2) Nach dem Einbau den Dichtbereich fur etwa eine
Stunde entfernt von Ol und KuhImittel halten.

(6) Die unteren Olwannen-Befestigungsschrauben in der
gezeigten Reihenfolge gemaB Abbildung festziehen.

pNqABLASSCHRAUBEN-DICHTUNG EINBAUEN

(1) Die  AblaBschrauben-Dichtung gemaB  Abbildung
einbauen.

pOqOLFILTER EINBAUEN

(1) Die Filteranbauflache der Olfilterhalterung reinigen.

(2) Motordl auf dem O-Ring des Offilters auftragen.

(83) Das Offilter hineinschrauben, bis sein O-Ring die
Anbauflache der Halterung berUhrt; danach um 3/4
Umdrehungen Anzngsmoment: 16 Nm

HINWEIS

Das Olffiter MD135737 um eine Umdrehung
(Anzugsmoment: 14 Nm) festziehen, nachdem der O-Ring
die Halterung beruhrt.

PWEG9619-A Neu
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.

DEN0711

6LU0013
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PRUFUNG
STEUERGEHAUSE

(1) Die Olbohrungen auf Verstopfung prufen und ggf.
reinigen.

(2) Die Tragflache des linken vorderen Ausgleichswellenla-
gers auf VerschleiB, Beschadigung und FreBspuren
prufen. Werden Defekte festgestellt, das Steuergehduse
erneuern.

(8) Das Steuergehduse auf Risse und Beschadigung prufen.
Werden Defekte festgestellt, das Steuergehause
erneuern.

WELLENDICHTRING

(1) Die Dichtlippen auf Abnutzung und Beschadigung prufen
und den Wellendichtring ggf. erneuern.

(2) Die Dichtlippen auf Alterung prafen und den
Wellendichtring ggf. erneuern.

AUSGLEICHSWELLE

(1) Die Olbohrung auf Verstopfung prufen.

(2) Die Lagerzapfen auf FreBspuren, Beschadigung und
Kontaktbedingungen in den Lagern kontrollieren. Werden
Defekte festgestellt, die Ausgleichswelle, das Lager oder
das Steuergehause erneuern.

OLPUMPE

(1) Die Olpumpen-Zahnrader in das Steuergehause einbauen
und auf glatte Drehung ohne UbermaBiges Spiel prufen.
(2) Darauf achten, daB die Kontaktflache des Steuergehau-
ses und des Olpumpendeckels mit den Seitenflachen
der Zahnrader keine nutenférmige Abnutzung aufweisen.
(3) Das Axialspiel prufen.

Sollwert:
Antriebszahnrad 0,08 - 0,14 mm
Abtriebszahnrad 0,06 - 0,12 mm

PWEG9619-A Neu
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11. KOLBEN UND PLEUEL
AUSBAU UND EINBAU

,ﬁ Vor der-Montage alle

* bewegenden Teile mit
| Motordl schmieren.

&—1 6ENO526
Ausbauschritte
pGq 1. Mutter pC 7. Kolbenring Nr. 2
4A) PpFL 2. PleuelfuBB-Lagerdeckel B 8. Olabstreifring
E« 3. PleuelfuB-Lagerschale 4Bp PpAd4 9. Kolbenbolzen
pD« 4. Kolben und Pleuel 10. Kolben
pEd 5. PleuelfuB-Lagerschale 11. Pleuel
pC 6. Kolbenring Nr. 1 12. Schraube

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1996 PWEG9619
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HINWEISE ZUM AUSBAU
AP PLEUELFUSS-LAGERDECKEL AUSBAUEN

(1) FuUr einen passenden Zusammenbau die Zylindernummer

Zylinder-Nr. auf die Seite des PleuelfuBes auftragen.

(2) Die abgebauten Pleuel, Lagerdeckel und Lagerschalen
in den zusammengehodrigen Zylindernummergruppen
geordnet halten.

7EN0448

Kolbenbolzen:-Einsetzwerkzeug MD998780 <«4Bp KOLBENBOLZEN AUSBAUEN

. ()
Treibdorn [~ Fiihrung A:
17,9 mm
./
Fah B
Uhrung =
Fihrung A:
18,9 mm
@ N’
Flhrung C (S
Fuhrung A:
20,9 mm

FiuhrungA:
21,9 mm

7EN0431

(1) Das Spezialwerkzeug, Treibdorn von der Seite, an der
die Frontmarkierung auf dem Kolbenboden angebracht

Treibdorn ist, in den Kolben einflihren und die Fihrung C am Ende
des Treibdorns anbringen.

(2) Den Kolben und das Pleuel auf dem Spezialwerkzeug,

Kolbenbolzen-Stutzblock mit der Frontmarkierung nach
Frontmarkierung oben anbringen. . ..

Fro m_/ Y, B (3) Den Kolbenbolzen auf einer Presse herausdricken.

markie- —=_ | HINWEIS

rung B! Die ausgebauten Kolben, Kolbenbolzen und Pleuel
gemaB Zylindernummer ablegen.

_~Fuhrung C
7 Stiitzblock

it

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1996 PWEG9619
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11A-11-3

Kolben

[ Pleuel

T
Kolbenbolzen

7EN0432

3mm + L

Fihrung B
Fihrang A

7EN0433

Treibdorn

Kolbenbolzen

Frontmarkierun
Front-/ 9

markie-
rung

~\

Fihrung A

—Stiitzblock

— Fuhrung B

e

7ENO391

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1996

HINWEISE ZUM EINBAU
pA4KOLBENBOLZEN EINBAUEN

(1)

Die folgenden Abmessungen des Kolbens, Kolbenbol-
zens und Pleuels messen.
A: Lange der Kolbenbolzen-Einsetzbohrung
B: Abstand zwischen den Kolbenwangen
C: Kolbenbolzenlange
D: Pleuelaugenbreite
Die MeBwerte in die folgende Formel einsetzen und die
Formel berechnen.
L (A-C)-(B-D)

2

Das Spezialwerkzeug, Treibdorn in den Kolbenbolzen
einsetzen und die Fihrung A an dem Ende des Treibdorns
anbringen.

Das Pleuel in den Kolben einsetzen, wobei die
Frontmarkierungen in die gleiche Richtung weisen
mussen.

Motor6l am gesamten Umfang des Kolbenbolzens
auftragen.

Die im obigen Schritt (3) montierten Teile (Kolbenbolzen,
Treibdorn und Fuhrung A von der Seite der Fihrung A
in die Kolbenbolzenbohrung an der Seite mit der
Frontmarkierung einsetzen.

Die Fuhrung B in die FUhrung A einschrauben, bis der
Abstand zwischen den beiden Fihrungen den im obigen
Schritt (2) berechneten Wert L plus 3 mm betragt.

Den Kolben und das Pleuel in den Stitzblock einsetzen,
wobei die Frontmarkierungen nach oben weisen mussen.
Den Kolbenbolzen auf einer Presse einpressen. Falls
die erforderliche EinpreBkraft den Sollwert unterschreitet,
den Kolben- und Kolbenbolzen-Satz und/oder das Pleuel
erneuern.

Sollwert: 7350 - 17 200 N

PWEG9619
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6EN0298

Oberer
Seitenring

7

——Abstands-
—————— halter

Unterer
Seitenring

6EN1237

SeitenringstoB

1EN0269
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(10)Den Kolben auf gleichmaBige Beweglichkeit prufen.

pBqOLABSTREIFRING EINBAUEN

(1) Den Spreizring des Olabstreifringes in die Kolbenringnut

einsetzen.
HINWEISE

1. Die Seitenringe und der Spreizring des
Olabstreifringes kénnen in beliebiger Richtung

eingebaut werden.

2. Neue Abstandsringe und Seitenschienen sind wie

folgend nach GréBe gekennzeichnet.

GréBe Farbkennzeichnung
NormalgréBe Keine

0,50 mm UbergréBe Rot

1,00 mm UbergréBe Gelb

(2) Den oberen Seitenring einbauen.

Dazu zuerst ein Ende des Seitenringes in die
Kolbenringnut einsetzen und danach den Seitenring mit
dem Finger in die Nut drucken, wie es in der Abbildung

dargestellt ist.

Die Verwendung der Kolbenringzange, um den Endspalt
des Seitenringes zu erweitern, kann zu einem Brechen
des Seitenringes fuhren, anders als bei den anderen

Kolbenringen.

Vorsicht
e Niemals die Kolbenringzange fir den Einbau des
Seitenringes des Olabstreifringes verwenden.

(8) Den unteren Seitenring auf die gleiche Weise einbauen,

wie es in Schritt (2) beschrieben ist.

(4) Kontrollieren, ob sich die Seitenringe in beiden Richtungen

glatt drehen lassen.

PWEG9619
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11A-11-5

7EN0452
Markierung .
. GroBenkenn-
Markierung zeichnung
e Nr. 1

b/« N
9ENO0524

Kompressionsring

Oberer Seitenring  Nr.1

Seite der Kur
belwellen-
Riemen- «
scheibe “

Unterer Seitenring

Kolbenbolzen

RingstoB des
Kompressionsringes

Nr. 2 und Spreizringes 6EN0549

<= Zahnriemenseite

ST

ol

c

‘

N0 Frontmarkierung

1EN0247

pC KOLBENRING NR. 2 UND KOLBENRING NR. 1

(1)

EINBAUEN

Eine Kolbenringzange verwenden und den Kolbenring
Nr. 2 gefolgt von dem Kolbenring Nr. 1 einsetzen.

HINWEIS
1. Das Ringende ist mit einer Identifikationsmarkierung
versehen.
Benennung Identifikationsmarkierung
Erster SOHC 1R
Kolbenring 4G64 GDI .
Zweiter SOHC 2R
Kolbenring "y zea DI | 2T
2. Die Kolbenringe so einbauen, dass die

ldentifikationsmarkierungen nach oben in Richtung
des Kolbenbodens weisen.

3. Der Kolbenring hat die folgende GréBenmarkierung
eingestanzt.

GréBe GroBenkennzeichnung
NormalgréBe Keine

0,50 mm UbergroBe 50

1,00 mm UbergréBe 100

p D KOLBEN UND PLEUEL EINBAUEN

(1)

Kolben, Kolbenring und Olabstreifring freiziigig mit Motord!
schmieren. )
Die RingstéBe des Kolbenrings und Olabstreifrings
(Seitenring und Distanzring) geman Abbildung anordnen.
Die Kurbelwelle drehen, sodass sich der Kurbelzapfen
in der Mitte der Zylinderbohrung befindet.

Einen geeigneten Gewindeschutz an den PleuelfuB-
schrauben verwenden, bevor die Kolben- und
Pleueleinheit in den Zylinderblock eingesetzt wird. Dabei
darauf achten, dass der Kurbelzapfen nicht beschadigt
wird.

Eine geeignete Kolbenringzange verwenden und die
Kolben und Pleuel in den Zylinderblock einbauen.

6EN0700

© Mitsubishi Motors Corporation

Apr. 2003

pE PLEUELFUSS-LAGERSCHALE EINBAUEN

Wenn die Lagerschalen erneuert werden mussen, diese
gemaB nachfolgendem Vorgang auswahlen und einbauen.

(1)

Den Kurbelwellenzapfen-Durchmesser messen und seine
Klassifikation gemaB folgender Tabelle feststellen. Im
Falle einer als Wartungsteil gelieferten Kurbelwelle, sind
Identifikationsfarben fir ihre Kurbelzapfen an den in der
Abbildung gezeigten Positionen angebracht.

PWEG9619-F Revidiert
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MOTOR 4G6 (E-W) — Kolben und Pleuel

Identifikationsmarkierung des Kurbelzapfens

6EN2170

(2) Die PleuelfuB-Lagerschalen-Identifikationsmarkierung ist

A

A~

Identifikationsfarbe

Identifikationsmarkierung

6EN2107

an der in der Abbildung gezeigten Positionen
aufgestempelt.
Kurbelzapfen PleuelfuBlager
Klassifi- | IdentifikatF AuBendurch- Identifikations- Dicke mm
kation onsfarbeoder | messermm markierungoder
-markierung -farbe
1 Gelb oder | 44,995-45,000 | 1oderGelb 1,487-1,491
2 Keine Farbe 44,985-44,995 | 2oderkeine 1,491-1,495
oderll Farbe
3 WeiB3 oder Il 44,980-44,985 | 3oderBlau 1,495-1,499
PleuelfuB-Innendurchmesser: 48,000 — 48,015 mm
(3) Die richtigen Lagerschalen anhand der in den Schritten

(1) und (2) bestéatigen Identifikationsdaten aus der obigen
Tabelle auswahlen.

[Beispiel]

Falls der Messwert des Kurbelzapfen-AuBBendurchmes-
sers 44,996 mm liegt, ist der Zapfen als ,1” in der Tabelle
klassifiziert.

Falls auch die Kurbelwelle durch ein Ersatzteil ersetzt
wird, die ldentifikationsfarben der Zapfen an der neuen
Kurbelwelle Uberprifen. Falls die Farbe zum Beispiel Gelb
ist, ist der Zapfen als ,1” oder ,Gelb” klassifiziert.

Im obigen Fall sind die Pleuelfu3-Lagerschalen mit der
Identifikationsmarkierung ,1” oder ,Gelb” zu wahlen.

Zylinder-Nr.

Nuten

DENO0051

B6EN0621

© Mitsubishi Motors Corporation Mérz 2002

pF«q PLEUELFUSS-LAGERDECKEL EINBAUEN

(1)

Die wahrend der Demontage angebrachten Markierungen
beachten und den Lagerdeckel am Pleuelful3 anbringen.
Wird ein neuer Pleuel ohne Markierung verwendet, dann
ist darauf zu achten, dass die Arretiernuten fir die
Lagerschalen gemaB Abbildung an der gleichen Seite
angeordnet sind.

Darauf achten, dass das seitliche Spiel am Pleuelfu3
dem vorgeschriebenen Wert entspricht.

Sollwert: 0,10 — 0,25 mm
Grenzwert: 0,4 mm

PWEG9619-E Revidiert
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Farbmar- _t
kierungen |

Flarbmarkierungen

\

Schraube

|| Mutter

7-5—\\\\

6AE0298
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p GqPLEUELFUSS-LAGERDECKELMUTTER

EINBAUEN

Vorsicht

(1)

Falls vor dem Montieren der PleuelfuB-Lagermutter
auch der Zylinderkopf eingebaut wurde, unbedingt
die Zindkerzen abnehmen.

Da die PleuelfuB-Lagerschrauben und Muttern mittels
der Plastikbereichanzugsmethode angezogen wurden,
sollten die Schrauben VOR der Wiederverwendung Uber-
pruft werden. Falls die Schraubengewinde eingezwangt
sind, sollte die Schraube ausgewechselt werden.

Auf eingezwangte Gewinde kann man prifen, indem man
eine Mutter mit den Fingern auf das gesamte
Schraubengewinde dreht. Falls die Mutter sich nicht
leichtgédngig drehen lasst, sollte die Schraube
ausgewechselt werden.

Vor dem Einbau Motorél auf Gewindeteil und Lagerflache
jeder Mutter auftragen.

Die Muttern auf die Schrauben setzen und mit den Fingern
anziehen. Die Muttern dann abwechselnd festziehen, um
den Deckel ordnungsgemaB zu befestigen.

Die Muttern auf 20 Nm festziehen.

Eine Farbmarkierung am Kopf jeder Mutter anbringen.
Eine Farbmarkierung neben der Schraubenlagerflache
um 90° bis 100° in Anzugsrichtung der Schraube versetzt
anbringen.

Die Schrauben in der vorgeshriebenen Anzugsreihenfolge
um weitere 90° bis 100° festziehen. Darauf achten, dass
die Farbmarkierung an der Schraube und die Farbmarkier-
ung neben der Schraubenlagerflache ausgerichtet sind.

Vorsicht

e Falls die Schrauben um einen kleineren Winkel
als 90° angezogen werden, kénnen sie den
Lagerdeckel nicht mit ausreichender Starke
festhalten.

e Falls eine Schraube em einen Winkel von mehr
als 100° angezogen wird, alle Schrauben
vollstandig entfernen und danach den Einbauvor-
gang ab Schritt (1) wiederholen.

PWEG9619-F Revidiert
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5EN0066

Den Kolbenring mit

Hilfe des Kolbens
(l eindriicken !]

DN

N,

AH Il

DN

N

[
Kolbenring Ringsto

B6EN0548

Messstreifen
1EN0246

1EN0271

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2003

PRUFUNG
KOLBENRINGE

(1)

Den Kolbenring auf Beschadigung, UbermaBige
Abnutzung und Briiche prifen und bei offensichtlichen
Schaden erneuern. Falls der Kolben erneuert wird,
mussen gleichzeitig auch die Kolbenringe erneuert
werden.

Das Langsspiel der Kolbenringe prifen. Wird der
Grenzwert Uberschritten, entweder den Ring oder den
Kolben, bzw. beide gleichzeitig erneuern.

<Ausgenommen ab Modell 2004 SPACE WAGON>

Sollwert: 0,02 — 0,06 mm
Grenzwert: 0,1 mm

<Ab Modell 2004 SPACE WAGON>
Sollwert: 0,03 — 0,07 mm

Den Kolbenring in die Zylinderbohrung einsetzen.
Den Kolbenring mit Hilfe des Kolbens hineindriicken,
damit der Kolbenring rechtwinkelig zur Zylinderbohrung
angeordnet ist.

Dann den Endspalt mit einer Fihlerlehre messen.
Uberschreitet der Endspalt den Grenzwert,
Kolbenring erneuern.

Sollwert:
Nr.1 0,25 — 0,35 mm
Nr.2 0,40 — 0,55 mm
Olabstreifring 0,10 — 0,40 mm

Grenzwert:
Nr. 1, Nr. 2 0,8 mm
Olabstreifring 1,0 mm

den

PLEUELFUSSLAGER (MESSSTREIFEN)

(1)

Ol von dem Kurbelzapfen und dem PleuelfuBlager
entfernen.

Einen Messstreifen mit der gleichen Lange wie die
Lagerbreite abschneiden und parallel mit der Achse auf
dem Kurbelzapfen anbringen.

Den PleuelfuB-Lagerdeckel vorsichtig anbringen und die
Schrauben mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen.

Den PleuelfuB-Lagerdeckel vorsichtig entfernen.

Die Breite des zusammengedriickten Messstreifens an
seiner breitesten Stelle mit dem an der Verpackung
angebrachten Massstab messen.

Sollwert: 0,02 — 0,05 mm
Grenzwert: 0,1 mm
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12. KURBELWELLE, SCHWUNGRAD UND ANTRIEBSSCHEIBE
AUSBAU UND EINBAU (MECHANISCHES GETRIEBE)

&

Vor der Montage alle
bewegenden Teile mit
Motordl schmieren.

Ausbauschritte

OCONOOPAWN =

<D
E

. Schwungrad-Befestigungsschraube

. Adapterscheibe

. Flexibles Schwungrad

. Adapterscheibe

. Kurbelwellenbuchse

. Hintere Platte

. Kupplungsgehé&usedeckel

. Wellendichtringgehause

pE4 9. Wellendichtring

pD« 10.

pD( 11.

pCq 12
13.

pC 14.

Lagerdeckelschraube
Lagerdeckel
Kurbelwellenlager, unten
Kurbelwelle
Kurbelwellenlager, oben

11 Nm

6EN2008

pB« 15. Kurbelwellen-Drucklager
<GDI-Motor>
4A) T6. Olduse <GDI-Motor>
17. Zylinderblock

Vorsicht:

Bei mit flexiblem Schwungrad ausgeriisteten
Motoren, keine der in der Abbildung gezeigten
Schrauben ,A” des Schwungrades entfernen. Das
flexible Schwungrad wurde im montierten Zustand
ausgewuchtet. Falls diese Schraube daher entfernt
wird, ist das flexible Schwungrad nicht mehr
ausgewuchtet, so dass es zu einer Beschadigung
des Schwungrades kommen kann.

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 2000 PWEG9619-C Revidiert
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MOTOR 4G6 (E-W) -

Kurbelwelle,

Schwungrad und Antriebsscheibe

AUSBAU UND EINBAU (AUTOMATIKGETRIEBE)

»

p ! Vor der Montage alle
% bewegenden Teile mit
| Motordl schmieren.

Ausbauschritte
1. Antriebsscheibenschraube

2. Adapt
3. Antrie

<GDI-Motor und bis Modell 2000
GALANT mit SOHC-Motor, ab
Modell 2001 GALANT fir allgemei-
ne Exportlander mit SOHC-Motor>

4. Antrie

<SPACE RUNNER mit SOHC-
Motor, SPACE WAGON mit SOHC-
Motor, ab Modell 2001 GALANT

erscheibe
bsscheibe

bsscheibe

fur Europa>

5. Kurbelwellenbuchse

© Mitsubishi Motors Corporation

Juni 2000

11 Nm

6EN2009

. Hintere Platte

. Kupplungsgehé&usedeckel
. Wellendichtringgehduse

. Wellendichtring

. Lagerdeckelschraube

. Lagerdeckel

. Kurbelwellenlager, unten
. Kurbelwelle

. Kurbelwellenlager, oben

132 Nm

. Kurbelwellen-Drucklager

<GDI-Motor>

<4A) pA4( 16.
17.

PWEG9619-C

Olduse <GDI-Motor>
Zylinderblock

Neu



Kurbelwelle,

MOTOR 4G6 (E—-W) — schwungrad und Antriebsscheibe 11A-12-1b

\\//‘\ ’ 9ENO060S

Nut

6EN1557

© Mitsubishi Motors Corporation Mérz 2001

HINWEIS ZUM AUSBAU
4Ap OLDUSE AUSBAUEN

(1) Die Oldiisen mit einer geeigneten Metallstange
heraustreiben.

Vorsicht

e Darauf achten, dass die Zylinderwand nicht
zerkratzt wird.

e Die ausgebauten Oldiisen nicht wiederverwenden.

HINWEISE ZUM EINBAU
pAOLDUSE EINBAUEN

(1) Einen Treibdorn mit 4,5 mm Durchmesser verwenden
und die Oldise in das Kurbelwellenlager eintreiben, bis
sie am Boden ansteht.

p B KURBELWELLEN-DRUCKLAGER EINBAUEN

(1) Zwei Drucklager in der Lagerbohrung Nr. 3 des
Zylinderblocks einbauen. Um den Einbau zu erleichtern,
Motordl auf den Lagern auftragen. Dadurch werden die
Lager in Position gehalten.

(2) Die Drucklager missen mit ihren Nuten gegen die
Kurbelwange gerichtet eingebaut werden.

PWEG9619-D Revidiert



11A-12-2 MOTOR 4G6 (E-W) — Kurbelwelle, Schwungrad und Antriebsscheibe

Identifikationsfarbe des
Kurbelwellen-Lagerzapfens

6ENO0705

p C4 KURBELWELLENLAGER EINBAUEN

(1) Den Kurbelwellen-Lagerzapfendurchmesser messen und
seine Klassifikation gemaf folgender Tabelle feststellen.
Im Falle einer als Wartungsteil gelieferten Kurbelwell, sind
Identifikationsfarben/-markierungen fiir ihre Lagerzapfen
an den in der Abbildung gezeigten Positionen angebracht.

Identifikationsmarkierung des Kurbelwellen-
Lagerzapfens

6EN2169

Identifikationsmarkierung
fur LagerbohrungsgréBe

Nr.1 Nr.2 Nr.3 Nr.4 Nr5

Aentifikations-

markierung fur
Lagerbohrung

Markierung fur
Zylinderblock-
Innendurch-
messer

:

Unterseite des Rickseite des
Zylinderblocks Zylinderblocks

6EN1632

© Mitsubishi Motors Corporation Mérz 2002

PWEG9619-E

Revidiert




MOTOR 4G6 (E-W) — Kurbelwelle, Schwungrad und Antriebsscheibe 11A-12-3

Typ 1 (wenn das Lager Nr. 3 mit dem Drucklager integriert ist)

Kurbelwellen-Lagerzapfen- Zylinderblock- Kurbelwellenlager
AuB3endurchmesser Lagerbohrung
Identifikationsfarbe GroéBe mm Identifikations- Identifikationsmarkierung oder -farbe
oder -markierung markierung
Gelb oder 0 56,994 — 57,000 0 1 oder Griln

1 2 oder Gelb

2 3 oder keine
Keine oder 1 56,988 — 56,994 0 2 oder Gelb

1 3 oder keine

2 4 oder Blau
Weif3 oder 2 56,982 — 56,988 0 3 oder keine

1 4 oder Blau

2 5 oder Rot

Typ 2 (wenn das Lager Nr. 3 mit dem Drucklager nicht integriert ist)

Kurbelwellen-Lagerzapfen- Zylinderblock- Kurbelwellenlager Kurbelwellenlager
AuB3endurchmesser Lagerbohrung firNr. 1,2, 4,5 far Nr. 3
Identifikationsfarbe GréBe mm Identifikations- Identifikationsmar- Identifikationsmar-
oder -markierung markierung kierung oder -farbe kierung oder -farbe
Gelb oder 0 56,994 — 57,000 0 1 oder Griln 0 oder Schwarz

1 2 oder Gelb 1 oder Griln

2 3 oder keine 2 oder Gelb
Keine oder 1 56,988 — 56,994 0 2 oder Gelb 1 oder Griln

1 3 oder keine 2 oder Gelb

2 4 oder Blau 3 oder keine
Weil3 oder 2 56,982 — 56,988 0 3 oder keine 2 oder Gelb

1 4 oder Blau 3 oder keine

2 5 oder Rot 4 oder Blau

. . Falls z.B. die ldentifikationsfarbe des Kurbelwellen-Lager-
Identifikationsmarkierung oder -farbe

fir Kurbelwellen-LagerschalengroBe zapfen-AuBendurchmessers ,Gelb” und die Identifikati-
i onsmarkierung fur die Zylinderblock-Lagerbohrung ,1”

/ sind, eine Lagerschale mit der Identifikationsmarkierung

»2 oder der Identifikationsfarbe ,Gelb” fir Nummer 1,

@ 2, 4 und 5 bzw. eine Lagerschale mit der
Identifikationsmarkierung ,,1” oder der Identifikationsfarbe
,@Gran” fir Nummer 3 wéhlen.

dentifkationsmarkierung Falls die Kurbelwelle keine Identifikationsfarbe aufweist,
den Lagerzapfen-AuBendurchmesser messen und eine
6EN1096 fir den gemessenen Wert geeignete Lagerschale wahlen.

© Mitsubishi Motors Corporation Mérz 2002 PWEG9619-E Revidiert



11A-12-4 MOTOR 4G6 (E-W) — Kurbelwelle, Schwungrad und Antriebsscheibe

Nut

Oben

Unten

6EN1558

@ | ||||||I|||l|||l||lllllﬂ

Schaftlange

9EN0477

B6EN0624

o | | S
—

AN |
(i

VR A/ N

Farbmarkierungen Farbmarkierungen

|

6AE0299

© Mitsubishi Motors Corporation Mérz 2001

(2)

(3)

Die Lagerschalen mit Olnut in den Zylinderblock einbauen.

HINWEIS
Das mit dem Drucklager integrierte Lager Nr. 3 weist
keine Olnut auf.

Die Lagerschalen ohne Olnut in die Lagerdeckel
einbauen.

pDGLAGERDECKEL UND LAGERDECKELSCHRAUBE

(1)
(2)

EINBAUEN

Die Lagerdeckel so einbauen, dass die Pfeilmarkierungen
an der Zahnriemenseite positioniert sind.

Bevor die Lagerdeckelschrauben eingebaut werden,
darauf achten, dass die Schaftlange jeder Schraube dem
Grenzwert entspricht. Falls der Grenzwert Uberschritten
ist, die Schraube erneuern.

Grenzwert: 71,1 mm

Motorél am Gewinde und an der Lagerflache der Schraube
auftragen.

Die Schrauben in der vorgeschriebenen Anzugsreihen-
folge auf 25 Nm festziehen.

Eine Farbmarkierung am Kopf jeder Schraube anbringen.
Eine Farbmarkierung am Lagerdeckel um 90° bis 100°
in Anzugsrichtung der Schraube versetzt anbringen.
In der vorgeschriebenen Anzugsreihenfolge die einzelnen
Schrauben um weitere 90° bis 100° festziehen und darauf
achten, dass die Farbmarkierungen an den Schrauben
und am Lagerdeckel ausgerichtet sind.

Vorsicht

e Falls die Schrauben um weniger als 90° gedreht
werden, kann kein richtiges Festziehen
sichergestellt werden. Beim Festziehen darauf auf
den richtigen Anzugswinkel achten.

e Falls die Schraube zu stark festgezogen wurde
(Uber 100°), die Schraube vollstandig 16sen und
danach richtig festziehen, indem der Anzugsvor-
gang ab Schritt (1) wiederholen.

PWEG9619-D Revidiert



MOTOR 4G6 (E-W) - Kurbelwelle, Schwungrad und Antriebsscheibe 11A-12-5

1l — MB990938

MDg98776

6EN0709

MeBstreifen

B6EN0623

© Mitsubishi Motors Corporation

Aug. 1998

(8) Nach dem Einbau der Lagerdeckel ist sicherzustellen,
daf die Kurbelwelle leicht dreht und das richtige Axialspiel
aufweist. Falls das Axialspiel den Grenzwert Ubersteigt,
die Kurbelwellen-Lagerschalen erneuern.

Sollwert: 0,05 - 0,18 mm
Grenzwert: 0,25 mm

pE4qWELLENDICHTRING EINBAUEN

pF4 DICHTMITTEL AUF DEM
WELLENDICHTRINGGEHAUSE AUFTRAGEN

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
Mitsubishi Original-Dichtmittel Teile-Nr. MD970389
oder gleichwertig

HINWEIS

(1) Unbedingt das Gehause schnell einbauen, so lange
das Dichtmittel noch naB ist (innerhalb von 15
Minuten).

(2) Nach dem Einbau den Dichtbereich fur etwa eine
Stunde entfernt von Ol und Kuhimittel halten.

PRUFUNG
KURBELWELLEN-LAGERSPIEL (MESSTREIFEN)

(1) Das Ol von dem Kurbelwellen-Lagerzapfen und den
Kurbelwellen-Lagerschalen entfernen.

(2) Die Kurbelwelle einbauen.

(8) MeBstreifen auf die Lagerbreite zuschneiden und parallel
zur Mittellinie der Kurbelwelle auf den Lagerzapfen legen.

(4) Den Kurbelwellen-Lagerdeckel langsam anbringen und
die Befestigungsschraube mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen.

(5) Den Lagerdeckel abnehmen.

(6) Die groBte Breite des zusammengedrickten MeBstreifens
mit Hilfe des an der MeBstreifen-Verpackung
angegebenen MaBstabs messen.

Sollwert: 0,02 - 0,04 mm
Grenzwert: 0,1 mm

PWEG9619-A Revidiert



11A-12-6 MOTOR 4G6 (E-W) - Kurbelwelle, Schwungrad und Antriebsscheibe

(Al )
\B] /
12 mm i
f
Mitten
Unten

o

6EN0553

© Mitsubishi Motors Corporation

Aug. 1998

ZYLINDERBLOCK

(1)

(2)

Eine Sichtprifung durchfihren, um Kratzer, Rost und
Korrosion festzustellen. Anhand einer Farbeindringpru-
fung sind Risse aufzuspuren. Werden Defekte festgestellt,
den Zylinderblock korrigieren oder erneuern.

Ein Haarlineal und eine Fuhlerlehre verwenden und die
Oberseite des Zylinderblocks auf Verzug prufen. Darauf
achten, dafB die Dichtflache frei von restlichem Dichtmittel
und anderen Verunreinigungen ist.

Sollwert: 0,05 mm
Grenzwert: 0,1 mm

Falls dbermaBiger Verzug vorhanden ist, den
Zylinderblock innerhalb des zuldssigen Bereichs
nachschleifen oder erneuern.

Max. Schleifabtrag: 0,2 mm
Einschlielich zZylinderblock-Schleifabtrag

Zylinderblockhthe (neu):
4G63 284 mm
4G64 290 mm

Die Zylinderbohrungen auf Kratzer und FreBspuren
prufen. Werden Defekte festgestellt, den Zylinder
korrigieren (Aufbohren auf UbergréBe) oder erneuern.

Eine ZylindermeBlehre verwenden und den Durchmesser
sowie die Zylindrizitdt der Zylinderbohrungen messen.

Bei UbermaBiger Abnutzung den Zylinder auf eine
UbergréBe aufbohren und den Kolben und die
Kolbenringe erneuern. Die in der Abbildung gezeigten
MeBpunkte einhalten.

Sollwert:
Zylinderbohrungs-Innendurchmesser
4G63 85,00 - 85,03 mm
4G64 86,50 - 86,53 mm
Zylindrizitdt 0,01 mm oder weniger

PWEG9619-A Revidiert



MOTOR 4G6 (E-W) - Kurbelwelle, Schwungrad und Antriebsscheibe 11A-12-7

-

O

Druckrich-

tung
mlben-
AuBendurchmesser
B6EN0554
© Mitsubishi Motors Corporation Aug. 1998

AUFBOHREN DES ZYLINDERS

(1)

Die zu verwendenden Kolben der UbergréBe sind anhand
des gréBten gemessenen Zylinderbohrungs-Innendurch-
messers zu bestimmen.

Identifikation der Kolbengrdl3e

GroBe GréBenkennzeichnung
0,50 UbergréBe 0,50
1,00 UbergréBe 1,00

HINWEIS

Die GroBen-Markierung ist auf dem Kolbenboden
angegeben.

Den AuBendurchmesser des zu verwendenden Kolbens
messen, und zwar in Druckrichtung, wie es in der
Abbildung dargestellt ist.

Anhand des gemessenen Kolben-AuBendurchmessers
ist der fertige Bohrungsdurchmesser zu berechnen.

Fertiger Bohrungsdurchmesser = Kolben-Aul3en-
durchmesser + (Spiel zwischen Kolben-AuRRendurch-
messer und Zylinder) - 0,02 mm (Honzugabe)

Alle Zylinder auf den berechneten Bohrungsdurchmesser
aufbohren.

Vorsicht

® Um ein Verziehen aufgrund der wahrend des
Aufbohrens entstehenden Temperaturzunahme zu
vermeiden, sollten die Zylinderbohrungen in der
Reihenfolge Nr. 2, Nr. 4, Nr. 1 und Nr. 3 aufgehont
werden.

Auf das FertigmaB (Kolben-AuBendurchmesser + Spiel
zwischen Kolben-AuBendurchmesser und Zylinderboh-
rung) honen.

Das Spiel zwischen Kolben und Zylinder prufen.

Spiel zwischen Kolben und Zylinder: 0,02 - 0,04 mm

HINWEIS

Beim Aufbohren der Zylinder ist darauf zu achten, daB
alle Zylinder auf die gleiche UbergroBe nachbearbeitet
werden. Es darf also niemals nur ein Zylinder auf eine
UbergréBe aufgebohrt werden.

PWEG9619-A Neu
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SERVICE BULLETIN

QUALITY INFORMATION ANALYSIS

MITSUBISHI OVERSEAS SERVICE DEPT. MITSUBISHI MOTORS CORPORATION
MOTORS
SERVICE BULLETIN |No.: MSB-01E11-501
Datum: 2001-11-13 <Modell> <M/J>
Betreff: KORREKTUR DER KURBELWELLENLAGER- (EC)GALANT(E50- 93-10
EINBAUANWEISUNGEN 80,EA0)
(EC)ECLIPSE(D20,30)
(EC)SPACE RUNNER
Gruppe: MOTOR Entwurf Nr.: (N10,20,60)
OOEN622018 (EC)SPACE WAGON
(N30,40,80,90)
(EC)L200 (KOOT,K30T,
K60,70)
(EC)L300(P00)
EC)L400(PAO~PDO
KORREKTUR INTERNATIONAL — L. EECiPAJ E(RO/MON-)
ADMINISTRATION
OFFICE TEOHNIAL SERVIOE PLANNING TERO(V10-40)

1. Beschreibung:

Es wurde eine Korrektur an den Einbauanweisungen fir die Kurbelwellenlager des Motors 4G6

vorgenommen.

2. Ahwendbare Handbiicher:

Handbuch Pub. Nr. Sprache Seite(n)

MOTOR 4G6 (E-W) PWEE9616 (Englisch) | 11A-12-1

Werkstattanleitung PWES9617 (Spanisch) | 11A-12-1a
PWEF9618 (Franzosisch) | 11A-12-3
PWEG9619 (Deutsch) | 11A-12-4
PWED9620 (Niederlandisch)
PWEW9621 (Schwedisch)

MOTOR 4G6 (W-E) PWEE9037 (Englisch) | 11B-12-1

Werkstattanleitung PWES9038 (Spanisch) |11B-12-4
PWEF9039 (Franzosisch) | 11B-12-5
PWEG9040 (Deutsch)
PWED9041 (Niederlandisch)
PWEW9042 (Schwedisch)




3. Einzelheiten: MOTOR 4G6, (E-W) Werkstattanleitung

MOTOR 4G6 (E-W) - Kurbelwelle, Schwungrad und Antriebsscheibe 11A-12-1

12. KURBELWELLE, SCHWUNGRAD UND ANTRIEBSSCHEIBE
AUSBAU UND EINBAU (MECHANISCHES GETRIEBE)

Vor der Montage alle
S bewegenden Teile mit Motordl
schmieren.

>F <«
>E<«
»>D<«
>D«
»>C«

»>C«

Ausbauschritte

Schwungrad-Befestigungsschraube
Adapterscheibe

Flexibles Schwungrad
Adapterscheibe
Kurbelwellenbuchse

Hintere Platte
Kupplungsgeh&usedeckel
Wellendichtringgehéuse
Wellendichtring
Lagerdeckelschraube

. Lagerdeckel

. Kurbelwellenlager, unten
. Kurbelwelle

. Kurbelwellenlager, oben

11 Nm

<Richtig>

<AuB3er Axiallager, integrierte Ausfihrung>

6EN2008

»B<« 15. Kurbelwellen-Drucklager
<4A» P A<« 16. Oldise <GDI-Motor>
17. Zylinderblock <Falsch>
Vorsicht
Bei mit flexiblem Schwungrad ausgeriisteten
Motoren, keine der in der Abbildung gezeigten
Schrauben ,,A“ des Schwungrad wurde im
montierten Zustand ausgewuchtet. Falls diese
Schraube daher entfernt wird, ist das flexible
Schwungrad nicht mehr ausgewuchtet, so dass es zu
einer Beschéadigung des Schwungrades kommen
kann.




MOTOR 4G6, (E-W) Werkstattanleitung

11A-12-1a MOTOR 4G6 (E-W) - Kurbelwelle, Schwungrad und Antriebsscheibe

AUSBAU UND EINBAU (AUTOMATIKGETRIEBE)

| Vor der Montage alle
S bewegenden Teile mit Motordl
| schmieren.

Ausbauschritte

1. Antriebsscheibenschraube

2. Adapterscheibe

3. Antriebsscheibe <GDI-Motor und bis
Modell 2000 GALANT mit SOHC-
Motor, ab Modell 2001 GALANT fir
allgemeine Exportlander mit SOHC-
Motor>

4. Antriebsscheibe <SPACE RUNNER
mit SOHC-Motor, SPACE WAGON mit
SOHC-Motor, ab Modell 2001
GALANT fur Europa>

5. Kurbelwellenbuchse

6. Hintere Platte

11 Nm

9 Nm

7
7
> F <« 8
> E <« 9
D« 10.
D« 11.
»Ca 12
13
»C«a 14
»B« 18.
<4A> PA«4 19
20.
<Richtig>

. Kupplungsgehéusedeckel
. Wellendichtringgeh&ause
. Wellendichtring

Lagerdeckehlschraube
Lagerdeckel
Kurbelwellenlager, unten

. Kurbelwelle

Kurbelwellenlager, oben
Kurbelwellen-Drucklager
Olduse <GDI-Motor>
Zylinderblock

6EN2009

<Falsch>

<AuBer Axiallager, integrierte Ausfihrung>




MOTOR 4G6, (E-W) Werkstattanleitung
MOTOR 4G6 (E-W) - Kurbelwelle, Schwungrad und Antriebsscheibe 11A-12-3

Identifikationsmarkierung
fur LagerbohrungsgréBBe

Nr.1 Nr.2 Nr.3 Nr.4 Nr.5
Aentifikations—
markierung fr
lagerbohrung

O~ owibkt | |

Markierung fur
Zylinderblock-
Innendurch-
messer

‘-

Korrigiert nach folgender Seite
Unterseite des
Zylinderblocks

Ruckseite des
Zylinderblocks

B6EN1632

<Falsch>
KWrzapfen- Zylinderblock- Kurbelwellenlager KuWr
AuBendurc er Lagerbohrung Nr.
Identifikationsfarbe 6Be mm Identifikation- Identifikationmar- —Tdentifikationmar-
markierung kierung od,e.r/fa’rbe/ kierung oder -farbe
Gelb 56,994 — 57,000~__| 0 1 oderGriin 0 oder Schwarz
T~ 2 oder Gelb 1 oder Griin
2 T 1 oder Griin 2 oder Gelb
Keine 56,988 — 56,994 2 oder Gelb 1 oder Grin
1 3oderKeine 2 oder Gelb
2 2 oder Gelb~—__ 3 oder Keine
Weil3 | 56,982 — 56,988 0 3 oder Keine ~2 oder Gelb
1 4 oder Blau 3 oderKeine
2 5 oder Rot 4 oder Blau

Identifikationsmarkierung oder — farbe fir
Kurbelwellen-Lagerschalengréf3e

Identifikationmar-
kierung oder -farbe

6EN1096

Falls z.B. die Identifikationfarbe des Kurbelwellen-Lager-
zapfen-AuBendurchmessers ,Gelb“ und die
Identifikationsmarkierung fur die Zylinderblock-Lagerbohrung
,1“ sind, eine Lagerschale mit der Identifikationsmarkierung ,,2
oder der ldenfikationfarbe ,,Gelb” fir Nummer 1, 2, 4 und 5
bwz. eine Lagerschale mit der Identifikationsmarkierung ,,1“
oder der ldentifikationsfarbe ,,Grin“ fir Nummer 3 wéahlen.
Falls die Kurbelwelle keine Identifikationfarbe aufweist, den
Lagerzapfen-AuBBendurchmesser messen und eine flir den
gemessenen Wert geeignete Lagerschale wéahlen.




<Richtig>

Typ 1 (Motor mit Axiallager, welches mit Lager Nr. 3 integriert ist)

Kurbelwellen-Lagerzapfen-

Zylinderblock-

Kurbelwellenlager

AuBendurchmesser Lagerbohrung
Farbmarkierung GroéBe mm Identifikationmar- Identifikationmar-

kierung kierung oder -farbe
Gelb 56,994 ~ 57,000 0 1 oder Griin

1 2 oder Gelb

2 3 oder Keine
Keine 56,988 ~ 56,994 0 2 oder Gelb

1 3 oder Keine

2 4 oder Blau
Weil3 56,982 ~ 56,988 0 3 oder Keine

1 4 oder Blau

2 5 oder Rot

Typ 2 (Motor mit Axiallager, welches von Lager Nr. 3 getrennt ist)

Kurbelwellen-Lagerzapfen- Zylinderblock- Kurbelwellenlager fir | Kurbelwellenlager flr
AuBendurchmesser Lagerbohrung Nr.1,2,4,5 Nr. 3
Farbmarkierung GréBe mm Identifikationmar- Identifikationmar- Identifikationmar-

kierung kierung oder -farbe kierung oder -farbe
Gelb 56,994 ~ 57,000 0 1 oder Grin 0 oder Schwarz

1 2 oder Gelb 1 oder Grin

2 3 oder Keine 2 oder Gelb
Keine 56,988 ~ 56,994 0 2 oder Gelb 1 oder Grin

1 3 oder Keine 2 oder Gelb

2 4 oder Blau 3 oder Keine
Weil3 56,982 ~ 56,988 0 3 oder Keine 2 oder Gelb

1 4 oder Blau 3 oder Keine

2 5 oder Rot 4 oder Blau




MOTOR 4G6, (E-W) Werkstattanleitung

11A-12-4MOTOR 4G6 (E-W) - Kurbelwelle, Schwungrad und Antriebsscheibe

Oben

(2) Die Lagerschalen mit Olnut in den Zylinderblock
einbauen

(3) Die Lagerschalen ohne Olnut in die Lagerdeckel
einbauen

Unten 6EN1558

T IIIImD

Schaftlange
9EN0477

Pfeil
BEN0624

SNy

Farbmarkierungen arbmark|erungen
= |
L

e

AR\
1=

6AE0299

o, W [

HINWEIS
Das Lager Nr. 3, welches mit dem Axiallager
integriert ist, besitzt keine Nuten.

<Zugefugt>

»D<« LAGERDECKEL UND LAGERDECKELSCHRAUBE
EINBAUEN

(1) Die Lagerdeckel so einbauen, daf3 ihre
Pfeilmarkierungen gegen die Zahnriemenseite weisen.

(2) Bevor die Lagerdeckelschrauben eingebaut werden,
darauf achten, daf3 die Schaftldnge jeder Schraube dem
Grenzwert entspricht. Falls der Grenzwert Uberschritten
ist, die Schraube erneuern.

Grenzwert: 71,1 mm

(8) Motorél am Gewinde und an der Ladeflache der
Schraube auftragen

(4) Die Schrauben in der vorgeschriebenen Anzugsreihen-
folge auf 25 Nm festziehen

(5) Eine Farbmarkierung an jeder Schraub anbringen.

(6) Eine Farbmarkierung um 90° bis 100° versetzt
gegenuber der an der Schraube (in Anzugsrichtung der
Schraube) angebrachten Farbmarkierung am
Lagerdeckel anbringen.

(7) In der vorgeschriebenen Anzugsreihenfolge die
einzelnen Schrauben um weitere 90° bis 100° festziehen
und darauf achten, daf3 die Farbmarkierungen an den
Schrauben und am Lagerdeckel ausgerichtet sind

Vorsicht

e Falls die Schrauben um weniger als 90° gedreht
werden, kann kein richtiges Festziehen
sichergestellt werden. Beim Festziehen darauf
auf den richten Anzugswinkel achten.

e Falls die Schraube zu stark festgezogen wurde
(tiber 100°), die Schraube vollstandig losen und
danach richtig anziehen, indem der
Anzugsvorgang ab Schritt (1) wiederholt wird.



SERVICE BULLETIN

QUALITY INFORMATION ANALYSIS

MITSUBISHI OVERSEAS SERVICE DEPT. MITSUBISHI MOTORS CORPORATION
MOTORS
SERVICE BULLETIN |Nr.:MSB-02E11-001
Datum: 2002-05-06 <Modell> <M/J>
Betreff: ANDERUNG DER KURBELGEHAUSE- (EC)GALANT 91-01
IDENTIFIZIERUNGSMARKIERUNGEN UND (EAO)
DEREN POSITION BEI DEN MOTOREN 4G8, (EC)ECLIPSE
4D68 (D30)
(EC)SPACE RUNNER
(N60)
Gruppe: MOTOR Entwurf Nr.: 02EN501 | (EC)SPACE WAGON
(N30-N40,N80-N90)
(EC)L200
(K60,K70)
(EC)L300
INFORMATION INTERNATIONAL (P0O)
23I?IIINISTRATION ' (EC)L400
OFFICE gElr;to\;Jl((a:_E'\gﬁsggATwN (PAO'PDO)

1. Beschreibung:

Bei den Motoren 4G6 und 4D68 haben sich die Kurbelgehduse-ldentifizierungsmarkierungen und

deren Positionen geandert.

2. Ahwendbare Handbiicher:

Handbuch Pub. Nr. Sprache Seite(n)
MOTOR 4G6 (W-E) PWEE9037 (Englisch)| 11B-11-8
WERKSTATTHANDBUCH PWES9038 (Spanisch) | 12-4
PWEF9039 (Franzésisch)
PWEG9040 (Deutsch)
PWED9041 (Niederlandisch)
PWEW9042 (Schwedisch)
MOTOR 4G6 (E-W) PWEE9616 (Englisch)| 11A-11-5, 6
WERKSTATTHANDBUCH PWES9617 (Spanisch) [12-2, 3
PWEF9618 (Franzoésisch)
PWEG9619 (Deutsch)
PWED9620 (Niederlandisch)
PWEW9621 (Schwedisch)
MOTOR 4G6 (W-E) PWEE9073 (Englisch)| 11B-12-4
WERKSTATTHANDBUCH PWES9674 (Spanisch) | 13-5
PWEF9075 (Franzsisch)
PWEG9076 (Deutsch)
PWED9077 (Niederlandisch)
PWEW9078 (Schwedisch)




MOTOR 4D6 (E-W) PWEE9609 (Englisch)[11A-11-2

WERKSTATTHANDBUCH PWES9610 (Spanisch) [ 12-2
PWEF9611 (Franzdsisch)
PWEG9612 (Deutsch)
PWED9613 (Niederlandisch)
PWEW9614 (Schwedisch)
CD-ROM PWEH9903R-C

(Englisch, Spanisch, Schwedisch)
PWEK9904R-C (Franzdsisch, Deutsch,
Niederlandisch)

3. Datum des Inkrafttretens (Effektives Modell)

Ab 1. Oktober 2001



<Alt>

4. Einzelheiten:

Die Kurbelgehduse-ldentifizierungsmarkierungen und deren Positionen wurden geéandert. <Neu>

Entsprechend der nachstehenden Tabelle wurde eine Identifizierungsmarkierung eingepragt
An Positionen J und P.

Achszapfen Zapfen
Klassifizierung D Identifizierungs- Klassifi- d Identifizierungs-
0 markierung zierung 0 markierung
0
I 057 0006 0 I ® 45 %.005 |
I 057 3% 1 I O 45 0ore I
[ 057 o83 2 Il 0 45 5020 If
Einheit: mm
J P

Wellenzapfen Nr. 1 Wellenzapfen Nr. 2 No. 1 pin No. 2 pin

% lé :—Wellenzapfen Nr. 3 %No. 3 pin

Well fen Nr. 5 G’_ i

Wellenzapfen Nr. 4 elenzapten Tt No. 4 pin

Position(@) Position(®)

Entsprechend der nachstehenden Tabelle wurde eine Farbmarkierung an den Positionen j1 bis j5 und p1 bis
p4 angebracht.

Achszapfen Zapfen
Klassifizie- D Identifizierungs- Klassifi- d Identifizierungs-
rung 0 markierung zierung 0 markierung
| (]) 57 ?o,ooe Gelb | (b 45 .00,005 Gelb
Il 057 3% Keine Markierung I 0 45 900 Keine Markierung
i 057 55 WeiB Il $ 45 5020 WeiB
Einheit: mm




<Pleuelstangenlager einbauen>

Stelle, wo die Identifizierungsmarkierung des
Kurbelwellenstift-AuBendurchmessers eingepragt ist
(]

6EN2170

6AE0115

PLEUELSTANGENLAGER EINBAUEN

1. Werden Pleuelstangenlager oder Kurbelwelle
ausgetauscht, wahlen Sie ein Lager der dem
Kurbelwellenzapfen-AuBendurchmesser
entsprechenden GréBe geman Identifizierung des
Kurbelwellenzapfens und des Pleuelstangenlagers in
nachstehender Tabelle aus.

2. Eine Kurbelgeh&use-ldentifizierungsmarkierung
wurde an der dargestellten Position eingepragt.

3. Eine Pleuelstangenlager-ldentifizierungsmarkierung wurde
eingepréagt oder eine Pleuelstangenlager-Farbmarkierung
wurde an der dargestellten Position angebracht.

Kurbelwellenzapfen Pleuelstangenlager

i Identifizierungs-
Identifizierungs- | ZapfenauBen- markierung oder

markierung durchmesser mm Farbmarkierung

I 44,995 — 45,005 1 oder gelb

Il 44,985 — 44,995 2 oder keine

] 44,980 — 44,985 3 oder blau

<Beispiel einer Lagerauswahl>

Wenn die Kurbelwellen-Identifizierungsmarkierung | ist,
wahlen Sie ein Lager aus, dessen ldentifizierungsmarkierung
1 ist oder dessen Farbmarkierung gelb ist.

Ist die Kurbelwelle schwierig zu identifizieren, messen Sie
den Kurbelwellenzapfen-AuBendurchmesser, um ein der
Abmessung entsprechendes Lager auszuwahlen.

4. Bauen Sie das ausgewahlte Lager im FuBB und im
Kopf der Pleuelstange ein.



<Kurbelwellenlager einbauen>

Stelle, wo die Identifizierungsmarkierung
des Kurbelwellenzapfendurchmessers
eingepragt ist.

6EN2169

<= Steuerriemenseite

Identificationsmarkierung der
Zylinderblock-Lagerbohrung

No. 4

KURBELWELLENLAGER EINBAUEN

1. Waéhlen Sie ein Kurbelwellenlager der dem

Kurbelzapfendurchmesser entsprechenden Gré3e geméan den
nachstehenden Tabellen aus.
<Beispiel einer Lagerauswahl>

Wenn die Kurbelwellenzapfen-ldentifizierungsmarkierung 0 und die

Zylinderblocklager-Identifizierung 1 ist, wahlen Sie ein
Kurbelwellenlager (Nr. 1, 2, 4, 5) aus, dessen
Identifizierungsmarkierung 2 oder dessen Farbmarkierung gelb ist,
und wahlen Sie ein Lager (Nr. 3) aus, dessen

Identifizierungsmarkierung 1 oder dessen Farbmarkierung grun ist.

Ist die Kurbelwelle schwierig zu identifizieren, messen Sie den
Zapfen-Innendurchmesser, um ein der Abmessung
entsprechendes Lager auszuwdahlen.

LagerNr. 1,2, 4,5

No. o N 3 Kurbelzapfen-AuBBendurchmesser Zylinder- | Kurbelwellen-
No. 1 ™% No. 5 Identifizierungs- Zapfendurch- | blocklager | lager
/ \ \ / markierung messer mm
\ : l g Y 0 56,994 — 57,000 0 1 oder grin
1 2 oder gelb
2ylinder- 2 3 oder keine
[ bohrungs- 1 56,988 — 56,994] 0 2 oder gelb
GroBen- 1 3 oder keine
kennung 2 4 oder blau
2 56,982 — 56,988| 0 3 oder keine
1 4 oder blau
2 5 oder rot
Lager Nr. 3
oEN1e18 Kurbelzapfen-AuBendurchmesser Zylinder- | Kurbelwellen-
Identifizierungs- Zapfendurch- blocklager | lager
markierung messer mm
0 56,994 — 57,000 0 0 oder schwarz
Identifizierungsmarkierung fiir die 1 1 oder griin
KurbelwellenlagergroBe oder Farbe, mit der 2 2 oder gelb
die Position angegeben wird 1 56,988 — 56,994 0 1 oder grl'Jn
1 2 oder gelb
2 3 oder keine
@ 2 56,982 — 56,988| 0 2 oder gelb
1 3 oder keine
2 4 oder blau

Identifizierungsmarkierung oder Farbe
6EN1096

Oberes Lager

&

Unteres Lager 6EN1558

2. Bauen Sie das Lager mit einer Olnut am Zylinderblock ein.
3. Bauen Sie das Lager ohne Olnut am Lagerdeckel ein.
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